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da bi v piélih &estih urah vi
iubljano, hribe, morje in spet Ljubljano
je audi B0 GL odlocno
kaj zmore

je mestno oblegen pa vroceknn
Soglagam § tistimi, ki pravi 0,
j il po pravi

o nabrit

sil audi 80 GT s 1980 KU
100 KM — je za o&i prav
kot 80 L s sibkej§im motorjem.
Vgradili pa so mu dva para
halogenskih Zarometov in ga serif-
sko obuli v pasaste gume.
Zato naj spet pohvalim: umirj
in priviaéno oblikd, rododarer
7e kar bogat prostor za potnike
in solidno konéno hdelavo. Z
njo so, pri vseh modelih 80
zapored, skrogani le s prtlja
« ki jim gre graja na radu
tapet, nerodna
zervnega kolesa
\ega prostora
audiju

aksan,

malomarnih
meiEenegs
slabo izkor i3
Stirje potniki s& ¥
morejo pritozevati
(zelo dobri sedezi, spredaj I¢
Ki, T in tapete, oc
cragenie), pregledni in pr
instrumenti so pa v veselje vozni
K,

RaGunalnitki sistem, ki so mu v
tovarni poverili skrbi okrog do
datne opreme, ponuja kupeu cal
spisek reci, ki si jih lahko 2azeli
= toda lo 2a doplatilo. Kijub
temu po bi si pr. 80 GL neksj
dodatkov zazeleli 2 v serijsh
paketu: upornike za glavo,
nostne pa pravo za 0g
nje zadnje Sipe, merilnik vril
in morda jeklene viozke v
stih gumah.
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Vargen sprinter

Zneéaj audija 80 GL je skrit pod
pokrovom. Vetji in
motor je pa sodobni

oEnejsi

Dvojni karometi: za rarliko ©
gibkejsih audijev in 2a izdats
pomot med no&no voznjo
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gotavlja vozniku suveren obéutek
vrazliénih cestnih prilikah.
Testni audi je pospedeval z mesta
do 100 km ne uro v 11,4 sekun-
dah in drvel najhitreje 169 km ne
ue. To so bolji rezultati od
tistih, ki smo jih namerili v BMW
1602, kar postane pasebej zani-
mivo, &e primerjamo ceni obeh
wul (glej primerjalno_tabelo!).
ompresifska razmerje 9,7 : 12a-
hm- super bencin. Toda 80 GL
j& vsoeno varen avo: na testu je
bil 2 10,2 litra popre&ne porabe
na 100 km manj Zejen od audija
0L, ponata se z enako majhno
koli¢éina olja v motorju, z mini-
malno porabo olja in z dolgotraj-
nimi razmahi servisov in menjava-
mi olja (na vsakih 15 000 km).
V menjalniku 80 GL so rahlo
podaljfali etrio prestavo, druga-
éen je tudi prenos v diferencialu.
Tako sebejo vse Stiri prestave
lenako kot pri audiju s 75 KM
motorjem) vise kot pri BOL;
sinhronizacija je odliéna, prestav-

Na ravnem varen,
w ovinkih mojster

Audi 80 GL se izkaze v ovinka- , stang

stih, Ze kar zoprnih cestah, ki jih
zmaguje ¢ lohkotnostio uglatone-
ga podvozia. Voznik, ki drvi
skozi ostre ovinke, mora volan
dodajati, toda strah pred zahrbt-
nimi preseneéenii je odveé. Plo-
skanje gre na racun negativ
jpolmera prednjih koles, s dovolj
in zelo lahkotnega
e L
diagonalno vezanih zavor.
Audi B0 GL ima 2a razliko.od
dibkejiih bratov servo' zavorno
napravo in omejevalnik :mm.

iieman|
prepretevanje nevarnega it
-ua koles.

Ob podvozju pa &: dovolj mehko
j&, da sluzi udobju, pa vendar ne
toliko, da bi se nad njim zmrdo-
vali fportniki. Audi se ¥ ovinkih
nagiba — a brez $kodd za hitro

; ‘ :
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1 — rozi za dotok freiogs in toplega zroka, 2 —
o Zacometov, 3 - stalo poicekin | Jum 4 —

18 ulripali, ke sikih dololh oramion, o
transkih parkirnih 18], 5 — merilnik
v, 6 — merilnik wriljsjev, 7

mb 20 urevnavenje dotoka
. 10 = slikalo naprove 2a ogrevane
11 — stikalo vamostnih utripalk, 12 —
rotici za ur-mwaﬂlr toplega in hiadnega zraka, 13

roic brisalnikow in naprave za

NajveZja hitrost: 169,0km na uro (zalet
3 km, popreéje Stirih meritev)

Paspaiki:

0-40 km na uro: 2,7 sek
0-60 km na uro: 4,6 sek
080 km na uro: 7.5 sek
0-100 km na uro: 11,4 sek
0-120 km na uro 165 sek

0-140 km na uro: 27,6 sek
400 m brez zaleta: 16,6 sek (konéna hitrost
120 km na uro)
1000 m brez zaleta: 33,2 sek (kon&na hitrost
147 km @ uro}

Proinost:  kilometer z
40km/h v IV, prestavi
hitrost 147 km na uro)

zatetno  hitrostjo
36,8 sek (konéna

Poraba goriva:
Po obianjih cestsh: najmanj B,0 litra super
bencina na 100 km (zmerno, nikoli hitreje od
100 km na uro); najve€ 12,2 litra na 100 km
(zelo ostra voznja)

Na avtomobilski cesti: 8,2 lira na 100 km
(poprecje 100 km na urol, oziroma 12,3 litra
na 100 km (poprecje 150 km/h)

Po mestu: 8,5-11,1 litra na 100 km
Pwreéna poraba na testu: 10,2 litra na

Pvrnbioth 0,11 na 1000 km

Natan&nost merilnika hitrosti:

kazalee na 40 resniéna hitrost 36 km/h
kazalec na 60, resnitna hitrost 57 km/h
kazalec na B0 resniéna hitrost 75 km/h
kazalec na 100 resniéna hitrost 95 km/h
kazalec na 120 resniZna hitrost 112 km/h
kazalec na 140 resni&na hitrost 131 km/h

7250 DM in 46 099,10 din
Osnova za rep. in ob¢. davek: 63 368.30
Zavarovanje: obvezno: 1113 din

kasko: brez frandize. 6995 din
s franizo 4.000 din: 767 din

Ccen:

cestaina: 340 din

spetkav smo s rovnali po oznaksh
) merilniku Hilmﬂl Mator smo priganjall do

yre) do 5800 vrtljajev v minuti; Ob
1eh wrttjaiih o tocks pratikanja_pri _resnignih
hitrostih 53, 85 in 126 km na uro [aziroma na
meriniku_ biiroetl prilizno: 97, 90 In 133 km na
urol. Za ol koo volnjo motoriu ni treba
vot ko piev. 18093 rezervea moti o pa za
jlo. Proznost v spodnjih obmodjih voznik
ishko spretno izkoriséa A prid varénosti, toda oudi
80 GL lahko rwdi dolg i
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