K Sportni sfiki sodi poleg luknjastega volana in velikega merilnikn vrtljajev
wdi konzola pod stmawrme plosto, ki pa iz tovarne pride bolj revna: Na njgj jo o
ura, pa le za doplacilo. — ,,GT™ pomeni tudi &m zadek in wSpoiletja” pod nosom,




Vesolje z voinjc je v noveli
aviomobilistiéni zgodovini zum
bavarskega BMW, ki si je pred
desetimi leti moral reSevati Zivlje-
nje. Uporabna naloga sa je takrat
glasila: narediti navadno limuzino
s §portnimi lastnostmi in zmoglji-
vostmi, ki so sicer bolj ali manj
rezervirane samo izri sport-
nim kupejem In kabrioletom. Na-
logo so takrat inZenirji opravili z
odliko, redili tovarno grozeéege
propada, drugim pa dali posne-
manja vreden zgled.
Tovarna Audi je la BO kilometrov
dale& od BMW in ,inkubacijska
doba” je bila kratka. Ze leta
1966 je audi, model
zastruplial svoje privr
konji v stari karoseriji
tem pripadala 2e dvotaktnemu
DKW 102. Toda tudi podvozje in
oprema sta takrat zameglila
!pormu sliko in uspeh ,super
je bil 5 50000 primerki v
letih razmeroma picel.
3 audijem B0 je dobila tovarna
waliko boljtega konja; z lahkaino,
zafiljeno karoserijo in zelo dob-
rim podvozjem je veliko primer-
nejdi za dportne injekcije.
Za popadijivost, ki jo obeta p‘i
memno samovie&en napis , GT"
2adku sicer le malenkostno spr!
menjenega oblicja, je Dil potre
ben vecji motor. 1471-kubi€ni
motor se je namred s B5 KM v
audiju BOGL #e napihnil blizu
meje, ki je 3o primerna za civilna
rabo. Leta s namred otepa
motorjev s kaj prida veé kot 60
konji v litru gibne prostornine.
Tako je tovarna za tri milimetre
povegala luknje v bloku in dobila
za dobrih 100 kubikov vedjo
prostornino, ne da bi se lotila S
rogi¢na gredi in giba batov, ki je
ostal nespremenjen. Sto kubikov
samo po sebi seveda 3¢ ne prinese
toliko prirastka m
#GT"” lahko zanes|
LGL”, ki je s B5KM Ze kar
krepak, Pomagala je e znana
fizioterapija: odmiéna gred z vet-
jimi koti odpiranja, bolj radoda-
ren uplinjaé in veéji sesalni in
izpuini kanali, za las veja kom-
presija in vedji izpudni lonec. Ved
moéi tudi toplotno bolj obreme-
njuje motor, zato je tovarna
povetala hladilni sistem, v alu
nijastem rebrastem karterju pa je
za kak liter ve& olja.
Eno z drugim — 8B0 kilogramoy.
teko kotijo viete 100 konjev,
15 ve¢ kot v audiju 80 GL. Tako
vsa] pravijo tovarniski podatki.
Mianj je razliko gutiti za volanom,
ko gre za pospetke in nejvecjo
hitrost, Po golem ob&utku in po
merilniku hitrosti sodeé je ,.GT"
komaj kaj bolj poskoden od
LGL”, ki smo ga testirali lansko
poletje. Zal med preskusno vo-
njo ni bilo prave priloinasti, de
bi z nalanémmn meritvami po-
trdili p se, Po drugi strani J
pa “so GT" nemuadno proingj

super 90%,

od ,80GL", feprav ie temu
nismo oéitali premajhne proZno-
sti. Sicer pa o tem pricajo tudi
podatki o najveSjem navoru:
medtem ko j i
123 kpm pri
minuti, ga ,GT" s 13,4 kpm pri
enakem $|:vllu vrtljsjev krepko
prekaia, pa ée krivulja navora je v
2elo Sirokem obmod&ju skoraj rav-
na, in presega 13 kpm med 2600
in 5000 vrtljaji v minuti
No, to za tiste, ki jih zanimajo
Krivulje, po domade pa takole:
ko sem v Getrti prestavi pri
40 km na uro do konca pohodil
plin je motar 38 po neksj tranut-
kih poskogil tako, kot bi gs
pretaknil v tretjo. Motor prav nié
ne sili h pogostemu pretikanju,
Kar je za $portnika nenavadno.

Proni motor je tovarni dovolil
tudi podaljfanje tretje in Zetrte
prestave. Pri 6750 witljgjin v

minuti, kolikor audijy 80 GT do-
tovarna,

woli i prostavi

kar je okoli 130 resniénih kilo-
metrov na uro. Dalj$a éetrta pa
prihrani tudi nekaj goriva. O
kaksnih Stevilkah seveda po krat-
kem preskusu ne bomo govorili;
navedemo e lahko, da sta tovar-
nidka podatka o normni porabi za

tako kot njegovo sorodstvo odlié-
no drzi smer, na ovinkih pa je za
avto s prednjim pogonom izjem-
no okreten.

Zboljiave Ze sicer dobre lege na
cesti seveda niso isto zastonj. V
primerjavi s sorodstvom je vzme-
tenje nekolika manj udobno, zla-
sti na kratkih grbsh cestié¢a, Sirke
gume pa voznik futi tudi v
volanu, Pri prav majhnih hitrostih
in zlasti na parkirnih prostorih to
lahko moti, med voZnjo pa ne.
Voznik ima v rokah dober stik s
cesto pa tudi obutek, da je pod
plogevino nekaj vef. Navsezadnje
jo audi 80 GT portna limuzina,
kateri se poda, da je nekoliko
balj robata, pa naj se to pozna pri
vzmeteh, volanu ali pa prijetnam
rohnenju motorja, ki je tudi
nekoliko glasnej®i in nemirnejii
od svojega slabotnejfega sorod
stva.

Slej ko prej je voZnja z audijem
B0GT, zlasti na ovinkastih ce-
stah, v precejinji meri lahko tudi
zabava in ne la premikanje iz
kraja v kraj.

Na zunaj najposkodnejéi audi 80
kaZe veselie s Ernimi Ertami na
bokih, Sportno oblikovanimi pla-
1i8&i, érno obarvanim zadkom in
z malima zraénima stabilizatorje-

dodatnim nosilnikom med sedeEi
Ma njem je namre& samo natand-
na kvarcna urs, ki 2a silo krasi
prazna prostora, namenjena do-
datnima instrumentoma  (npr.
merilniku pritiska olja in volt-
metru). Za zapolnitev teh praznih
mest pa mora lastnik posebej seci
v 2op, tako kot seveda za radio,
ki ima tudi prostor na nosilniku.

Ni kej reci, krasen avto. Ima pa
smolo, da prihaja v bol] nerod-
nem trenutku. Pa ne mislim go-
voriti o porabi goriva, ki ne more
biti kaj prida ve&ja od poraba
ostalih_audijev z oznako ,80"
Audi 80 GT so naredili, 3 pred-
1o 50 v svetu zaradi naftne kriza
omejili hitrost calo na avtomobil-
skih cestah, da ne omenjamo, da
vsaj ta Eas bolj malo govorijo o
gportni_voznji. In powrhu ima
audi 80GT, ki bo pri nas stal
preraunano dobrih 110 000 di-
narjev v lastni hisi hudege tek-
maca, ki zmore sicer ,samo”
in je priblifno” enake
zmogljivosti, stane pa s carino in
davki 94 000 dinarjev. Za debel
poldrug milijon pa bi &lovek v
teh Casih zatajil $e kaj drugega
kot 15 konj in nekaj bojnih barv.

80GT in 2a BOGL eneka BE
litra na 100 km po DIN. Audi
80GL na nalem testu ni bil
pretirano Zejen, porabil je po-

pretno 10,2 litra na 100 km,
medtem ko lehko modelu
BOGT” samo prerokujemo za

kakega pol litra vedjo popreno
Zejo.

Prav velikih teZav s prilagajanjem
podvozja mognejiemu motorju si
v tovarni niso nakopali na glavo.
Audi 80 se Ze v navadni obliki
veé Kot spodobno drzi ceste, da
pa bi se je v najbolj $portni izved-
bi drial fe bolj, s0 mu nekoliko
zdebelili stabilizatorje na zadnji
premi in mu nataknili 3iroke pa-
saste gume 175/70SR 13 na
5-colskih kolesih,

Audi 80GT je v ovinkih zelo
evtralen, ele na meji nos nevsi-
ivo pokaze zahtevo po dodaja-
nju volana. Na ravnem ,GT"

ma (spoilerjima) pod nosom vo-
zila, namenjena bolfi stabilnosti
in aerodinamiki pri velikih hitro-
stih, Pozornejfe oko opazi S
&no obarvane brisalnike in zuna-

z Uvni\m\ vrati in samo v rumeni

s0 ji dali tudi samoviet-
no ime z rahlim priokusom Ipor-
ta — ,monzarumena’’.

.GT* 5o poskrbeli tudi v
notranjsti, kjer previsduje &rna
barva, Sportno atmosfero ustvar-
jajo_Iportni obroé volans, velik
merilnik vrtljajev in prednji se
dei z nastonjalom za glavo. Ce-
prav sedezi niso kdo ve kako
sportnih oblik, se teless dobro
oprimeja. Tkanina na sedefih je
&rno-belo karirasta; temu pravi-
Mo ponavadi , pepita’”, v tovarni

vem — , rallykaro’
Man] je bila tovarna radodarna z

2711 — naped;
5000 witljajih v
13,4 kom

— robicna gmd v §



