NAS TEST

Stirje spleteni krogi
ne pomenijo niti olim-
pijske niti sredozemske
igre, temves - Audi! In
pri_audijih se vnaprej
ve: prednji pogen, mo-
derna oblika, EZivahni
motorji, ponudba za &i-
roko rabo. Tako obi¢aj-
na konfekcija kot kak
opel ali ford audi le
da bi se zrinil med eks-
kluzivneZe, pa |im (za
2da) tudi §e ne uspeva.
A kupcev za audi 80 v
minulih sedmih letih,
odkar so prodali prve-
ga, ni nikoli zmanjkalol

To je bila dobra potezal 2
nekaj zamahi italijanskega sti-
lista Giugiaria, sicer Sefa pri
Ital Designu, je audi B0 — mi-
slim na tega, ki je nastal lan-
ske jesen - prerasel samega
sebe in se zapeljal v zgornji
srednji razred. Ne le po vids-
zu, tudi po prostornosti in po-
&utju se je tako motno pribli-
tal audiju 100, kar je bilo - ob
novih merah in teZi - vzrok za
$e eno spremembo na Audij
vem tr2i§éu: kupci, ki so dotlej
najraje segali po razlidici z
1,3-litrskim motorjem, so bi-
stro ugotovili, da sa novincu
bolje prilega moénejsi, 1.6-li-
trski molor. Seveda velja ta
ugotovitev predvsem za liste
kraje na svetu, kjer majékena
podraZitev na ragun mognej-
Sega motorja ne povlede za
seboj e cele vrste davkov. Pri
nas sodi pa Ze audi 80L (1.3)
med obutno draga vozilal

ODPRAVLJENE NAPAKE

Audi B0 je zdaj za 15 centi-
metrov daljsi in za B centime-
trov 8irsi kot prej. To mu omo-
gotajo za 7 centimetrov dalj$a
medosna razdalja in odloéno
Sirka koloteka. Vedje mere ob-
uti e tisti, ki aviomobil samo
ogleduje, sploh pa tisti, ki se-
de vanj. Tudi §irina in dolzina
prostora za potnike (8e za zdaj
opreme niti ne omenjam) sili k

Audi 80 L

Vecja

Stevilka

Pri komur ne gre za mo& motorja, je nakup audija 80 ali audija 100 le $e
vprasanje prestiza, tako blizu sta si!

Cena: 11.200 DM in 208.018,45 dinarjev
za izradun rep. in obé. davka: 172.630,75 din

Osnova

Zavarovanje:

obvezno: 1740 din

kasko brez frangize: 26.678 di

kasko s hlﬂk‘n 15.000 din: 8211 din
Cestnina: 600 din

Prolzvajalec: AUDI NSU Auto Union AG,
- BOTO Ingolstadt, ZR Nemdija
Generalni zastopnik in pnodalllom TAS, Sarajevo, p. p. 1
»ggomba cena in stro3ki zavarovan|a veljajo za audi 80 L -
KM (8tiri vrata)

i o
vrstam.

plodéa jo dobro

pregledna, modernaga videza in temeljito
ncena. Edino stikala zahtevajo vajo, preden se zazdijo prikladna

Karoserijo so snovali v ve-
trovniku in se hvali z ugodno
aercdinamiko. Ljudem pa je
tudi véeé, &e ima avto velike
gladke povraine, ki so pri tem
audiju le rahlo izbogens. V ce-
lem Je karoserija klinaste obli-
ke, z razmeroma visokim in
kratkim zadkom in z dolgim
plos&atim nosom, ki sili tudi
daleé &ez prednjo premo.

Ko smo sredi leta 1977 tasti-
rali audi 80 L zdaj 2e minule
genaracije, smo grajali malo-
marno obdelan prtlja2nik, ki-
¢asto in slabo zasenteno ar-
maturno ploséo, to, da ni bilo
cigarelnega vEigalnika, glasen
ventilator in visoko ceno. Od
vsega tega ostane zdaj oditek
le % za ceno, ki jo mediem
poskotila e dosti bolj kot na-
& preljubl osebni dohodki,
ampak o&itek zanjo bi bilo kri-
viéno naprtiti samo Ingolstad-
ski tovarni. Je pa la tovarna
odpravila ostale napake in po-
skrbela, da je audi 80 zdaj tudi
v celem zrel avtomobil. Name- |
nili 50 mu povsem novo arma-




urno ploéo z dobro zasente-
nimi merilniki hitrosti, vrtijajev
motorja ter goriva pa tudi z
in ekonometrom, ki reagi-
ra na podtlak v uplinjadu in
ako voznika vsaj priblizno ob-
edta o tem, kako glede na
njegove zahteve do motorja
1aradéa in upada poraba gori-
va. Zelo natan¢en instrument
0 ni, je pa vse bolj priljubljan
tudi pri avtomobilih drugih
znamk (ne Is pri audijih in
volkswagnih) in ravno pred te-
dni je z njim postregel tudi no-
vi mercedes razreda S. S po-
moéjo ekonometra zna voznik
ustreznaje izbrati pravinjo
prestavo in &e mu je kaj do
lastnega fepa, tudi popustiti
plin, kadar je to le mogode.

Armaturni plodgi, ki je moder-
no oglata, so prilagodili tudi
vse ostale podrobnosti pod
prednjo 8ipo - od velikih rez
za zrak ob straneh in na sredi-
ni do ¢okate sredinske konzo-
Ie in pripravne majhnega ter
pokonénaga obroéa volana z
mesnatim osfednjim delom
Rotici ob volanu ukazujeta
brisalnikom in utripalkam, za
vse drugo pa so namenjena
stikala na obeh straneh arma-
turne plosce, ki so sicer pri-

pravno blizu
prstov, a so od sile nerodna za
preklapljanje. Pretikati jin je
potrebno tako reko& wokeli
vogala« in preprizan sem, da
Jih je Giugiario samo narisal,
preskusil pa ne!

Toda zdaj so v aviu ne le
vEigalnik, ampak tudi vegii
predal za rokavice in posebna

Pprvi pogled skorajoa
Jje pa vied Ze odkar ve zanji

Jje nad resnico, da se
ne loci od audija 100; taji

re?a za aviomobilske papirje,
predvsem za tiste, ki so name-
njeni vzdrzevanju vozila (take
imenovani V.AG. sistem).
Hvalnico zasluZijo 3 dobri se-
dezi, ki 50 povsem kos oprije-
manju teles in udobnemu po-
¢éutju, in barvna skladnost, ki
obsega previeke na sedeih,
preproge, pa tudi vée druge
dele in obloge notranjosti.

Zaradi razmeroma visokih
bokov se vozniku najprej 2az-
di, da sedi prenizko. Pa so raz-
dalje volan-pedala- prestavna
& dobro) uglasene in tudi
ljivost se ni mo& prito-
Zevati. Zunanje vzvratno ogle-
dalo je nastavljive z notranje
plati, steklene povrdine pa so
dovolj velike, da je mo¢ dobro
videti ne vse strani. Celo pri
parkiranju v gnegil

Novincu tudi prtljatnika ne
gre veé zameriti. Prostor pod
zadnjim pokrovom so odeli v
ligno plastiko, ki jo je moé
zlahka istiti, rezervno kolo je
dobilo pripraven prostor ob
strani, globina prtijanika pa
je v prid razmeroma veliki
uporabni prostornini,

Eno z drugim; ob Stirin vra-
tih (kupec lahko izbere tudi
samo duoja) se &tiri do pet
potnikov ne more pritoZavati;
audi 80 ni le prijetna druZinska
limuzina, temved tudi avtomo-
bil, ki je kos daljsim potova-
njem, ne da bi pri tam ne vem
kako mogno  zmanjkovalo
udobja. Seveda bosta samo
dva potnika na zadnji klopi se-
dela dosti bolje kot trije.

(ZE SPET) POMOTA!

Vsaki¢, ko testiramo audi 80
s 3ibkej8im motorjem, se pri-
peti isto: tovarna nam poslje
razlitico z najmanj, torej s 55
konjskimi moémi, pri nas pa
prodajajo tisto, ki ima 5KM
vef. Po pravici reéeno je razli-
ka med obema motorjema ma-
lenkostna, v zasnovi je pa
sploh ni
Do majékenih razlik bi priglo
edinole tedaj, ¢e bi oba audija
B0 postavili vitric na startno
£rto in jima izmerili zmogljivo-
sti. torej pospeske, proZnost
in najvecjo hitrost. Sicer pa
sla oba 13-litrska motorja
preskusena izdslka Volkswag-
novega koncerna in ju pozna-
mo iz audija 50 ter VW passa-




ta, pola in derbyja. Gre za mo-
tor s kratkim gibom, ki v polu
in debyju na Siroko razdaja
svojo mo¢, tule, ker je audi 80
pat teZji, pa mu sapa narahlo
pohaja. Zaljubljen je v visoke
vrtljaje, ne pa tudi v ravno spo-
dobno tisino. Hotem regi, da
ga je ob visokih vrljajih sligati
mocneje kot se audiju 80
poda

Med meritvami na lataligki
progi audi 80 L ni v celem iz-
polnil tovarniskin obljub. Res-
da je dosegel vetjo hitrost
(146 km na uro), pat pa je bil
manj Zivahen pri pospeskih
Razmeroma dolgih 18,4 se-
kunde z mesta do 100 kilome-
trov na uro ni za voznike, ki
selijo, da jih mo& motorja priti-
sne ob sedeZ. Je pa res, da se
da tudi s tem avtomobilom
oziroma s tem, razmeroma
sibkim motorjem v popre&ju
voziti dovelj hitro - ¢e Elovek
ljubi pogosto pretikanje. Preti-
Kanje je pa v audiju 80 prijetno
opravilo: prviz zato, ker je pre-
stavna rodica Sportno kratka
in lahkotna, drugi¢ pa zato,
ker je menjalnik z motorjem
spretno uglasen. Kdor pretika
na zgornji dovoljeni meji (po
merilniku vrtljajev pri Stevilki
6500) bo tvegal malce vet hru-
pa, pridobil bo pa na poskoé-
nosti. In celo pri taksni voznji
audi BO L ni potrednez. Motor
smo polnili z navadnim benci-
nom, tako kot je predvideno
28 v tovarni, in izmerili testno
popreéje 10, 2 litra na 100 km.
Vendar je poraba ob zmernej-

mﬂﬂm ne papirjl za
redno servisno vxdri-un;a -u ‘amenii possben pradal pod levim
delom armaturne plodce

Motor s 55 KM fo najilbkefdl, uganmmﬂnmueo N.m-n;-u
Je predvsem domacemu, ra. , pri nas pa je na
vaﬂa':uln zmogijivejds raziléica z enako rasnovanim motorjem in s
60 Ki

&h voZnjah upadia tudi pod B
litrov na 100 km, kar je za tako
velik (pravzaprav tefak) avto-
mobil ugoden rezultat.

RAVNOTEZJE V »NOGAH«

Kadar gre za -konfekcijski=
avtomobil, besede kanfekcija
ni potrebno razumeti v slabem
smislu. Tezavo povzroa prav-
zaprav inZenirjem, ki so avto-
mobil zasnovali, saj je ena in
ista karoserija z enim in istim
podvoziem namenjena razlic-
no moénim motorjem, pri au=
dijih 80 kar v razponu od 55 do
110 km. Torej je naloga zah-
tevna: podvozje mora biti kos
udobju in $portnosti, saj ga je@
pri posamiénih razli¢icah mo&
prilagajati le §e s skromnimi
dodatki, ponavadi le s stabili-
zatorji. In pri audiju 80 je po-
dvozje v celoti uspelo. Glede
na prejSnje modele ga skoraj-
da niso spreminjali, torej so
ostale vzmetne noge ob vseh
Atirih kolesih, s preénimi vodili
spredaj ter s togo premo,
vzdolznimi vodili in s Panhar-
dovim drogom zadaj. Drugag-
ni te?i ter veéji medosni razda-
\i\ in kolotekoma so prilagodili
le gibe vzmeti, ki so zdaj za 17
centimetrov dalji

prvih preizkusnih voZenj (pre-
miera, septembra lani) sa spo-
mnim, da je tudi najmognejéa
razli¢ica audi 80 GLE povsem
kos mo&nemu motorju in za-
htevnemu vozniku.




novem prifjanik ni ves siabdl del
plastiko,

2 80. Odll 80 ga v Sedno

avdlja
lodlmn‘ué[. v lem razredu, pa tudi rezervno kolo Je xdaj

dostl boi] pri rokah

Glavna odlika audijevega
podvozja je negativni pcimer
vodenj, ki odlogno prispeva k
dobri smerni stabilnosti, ni¢
manj uspeéne pa niso zavore,
ki 80 ~ vsaj pri audiju 80 L -
povsem kos nalogam.

Audi 80 zna kijubovati bog-
nemu vetru in je tudi na hitro
voZenih ovinkih dolgo Zasa
zalo zanesljiv avtomobil. Na
zgornji hitrostni meji mu za&-
ne prednji del siliti navzven,
torej zahteva dodajanje vola-
na, vendar ga je moé zlahka
vrniti v ovinek: za kratek hip
odvzamete plin, da spodnese
zadek, izravnale volan in Ze
ste v ravninil Tak3na lastnost
seveda ni tipi¢no audijeva,
ampak smo je vajeni pri vegini
aviomobilov s prednjim pogo-

nepripravna stikala

pregibak motor (za ta

)

- hrup ob vigjih vrtljajin
S ¢

nom. Res pa je, da je pri audiju
80 vozniku prizanedeno z na-
prezanji. Lahkoten volan s
skoraj 4 zavrtljaji od ene do
druge skrajne totke je resda
potrebno hitro zasukati, ven-
dar je avto tudi izredno ubog-
ljiv. Nekaksna igraéka, bi re-
kel! Sa pa pri voZnji. pa naj bo
hitra ali manj zahtevna, po-
membne ruge zahteve, ki
jim audi 80 dobro streze: bri-
salnikov veter zlepa ne privz-
digne in Zarometi so dovolj
maeni tudi ob zelo slabi
vosti.

Z drugimi besedami: audi
80 je spretno zasnovan, do-
bro opremljen in dovol] na-
tanéno izdelan avio, ki po
melem Ze namiguje na pre-
stiZ, je pa de vedno v toliklnl
merl popreéne?, da mu
cena na zahodnih trzileih no
zapira poti do kupcev. Pri nas
se zatakne pa ravno pri ceni:
330 tisoakov, kolikor taksen
audi (preratunanc v dinarje)
stane pri nas, Je tudi za dober
avio veliko. Da ne recem -
preved!

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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