Lﬁstvjq:u audijev 80 je vitja za
OVO STOPRICO: Na njej
stojita hkrat in praktitno
vzporedno dve novi razlidic,
audi 80 16V in audi 30 guattro
16V, Kombinacijo v oznaki 80
in 16Y smo videh #e lani, na
frankfurtskem aviomobilskem
sejmu, fisto zZaresno
predstavitev, z vo¥njo in

z raletkom prodaje, pa so za
najnovejia audija 80 pripravili
v minulih dneh.

Njuna poglavitna priviadnost
je v nosovih, Tja so namestili
enaka Stirivaljna motorja 2.0E,
anana de 1z dosedanjega
programa te, tehnifko zelo
natanéne hide, le da so ju xdaj
opremili s Stinventilsko tehniko
in 5 temeljito elektronizacijo
polnjenja & gorivom, viHga in
nadzora posamicnih
pomembnih funkcij.

Motor s 1984 kubiki gibne
prostornine (vriina in gib: 82,5
® 92,8 mm) omogoda z dolgimi
batnimi gibi ugoden navor in
prijetno nizko porabo goriva.
Zdaj so mu — na podlagi lastnih
Sportnih izkudenj — pritaknili Se
glavo 2 v celem Zestnajstimi
ventili ter £ dvema odmiénima
gredema zanje. Obe gredi sta
med sehoj poverani  venigo, za
pogon z roficne gredi pa skrbi
zobati jermen. Po Stifje ventili
za vsak valj omogofajo
sredinsko namestitev svedic in
- skladno s tem — kompaktne
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izgorevalne prostore. Premen
sesalnih ventilov znasajo 32
mm, izpuinih pa 28 mm. Motor
zmore najvedjo mod 101 kW
(137 KM) pri 5800 vrtljajih

¥ minuti, njegov najved]i navor
je 181 Nm pri 4500 vrtljajih

v minuti. Pri tem je krivulja
navora ¥ obmodju med 3000 in
5500 vrtljaji ves tas vzpeta nad
170 Nm. Motor je tako kot pri
vieh audijih nameiZen vzdolino
in serijsko opremljen

5 tristezmim izpuinim
katalizatorjem.

Polnjenje z gorivom in viig
opravlja Boschev KE-motronic,
ki obsega vse, 3¢ od prej znane
funkcije, vkljuéno tipala zoper
klenkanje v vsakem valju
posebej. Uravnalna elektronika
virkava podatke o sesanem
zraku, motornih vriljajih,
moterni lemperaturd, tzpuinih
spoveh in izgorevalnem ropotu.
5 tem je delovanje motorja do
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potankosti optimizirano.

Uravnalnik prostega teka
prispeva k ni#ji porabi goriva in
skrbi za to, da je prosti tek
vedno enak - tudi v primeru
ohremenjencga
servoojadevalnika ali vkljudene
klimatske naprave. Hkrati pa
zmore KE-motronic tudi
samodiagnozo, namenjeno
informiranju mehanikov.

Motor je namenjen
neosvinéenemu bencing super
(95 oktanov), povpretni normni
porabi pa znaata 8.9 litra (80
16V) in 9,3 litra (80 quattro
16V] na 100 prevodenih
kilometrov. Audi 80 16V zmore
najvedjo hitrost 208 km na uro
in pospedek z mesta do hitrosti
100 km na uro v 9,0 sekunde,
pri audiju 80 Quattro 16V pa je
tovarnifko obljubljena najvedja
hitrost enaka, l¢ pospelck je za
desetinko sekunde pofasnejli.

Obe razlitici so opremili tudi
s Sportnim, torej rahlo tréim
podvozjem, z nizkopreseénimi
gumami na (po 2elji) lahkih
platid&ih in 5 Stirimi. spredaj
dodatno hlajenimi kolutnimi
zavorami. Razliica quattro
omogota i dodatne pogonske
prednosti, snadilne za ta, 2e
nami Stinkolesni prenos modi,
oba audija 80 16V pa tudi pri
opremi ne skrivata Sportnih
ambicij. Obdali o ju s spojlerji,
njuni notranjosti previekli
z usnjem, opremili s portnima
valanskima obrodema,

s temeljitejiimi sededi in tako
dalje. Sicer pa smo takine
iportno-limuzinske skladnosti
vajeni tudi pri ¢ znanih
Audijevih modelih.
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