VOZILI SMO

Na krsini september
1886 je bila ena od atir-
najstih razlitgle novega
audija 80 (upostevaje raz-
liéne motorje, katalizator-
ske motnosti ter dvo- ali
#tirikolesne pogone) tudi
audi B0 turbo D. Turbo-
dizel je bil enakovredno
in od samega zadetka za-
pisan v prodajnih pro-
spektih te, nove Audijeve
avtomobilske vrste. Kijub
temu pa je med kupce za-
r'l-l &ele sredi minulega

Poldrugo leto zamude ni bilo
brez vzroka. Ingolstadiski inke-
nirji 50 se ubadali s tehniskimi
tezavami, ki resda niso bile od-
logilnega pomena, a vseeno do-
volj tehtne, da jih niso hoteli
prezreti; navsezadnje hofe biti
audi 80 tudi kot turbo-dizelska
razli¢ica v vseh pogledih in kar
5e le da dognan aviomobil.

Turbo-dizel je Volkswagnov,
tisti iz golfa, in so ga naredili ze
v valt kot treh in pol milijonih
primerkov. Za uporabo v audiju
B0 so mu pritaknili vodno hlaje-
nje polnilnika ter hikrati tudi hla-
jenje polnilnega zraka. To je
omogedilo privzdignjenc  naj-
vetjo moté: zdaj zmore ta 1,6-

Audi 80 turbo D

DOHITEVANJE

Skrbno dodelan turbo-dizel

litrski Stirivaljni turbo-dizel 59
kW oziroma 80 KM pri 4500 vri-
ljajih v minuti (kar je za 10 KM
vet kot pri golfu), izrazitejsi pa
ie tudi njegov najvedji navor:
155 Nm pri 2800 vriljajih v mi-
nuti.

Ampak, kot re¢eno, brez tedav
ni Slo. Pojavile 50 se pri dozira-
nju goriva ob prostem teku mo-
torja. Posledica: tresljaji motor-
ja, ki so pocutje v vozilu moéno
kvarili. Pri Boschu z visokotlag-
no trpalko niso mogli ni€ storiti.
Tudi mehkejse obesanje motor-
ja (ki je pri audijih ie tako ali
tako vpadljivo mehko) ne bi pre-
pretilo tekav, Pa so se domislili
posebnega omejevalnika na &r-
palki, ki blazi prenagle ukaze
5 pedala za plin in bdi nad ena-
komernim dotokem goriva. Ta-
ko so tresljaje, pravzaprav niha-
nje motorja, moéno omejili.

Res je pa tudi tole: da so pri
Audiju razmisljali $& o povedta-

Motor: stirivaljni — &tiritaktni
— wrstni — dizel — nameiien
spredaj vzdolino — vrtina in
gib 76.5x864 mm — gibna
prostornina 1588  kubikov
= komprasija 23, 0:1 ="najveé-
ja moé 50 kW (80 KM) pri 4500/
min = najvedji navar 155 Nm
pri_28000min — rotitna gred
v 5 latajih — odmitna gred
v glavi (zobati jermen) — glava
iz lahke kovine — visokollagna
¢érpalka za gorivo  (bosch),
5 pospesevalnikom za hladni
vig = vrtinéne komore — tur-
binski polniinik za izpuine pli-
ne (garrett (T2), najvedji polnil-
ni tlak 0.7 bara — vodno hlaje-
nje — akumulator 12 V, 83 Ah
— alternator 910 W

Prenos moé&i: molor spredaj
poganja prednji kolesi — eno-
kolutna suha skiopka - pel-
stopenjski sinhronizirani me-
njainik, prestavna rofica na
tieh - prestavna razmerja:
3.545; Il 1.857; . 1,156; IV.
0,838; V. 0,683; vavratna 3,500;
diferencial 4,111 — platisZa
51/2Jx14 = gume 17570 R 14
M + S (conlinental);

- limuzina za 5 oseb - 4 yrata
- samonosna  karoserija
= prednji kolesi na posamié-

Tehni¢ni podatki

nih obesah, vametni nogi, tri-
kotna preéna vodila, stabiliza-
tor — zadaj vzvojna nihajna
prema, vzdolina vodila vijatne
vimeli, Panhardov drog
— dvokrodne zavore, spredaj
kolutne, zadaj bobnaste, ser-
vo, omajevalnik modi zadaj
— mehanska rofna zavora na
zadnji kolesi, rotica med sede-
tama - volan z zobato letvijo,
3 zavriljaji od ene do druge
skrajne totke, sarvo

Mere in teie: dolZina 4,393
m — &irina 1,695 m — vidina
1,397 m - medosna rardalja
2546 m - kolotek spredaj
1,411 m, zadaj 1,431 m - rajd-
ni krog 10,3 — teia praznega
vozila 1090 kg - dovoljena
skupna tefa 1550 kg — dovo-
ljena teta prikolice z zavoro
1300 kg, brez zavore 580 kg
— dovoljena obtetba strehe 75
kg - priljainik (normno) 425
1H_In‘-l'-l - posoda za gorive 70
ilrov

Zmogljivostijlovarna): naj-
veéja hitrost: 174 km na uro
— pospesek 0-100 km na ura:
14,6 — poraba goriva (ECE):
3,8/5,3/6.9 litra plinskega olja
na 100 km

nju gibne prostornine, pa so sa
mu na koncu odrekli iz dveh raz-
logov: ker bi bilo ob vedjih batih
Sa vec tezav z nemirnostjo mo-
torja in, ker bi hkrati 5 takénim
povetanjem porasla tudi motor-
na 2elja. Ta je zdaj in upodtevaje
normneé podatke zares zelo
zmerna: audi 80 turbo D porabi
pri hitrosti 90 kilometrov na uro
(v peti prestavi) samao 3.8 litra
plinskega olja na 100 kilome-
trov, pa tudi povpredje izmerje-
no med nasim testom, ko smo
aviomobil in motor v njem gnali
do skrajnih zmogljiivosti je 4e
vedno hvale vredno: 7.1 litra na
100 prevotenih kilometrov,
Turbo-dizel, ki je nastal e
sredi sedemdesetih let, na osno-
vi 1.5-litrskega golfovega ben-
cinskega motorja (zato ima tudi
prece] sodobnih konstrukcijskih
lastnosti), je tudi v novi, dopol-
njeni izdaji obdrial vse svoje
prijetne znaéilnosti: dobrovoljni

Kokpit: merinik vrifjajev sodi
k doplatilom Y




hladni viig po prijetno kratkem
ogrévalnem casu, veselje do vrt-
ljajav in zvok, ki svoje dizelsko
porekio prece uspeino skriva,
S0 pa temu motorju, vkljuéne
Z njegovo dodatno moéjo, po
volji tudi nekatere sicersnje last-
nosti novega audifa 80; na pri-
mer ugodna aerodinamika vozi-
la, ki prispeva k veliki konéni
hitrosti (merjeno na nasem fte-
stu: 173 kilometrov na uro) in,
v isti sapi, k nizki porabi goriva
pri visjih hitrostnih  obmoéjih
¥ celem; ali pa skrbno preratu-
nana prestavna razmerja v me-
njalniku, ki je predvsem s peto
prestavo naravnan na prijetno
hitra potovanja po aviomobil-
skih cestah.

Zal se to ugodje zmanja, ko
je hitre ceste konec: turbodizel
ima navsezadnje le samo 1588
kubikov, audi B0 s tem motorjem
v nosu pa tehta 2e prazen skoraj
1100 kilogramov. Neskladje se
izrata s skopo proZnostjo, ki jo
je moé premagovati le s sprotni-
mi pretikanji prestavne rodice.
To je patudi v tem audiju prijet-
no delo, saj so gibi Kratki in
=gladki=, nihanje rodice z me-
njalnikom in motorjem vred pa

ni nit izrazitejse kot pri ostalih
avtomobilih te znamke.

Seveda smo najvidje Se mo2-
ne vriljaje motorja (4600 v minu-
ti) izrabili tudi med nagimi meri-
tvami pospeskov (z dvema ose-
bama v aviu s polno T0-litrsko
posodo za gorivo) ter pospeie-
vali z masta do hitrosti 60 km na
uro v 6.1 sekunde, do hitrosti 80
km na uro v 10,1 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 153
sekunde, do hitrosti 120 km na
uro v 23,7 sekunde in do hitrosti
140 km na uro v 36.9 sakunde.
Ceprav ti €asi — v primerjavi
Z nekaterimi drugimi, prav tako
modernimi, a po veéini ve&jimi
turbo-dizli — niso najbolj bles-
cedi, pa tega vornik v audiju
brez Stoperice v roki ne opazi.
Motor jih zmore lahkotno in
braz hrupa, pa se zdi anako lah-
kolna, pravzaprav luksusno ale-
gantna tudi voinja v celem.

Pa, saj je tudi audi 80 turbo
D takden kot ostali audiji 80: ele-
gantno zaobljena limuzina s -
rimi wrati ter s kolitnikom zraé-
nega upora Cw=0.29, 5 prostor-
sko malce piélim priljainikom,
toda s celo vrsto lastnosti, ki so
vozZniku in sopotnikom v veselje.

Na primer prostornost: ta j@
med znatno najvedjimi v tem
razredu, oplemenilena z zelo
dobrimi sededi, s temeljitimi
zglavniki ter 5 skrono dodela-
nim udobjem v celem. Ali pa
voznikov delovni prastor: od le-
no obrobljene armaturne plos-
&e, ki strede s preaglednimi meril-
niki (v tem primeru je nameslo
merilnika vrtljajev velika ura) do
kompaktnega volanskega obro-
¢a ter ergonomiéno dognanih
razdal] med njim, pedali in pre-
stavno rodico. Zraven in tudi na
ratun velikih zunanjih ogledal,
dobrih brisalnikov in uéinkavitih
Xarometov sodi tudi deobra vidlji-
vost iz vozila. So pa steklene
povriine obenem sokrive za raz-
meroma hitro in pretirano ogre-
vanje notranjosti — ée se avto
znajde pod toplejdim soncem.
Znataju potovalne limuzine
PO meri j@ njeno podvozje. Pred-
nji kolesi z vzmetnima nogama

.in preénimi vodili ter zadnja ni-

hqnia prema z vijadnimi vzmet-
mi ter Panhardovim drogom so
razmeroma mehko vzmeteni,
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kar pomeni, da se karoserija na
ostro volenih ovinkih precej na-
giba, toda to na varmo lego vozi-
la ne vpliva. Tudi ta audi B0 zelo
dobro drii ravno smer, med viju-
ganjem pa zahteva nezno doda-
janje volana. V ovinke mu je
moé pomagati s kratkimi odvze-
manji plina, ampak zaresne po-
trebe po tem ni. Zasuki na vola-
nu morajo postati izrazitejsi, te
je avtomobil polno obloden, am-
pak hitro potovati je tudi v taks-
nih okoli$éinah e vedno mogo-
¢e. Tudi zaradi dobrih, spredaj
kolutnih in zadaj bobnastih za-
vor ter zaradi volana s samo tre-
mi zavriljaji od ene do druge
skrajne totke. Pa delo z njim

Motor: s samo 1,6 litra je ta turbo-dizel po volji tudi nasim kupcem

vseeno ni tetavno, zaradi servo-
ojatane pomodi.

Res je: audiju 80 bi prijal ved-
Il in ¥ celem irdatnejdi turbo-
dizelski motor In moZnost zanj
modem v Ingolstadtu $e vedno
ostaja. Tak$en kot je zda] pa e
turbo D namenjen kupcem, ki
lh ne zanimajo le motorne
rmogljivostl, ampak aviomobil-
sko ugodje v celem; z ugodno
porabo goriva wred. In prav
¥ tem je audiju 80 turbo D dohi-
tevanje zamujenega &asa po-
vsem uspelo.
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Po meri notranjosti za skoraj vse osebne avtombile, po elji tudi za poltovorna in

tovorna vozila.
ALFA ROMED - ALDI
- FIAT - FORD -

~ AUSTIN — BMW — CHRYSLER — CITROEN — DAIHATSU
LADA — LANCIA — MAZDA — MERCEDES BENZ — MITSUBISHI

- NISSAN - OPEL — PEUGEOT — PORSHE — RENAULT - ROVER - SAAB
- SUBAAU - SUZUKI - SKODA - TOYOTA - VOLKSWAGEN - VOLVO

— ZASTAVA, vsi tipi, vkljuéno florida

Cena 4 kosov Za osebni avio je 281.100 din Skupni znesek. povatan 28 strodke
postnine, bom platdal{a) po povzetiu ob prejamu podiljke.
GLEDRING, 61000 Ljubljana, Kamnogoridka 26, tel. (061) 579-467 do 14. ure.
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