VOZILI SMO

Dobra glasba mi nagu-
ba koio. Kurja polt. No-
tranje vznemirjenje. Ne-
kaj, kar je tedko razlofiti.
Dobra glasha paé. Ampak
zadnjit se mi je to pripeti-
lo v aviomobilu. Zaradi
avtomoblla. Ko sem vozil
novi audi B0. Dober avio
paé!

Novi audi 80

Audivizija

Tretja generacija: za danes in jutri!

Audiji 80 so pridli na svel leta
1972: prednji pogon, zelo varne
vozne lastnosti, vargéni in Sportni
motorji, udobna prostornost.

Sest let pozneje je bila na vrsti
druga generacija: ved kot mili-
jon primerkov in statistiéna uvr-
stitev med najzanesljivejie in
najnezahlevnejse avtomobile.

Napredek s pomotjo tehnike,
pravi tovarnisko geslo. In pred
vami je audi B0 tretje generacije.
MNovinec letodnjega seplambra.
In ta hip eden najboljsih zgle-
dov, kakien mora biti sodoben
aviomobil.

Snovall so ga ped interno oz-
nako B 3 in zasnovali: opliéno
izredno skladno karoserijo, ki se
hvali s hidno rekordno agrodina-
miko {Cw pri osnovnem modelu
znasa 0,29) ter s skoraj e raz-
kosno notranjo doldino (od pe-
dal do zadnjega naslonjala)
1,901 metra. Novi audi 80 je za
13 milimetrov kraj4i od svojega
predhodnika, ima pa za 8 mili-
metrov vetjo medosno razdaljo
ter za 16 (spredaj) oziroma 11
(zadaj) milimetrov Sirsa kolote-
ka. Rezanju zraka po volji s0:
izredno obla in v celem klinasto
oblikovana karoserija z mogno
nagnjeno prednjo Sipo (za 4.5

stopinje moéneje kot pri prajs-
njem audiju 80}, pa, seveda pri-
lepljene prednja, zadnja in tri-
kotni boéni Sipi, dvizne Sipe. ki
drsijo po zunanjih straneh vrat
in podaljSka odbijatey, ki sega-
ta dale€ pod vozilo. Takden zavi-
hek seie izpod prednjega odbi-
jata vse do prednje preme, kar
pomaga dusiti hrup motorja in
prispeva K temeljiteje nadzira-
nemu préfoku zraka pod avio-
mobilom.

Z dalet¢ nazaj segajofo zadnjo
$ipo 50 dosegli notranjo pro-
stornost, z dovoljinjo vidino nad
zadnjo klopjo vred, priskrtnili pa
prostor za priljago. Ta ponuja
zdaj (normo) le za 401 liter praz-
nine, upostevati pa velja tudi 29
litrsko vdrtino v dnu, ob zasil-
nem rezervnem kolesu. Toda:
priljaini pokrov se lraperasio
navpiéno odpira, izrez zanj sega
(na ratun deljenih zadnjih luéi)
vse do odbijaca inpriljaznik je v
celem po nemiko natanéno ob-
delan. Zraven sodi tudi tale trik:
obiéajrio kolo j& po zamenjavi z
zasilnim rezervnim  kolesom
moé postaviti ob levo priljakni-
tko steno, priljago pa — pred
umazanijo — zaséiti z dviinim
pokrovom kolesu namenjene

vdrtine, Je pa ta vdolbina od-
merjena tudi kiasitnemu rezerv-
nemu kolesu, &e si kupec (brez
doplatila) to zateli. Obenem je
moé dokupiti tudi odprting v
zadnji klopi, z vredo za smudi, ki
jo je zdaj — zaradi na novo na-
mesdens posode za gorivo —
mogoée doplatati tudi pri razli-
Cici quattro.

Zoper preveliko vroding v vo-
Zilu — zaradi velikih in nagnje-
nih Sip — s0 vsa stekla serijsko
zasentena, zgomji rob prednje
Sipe pa je %e posebej in zelo
zatemnjen. Zoper polutje kot v
topli gredi so zasnovali tudi ar-
maturno ploico. Zavihnjena je v
sentnik, ki presireza sonéne
Zarke, preden doselejo spodnja
dela teles voznika in njegovega
desnega soseda, je pa tudi v ce-
lem na novo zasnovana: § sad-
mimi valikimi zraénimi re2ami, s
Atiristopenjskim ventilatorjem in
Z novo razporeditvijo merilnikov
{pregledno zasentenih in lahko
berljivin) ter stikal (poleg tirih
rofic ob volanskem drogu ter
nad sredinsko konzolo). Sredin-
ski greben v vozilu je po novemn
izrazito S&irl: zaradi mo&nosti
katalizatorske vgradnje in zara-
di kardanske gredi pri quattru,

MNova je tudi zasnova sededev: 2
mehkim srednjim in otrdelimi
boénimi deli. Zadnja klop, ki se
zdi ofam razmeroma Kratka,
strele z udobjem prave limuzi-
ne, prednja sedela pa je mogo-
&e dovolj izdatno odriniti tudi po
tpljah izrazitega dolgina. Povrh
tega s5i je mogote zakeleli dvikni
mehanizem za vornikov seded:
gib ni veé krivulja, zdrutena z
vzdolinim pomikom, ampak se
seded privzdigne v celem in
vzporedno s tlemi vozila. Jasno:
dodali so tudi izbiro med petimi
razlitno visokimi oprijemnimi
tofkami obeh zgomjih koncoy
prednjih varnostnih pasov. Obe-
nem pa ponujajo — za doplatilo
1000 DM — poseben varnostni
sisten, z imenom Procon/Ten.

Oznaka je kratica za =Pro-
gramm ContractionTension«,
ali po nase =programirana krée-
nje in napetost=, Sistem deluje
povsem mehansko, sestavijajo
pa ga tri nerjaveds jeklena plate-
nice: debelejta izmed njih je
polkroino vpeta ob spodnjem
delu volanskega droga in — kot
pri Skriptevju — Se na menjaini-
ku. Tanjéi pletenici sta speljani,
skozi pragova K navojnima me-
hanizmoma prednjih varnostnih
pasov. Celotna naprava se spro-
4 v primeru celnega fréenja s
hitrostjo nad 25 kilometrov na
uro. Do te hitrosti prevzame od-
vetno energijo elastitno vpeti
prednji odbijaé, nad to mero pa
sistemn Procon/Ten. Kajti: sile ob
takinem tréenju so tolikine, da
pomaknejo motor, = menjalni-
kom vred pod Karoserijo in proti
zadku vozila, Sistem pletenic, ki
deluje v razmerju 2:1, pa v tiso-
¢inki sekunde opravi tole: vo-
lanski obroc poviece za 15 cen-
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timetrov proti armaturni plodéi,
hkrati pa napne oba prednja
varnostna pasova. S tem je voz-
niku prizanedeno, da bi zaradi
naglega hitrostnega pojemka z
glavo udaril ob volanski obrot
(takéne nesrete so zelo pogo-
ste), s sopotnikom vred pa osta-
neta évrslo pripeta k sedeiema,
brez modnosti, da bi njuni telesi
zdrsnili pod preénima zankama
varmostnih pasov. Seveda je po-
trebno po takinem tréenju na-
pravo ProconTen v celem za-
menjati.

Ampak vrnimo s h karoseriji,
dokler je $e cela. Za vse audije
BD po vrsti jo vrode in v celem
pocinkajo, kar je razveseljiva
novica za tiste, ki hodejo avio-
mabil imeti ved let. Omenim pa
4 vedja zarometa, ki sta tudi za
pribliing  dvajset odstotkov
utinkovitejda, ter sploséeno
prifvrstitev prednjih brisalnikov,
v korist kolesarjev in peScev, ob
morebitnem tréenju. Metlica le-
vega brisalnika je vetja od des-
ne, da late zadriuje vodne kap-
lje, ki bi sicer = po brisanju Sipe
- lezle pred voznikove odi.
~ Serijsko je novi audi 80 na vo-
ljo z eno samo zalogo opreme.
Za doplatilo si je mogoée pri-
vobtili e dva razliéne luksuzna
paketa, izbrati pa je mogote tu-
di Sportno izvedbo v kombinaci-
ji z eno od prejénjih treh moz-
nosti, .

Glede pogonskih agregatov
50 za novi audi uporabili vedidel
}e znane in 5 Volkswagnom so-
rodne motorje. Vsi po vrsti 50
Atirivaljni, petvaljne in z vedéjimi
meémi pa bodo vgrajevali v audi
90, ki ga bodo predstavili de-
cembra letos.

Najsibkejia motorna moénost
je 1.6-litrski dizel, ki zmore 40
kW, oziroma 54 KM, Znatno pre-
pricljivejsi jo snak motor s tur-
binskim polnilnikom (ter po no-
vem s hladilnikom polnilnega
Zraka), ki zmore 59 kW oziroma
BO KM. In le malce slabotnejsi je
zdaj najmanjsi bencinski motor
= Z 1,6 litra gibne prostornine in
55 KW (75 KM), ki ga pri audijih
poznamo le dolgo dasa. Celot-
no paleto motorjev si boste naj-
hitreje ogledali v nasi tabeli s
tehniskimi podatki, pa tule ome-
nim le $¢ na novo povrtani 1,9-
litrski motor z mehanskim vbriz-
gavanjem goriva in z uravnava-
nim katalizatorjem, torej tudi s
sondo lambda. Namenjen je
bencinu super brez svinca,
opremili pa 50 ga tudi s selektiv-
nim ravnalnikom zoper klenka-
nje motorja. Tega nadzira elek-
tronika, ki je pri tem tako hitra,
da zmore klenkanje v posamié-
nem valju odpraviti — z novo
nastavitvijo viiga — 2e v enem
.samem delovnem lakiu.
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Vsam audijegm B0 - ne glede
na motorno razliico — pa so0
namenili v celem nove menjalni-
ke. Ti so glede na prestavna raz-
merja praktiéno enaki kot so bili
dosle|, 50 pa na novo zasnovani,
z aluminijastimi ohisji, kar po-
meni manjdo tedo, so pa hkrati
tudi kraj4ih zunanjih mer, zaradi
cesar 50 motorje lahko namesti-
liza 14 milimetrov bolj proti sre-
dini vozila. To je koristilo obliko-
valcem, pri nagibanju prednega
pokrova, pa tudi razpodelitvi te-
e v vorzilu; ta se zdaj izkale z
razmerjem 8040 ob praznem in
Z razmerjem 50:50 ob zmernem
oblofenem audiju 80. Novemu
meanjalniku so pritaknili tudi nov
elakironski merilnik hitrosti,

Sibkejée molorne rsazlidice
50 opremljeng s Stiristopenj-
skim menjalnikom, pri camer j&
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Motor: $tirinajst razli¢le, ée stefemo tudl moZnosti z uravnavanimi in

Prostor in éas: r roko ¥ roki

6

neuravnavami katalizatorfi

peilstopenjski za dopladilo, vsi
zmogljivejdl audiji pa so dobili
serijsko vgrajene petstopenjske
menjalnike. Na voljo je tudi tri-
stopenjski avtomatski menjal-
nik, ki 50 ga morali — zaradi
zratno skrbno obdelanega nosu
vozila — dodatno opremiti z olj-
no-vodnim hladilnikom.

In, ko smo ravno pri prenosu
moéi. Tudi novi audi B0 je v 0s-
novni izvedbi zasnovan s pogo-
nom na prednji kolesi, Ca pa na
njegovem zadku pife =quattros=,
pomeni 1o stalen pogon na vsa
&tiri kolesa, To, e nekajletno
moZnost za zahtevnejSe voinje
so lokrat oplemenitili s torse-
nom, ki 50 ga vstavili v sredinski
diferencial. Rarpodelitev motor-
nega navora je — kljub tej novo-
sti in ob normalnih voznih pogo-
jih — ostala v razmerju 50:50
med ocbema premama, toda, &e




eno od koles izgubi =tla pod gu-
mo=, torsen poskrbi, da se vedi-
na navora prenese K tisti pogon-
ski osi, ki zmore mod brez takav
spravili na cesto. Za torsen ve-
mo 2e od lancie dalte 4 WD sem:
da deluje samodejno, povsem
mehansko, pa tudi z roko v roki
Z zavornim dodatkom ABS.

Da bi ABS ne ovirali po drugi
poti, 50 se odrekli tudi neomeje-
ni uporabi zapore v zadnjem di-
ferencialu. Tej je tudi zdaj Se
namenjenc rofno stikalo (po
novem na sredinskem grebenu)
s& pa — pri hitrostih nad 25 kilo-
metrov na uro — samodejno iz-
kiopi. Torej sludi le 58 potasni
voinji po izjemno zahtevnih
tieh.

Podvozje samo po sebi — naj-
si bo pri obiéajnem audiju 80 ali
pri quattru — s& na prvi pogled
in po temaljni zasnovi ne razli-
kuje od podvozja pri dozdajs-
njih audijih te vrste. So ga pa —
v nadrobnostih natanéneje in

Procon/Ten: namesto zraéne blazine

me, pa fudi 14-colska kolesa ter
uginkovitejse pri audiju 100 spo-
sojens prednje zavorne Kolute.
Koluti zadaj sodijo k moénejsim
motornim razlidéicam, tako kot
omejevalnik zavorne moéi na
zadnja kolesa,

Seveda bomo v naslednjih
mesacih  temaeljiteje preskusili
vse zanimivejie razlidéice nove-

praktiéno ne glede na molor v
nosu in na zasnovo pogona,
prapriéljiiv, zmogljiv in zelo va-
ren aviomobil. Lastnost pred-
njega pogona, da sili z nosom
navzven, se v zelo rahli meri pre-
nasa tudi na qualtro, ki pa ga je
— ne oziraje se na vrsto in kako-
vost vozista pod kolesi — mogo-
Ce vozili izredno ostro in hkrati

e natanénejso in manj omahu-
jofo prestavno rodico, na novo
ukrojeni vornikov delovni pro-
stor pa z ob&utkom, da sedis v
zares sodobnem, kempakino iz-
delanem in natanéno obdela-
nem vozilu, Poglavia o podutju,
o vidljivosti, o dobrem zratenju
in gretju ter 2 o marsidem, kar
spravija voznika in potnike vsa-
ki& sproti ¥ dobro voljo, so pri
Audiju obedelali do za zdaj zna-
ne popolnosti. In taksen ostaja
ta avtormobil tudi takrat, ko gre
za komaj zarnaven motorni
hrup, za neslifen veter ob karo-,
sariji in za vse tisto, kar pomen|
dober in moderen avtomobil.
[ N

Okusov, pravijo, je ved kot
ljudl. Vseeno zapifem: novi
audi 80 sodi med najlepie av-
tomobile ta hip. Je kot kos do-
bre glasbe. Je Kot zelo lepa
ienska. Je pa tudi tehnisko po-
poln. In zato mislim, da se je
audivizija uresniéila. Seveda,

skrbneje obdelali, kar pomeni ga audija. Zalo zdaj — po krstni  izredno lahkotno. Nov menjal- do pojutri$njem, ko bomo pisall
progresivnejie vzmetenje, moé- volnji — zapidem le kratko in  nik in novo, &vrstejée vpetje mo-  drugacen éas.
nejsa zadnja vodila vzvojne pre-  splosno oceno. Novi audi 80 je, torja, se izkaZeta z lahkotnejo, MARTIN CESEMJ
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