magazin

V tovami, kjer velja natelo
=Napredek s pomotjo
ke«, logika nikoli ne zataji.
Torej je logiéno, da je audi 80
po karoserijskih obliki in me-

vrste.
Torej audi 90 quattro!

Audija 80 in 90 sta navzven sKo-
rajda dvojtka. Imenitnejéi je audi
90 le zaradi spremenjana maske in
nosu, zaradi Sirdih Zarometov ter
vedjih zadnjih luti, zaradi ozkih
meglenk in prednjih utripalk, vtis-
njenih v prednji odbijat, zaradi
spojlerjev pod odbijatema, ki sla
enaka barve kot celotna karoseri-
ja, ter zaradi diskretne kromasie
obrobe obeh odbijatev ter plastié-
nih letev na bokih. Enaka oblika in
enake Iunanj@ marn: pomaenijo tu-
di anako odmerjeno notranjost,
razlika v korist audija 90 pa j@ v z2a-
logi serijsko vitete opreme: od
eleitriéno vodenih $ip v vratih in
zunanjih ogledal (fa so tudi ogre-
vana) do osrednje kljufavnice,
dvoglasne troblje, po vidini na-
stavljivega voznikovega sedeka in
podobnih ugodnosti.

Testni audi 90 je bil quattro in to
je bilo moé takojci opaziti tudi
Inolraj njega: zaradi sheme s Kon-
trolno luéko in stikala, 5 Kalerim
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Audi 90 quattro

VEZNI CLEN

Pet valjev, 136 KM in Stirikolesni pogon

VOZILI SMO

voznik ukaruje zapori zadnjega
diferenciala. To namred sodi k po-
glavéu o pogonu na vsa Stiri kole-
sa Ca gre za quattro, pise to na
pokrovu predala pred sovozniko-
vim sedelem, pa na nosu in na
zadku avia ter na zadnji in na
obeh zadnjih boénih ipah.

A je sicer — gladano I vozniko-
vega sedela — vse tako kot v audi-
ju 80: prijetno debel in majhen
volanski obrod 5 Slirimi preckami
iz zajelnega sredinskega dala,




Za vornikove desnico: usnje na prestavni

“rodicl, stikalo diferencialne zapore in roéna
Zavora
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'8 voznikovo levico: stikals na roéaju vrat (ra dipe
In ogledala)

kratka in natanéna prestavna roci-
ca [ne gre prezreti: obroé in rodi-
ca sta pri quatiru odeta v usnje),
pregledna in odliéno zasenfena
armaturna plodfa, enako pregled-
no razvritena stikala nad sredin-
sko konzolo in najpotrebnejie ro-
¢ice ob volanskem obroéu. Elek-
triki za Sipe in ogledala ukazujejo
litna stikala, viisnjena v rotaje
vral, vse skupaj pa je tudi pri audi-
ju 90 izdelano z veliko mere za
natancnost ter za skladnost mate-
rialov in barv.

Logitno dosledni so Audijevi
snovalci tudi pri motoriziranju
svojih vozil. Ce pide na aviu, da je
audi B0, pomeni to v isti sapi tudi
stirivalinl motor v nosu, ne glede
na njggovo gibno prostorning. In
te pife, da je audi 90, je molor
obverno petvalini. Audi 90 quattro
poganja moénejsi od obeh mod-
nih petvaljnikov, torej 2309 Kubié-
ni motor 5 komprasijo 10:1, 2 naj-
valjo moéjo 100 kW oziroma 136
KM pri 5700 vriljajih v minuti ter
Z najvecjim navorom 120 Nm pri
4300 vriljajih v minuti. To je e od
prej znani Audijev molor z lahko
glavo in z odmitno gredjo v njej
ter s Sestkrat viefajeno rotiéno
gredjo. Znana je fudi njegova
hrupnest, predvsem v vifjem de-
lovnem obmoéju in nasploh last-
nost, da je ob petih valjih po tej
plati blize stirivaljnim kot pa ge-
stvaljnim motorjem. Je pa ta agre-
gat brezhiben, ko gre za viiganje,
Za odzivanje na vozmikove ukaze
in dovol] preprijivo tudi pri prog-
nosti. Znadilno audijevsko je tudi
tokatl obeSenje motorja za njegov
prostor v aviu: nihanje z menjalni-
kom vred jo ob ostrih pospeskih in
pojemkih sicer manjse kot v audi-
ju B0, a e vedno preved vpadijivo.

Uradna oznaka pravkar omenje-
nega motorja je 2,3 E, kar pomeni
mehansko-alektronsko vbrizgava-
nje goriva, elektronski viig pa tudi
elekironski nadzor zapiranja dofto-
ka goriva ob odvzetem plinu in
klenkanja (glede na kakovost) go-
riva za vsak val) posabej.

Testni aviomobil je bil oprem-
ly@n z uravnavanim katalizatorjem
izpugnih plinov (torej s sondo
lambda), pri cemer j@ motor naj-
sreénejdi z neosvinéenim benci-
nem super, v sili in 5 pomodjo
naprave zoper klenkanje pa je
moé uporabiti tudi navaden ben-
cin brezr svinca.

Motorna moé je pri Audijevih
quattrihn vudno speljana k vsem
itirim kolesom. Tako kol pri no-
wom audiju 80 so tudi pri audiju 90
quattru klasitni kegljasti sredinski
(bolje redeno: vmesni) diferencial
zamenjali 5 torsenom. Bistvo tega
vazrnega ¢lena so Irije pari polta-
stih zobnikov, ki se vrstijo med
vzdolinima gredama in =kodem-
ki jih obdaja, kar omogoéa brez-
stopenjsko razdeljevanje motorne
modi k prednji in zadnji premi. Ob
évrstem stiku vseh Stirih koles
& tlemi je motorna moé razdeljena
v razmerju 50 odstotkov k prednji-
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ma in 50 odstotkov k zadnjima ko-
lesoma. Majne zmogljivosti lorse-
na pa segajo od razmerja 25 (spre-
daj) : T5 (zadaj) do rarmarfja 75
(spredaj) : 25 (zadaj). To pomeni,
da dobi kolesni par T ranesijve)-
&im talnim oprijgmom samodéajno
vad pogonske moéi. In zalo zna
biti quattro moéno neodvisen od
vrale in stanja vozridta pod njim.

Ampak, kar je tudi 90 quattro
pradvsem limuzina in né leranac,
j& petstopenjski menjalnik izratu-
nan po volji udobne in ne pratira-
no zapravljive voinje Cetria pre-
slava je skorajda direkina, pela pa
Za molor in gorivo 2elo prizanadu-
jotain, ker ima podobne lastnosti
menjalnik v celem, viis o proZnosti
motorja na ta ratun malce
splahni,

Med nasimi meritami = z dvema
osebama v aviu in s polno posodo
goriva, pa na suhih asfalinih tieh
- smo pospaesevali 2 mesta do hi-
trosti 60 km na uro v 3,7 sekunde,
do hitrosti 80 km na uro v 6.2
sekunde, do hitrosti 100 km na
uro v 9.1 sekunde, do hitrost 120
km na wro v 12,2 sekunde in do
hitrosti 140 km na uro v 16,9 se-
kunde. Pri tam smo prelikali na
spodnji meji rdedega polja, ki se
na merilniku vrtljajev zafne pri
Atavilki 6400, Pri nas izmearena
najvedija hitrost je znasala 205 ki-
lometrov na uro, povpredna pora-
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Tehnicni podatki

Motor: petvalini = Stiritakini
— vrsini — namedten spredaj
vzdolino — wriina in gib 825
x B54 mm — gibna proslorni-
na 2309 kubikov — kompresija
10,001 = najvedja mot 1000
kKW (136 KM) pri 570/min — naj-
vetjl navor 180 Nm pri 4500/
min — rodiéna gred v 6 ledajih
~ pdmitna gred v glavi (zobati
jermen) — glava iz lahke litine
- mehansko/alekironsko
vbrizgavanje goriva, 5 samo-
dejnim zapiranjam dotoka go-
riva ob odvzetem plinu = vod-
no hlajenje — akumulator 12V,
B3 Ah = alternator 1260
W — elektronski viig — izpusni
sistem z uravnavanim kafaliza-
torem

Prenos modéi: motor spredaj
poganja vaa $tin kolesa — eno-
kolulna suha sklopka - pet-
slopenjski sinhronizirani me-
njalnik, prestavna rodica na
tieh - prestavna razmerja: 1.
3.545; 1L 2,105; 1. 1,300, V.
0,943; V. 0,769; vzvraina 3,500,
diferencial 4,111 - Torsenov
vmesni diferencial - rotno
vkljutljiva zapora zadnjega di-
ferenciala — platiséa 5 1/2J
= 14 — gume 195/60 VR14 (go-
od year)

Yoz in obese: limuzina za
5 oseb — 4 vrata — SAMONOSNA
karoserija — vsa Stiri kolesa na
posamiénih obesah — spredaj
in zadaj vametne noge, precna
vodila, stabilizator — dvokrod-
ne zavora, kolutne ob vaah &ti-
rih kolesih, servo, omejevalnik
modi zadaj. ABS — mehanska
rotna zavora na zadnji kolesi,
rotica med sadelema — volan
z zobato letvijo, servo, 3 zavrt-
ljaji od ene do druge skrajne
tocke

Mere in tede: dolina 4,393
m — &irina 1,885 m — vidina
1,397 m - medosna razdalja
2537 m - kolotek spredaj
1.411 m, zadaj 1.426 m = rajd-
nikrog 10,5 m — tela praznega
vozila 1220 kg - dovoljena
skupna tela 1 kg — dovo-
ljena teta prikolice z zavoro
1500 kg, brez zavore 640 Kk
- prtljainik (normno) 313 |
frov — posoda za gorivo 70 li-
trov

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vetja hitrost 206 km na uro
— pospedek 0-100 km na uro:
89 s — poraba goriva (ECE):
6,7/8.8119 neasvintenaga
bencina super (ali normal) na
100 km

Quatire: stalni dtirikolesni pogon z vmesnim diferencialom lorsen
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ba med cel0tnim testom pa 108
litra neosvintenaga bencna super
na 100 kilomatrov.

Zavoljo Stirikolesnega pogona
50 vse tiri posamine obese ena-
ke: z vemetnimi nogami in preéni-
mi trikotnimi vodili. In, da bi nasli
prostor za =smudarsko vretos=
v zadnjem naslonjalu 50 morali
{glede na takéno pogonsko zasno-
vo) posodo za gorivo posebej na-
mestiti, =Quattro= pa pomeni v isti
sapl tudi za (normno) B8 litrov
manjo priljatnisko prostornino.
In $& ena znatilnost modernizira-
ne zasnove =quatiro=: zadnji dife-
rencial je opremijen z zaporo, ki jo
voznik sproki z desnico in stika-
lom ob rotici za rotno zavoro. To-
da ta zapora deluje le do hitrosti
25 kilometrov na uro (kadar je
vkljutena, se zavorni dodalek
ABS samodejno izkljuti), nad 1o
hitrostjo vozila pa jo elekitronika
izklopi, ABS pa spel prevzame
svojo viogo. ABS ja namred pri
audiju 90 quatiru na spisku serij-
sKo vgrajene opreme.

Stirikolesni pogon, pa teprav
pri temeljito zasnovanem quatiru
seveda ni dudeZ, ki bi premagoval
fiziko. Je pa s lem aviom mogote
zelo zahtevno voziti ne gleda na
vrsto in kakovost ceste pod njim,
Avtomobil je tudi na spalzki pod-
lagi povsem neviralen, vse do mej-
nih zmodnosti. ko postane nos
=tefak= in zahteva dodajanje vola-
na. Violan sam po sebi in 5 samo
3 zavrtljaji od ene do druge skraj-
na todke je za takéne prillke dovolj
=hiter=, fal pa tudi — navkljub sar-
voojatevalni napravi — razmero-
ma tedaiki. In, Ker je vZmatenje
naklonjeno predvsem poZiranju
kratkih in dolgih cestnih gub, zna
biti, da se zdi Sportno nastrojemu
vozniku rahlo premehko. Ampak
taksen voznik si v isti sapi zateli
tudi odiotnejsi motor, najsi bo
glede pospedkov ali glede (koné-
ne) prodnosti. Vsem tem teljam pa
bo Audi prav kmalu ustregel:
z dvolitrskim petvaljnikom, ki bo
imel v celem dvajset ventilov in bo
znal biti dirkadko prepritljiv. Po-
tem bo voinja & la -guattro= Se
dosti odioénejia .

Me gre pa = zdaj in pri tem audi-
ju 90 quattru — prezreti: odliénih
farometoy, odliénih brisalnikov,
odliénih zavor in odliénega pocul-
ja za volanom.

Tore] gre v celem za zelo dober
aviomaobil, ki je trden vezni clen
na Audijevi avtomobilski lestvici
od spodaj navzgor. Zal je vse te
hvalevredne doseike potrebno
tudi placati. ¥ ZR Nemciji stane
audi 90 quattro okroglih 50000
DM in preratunavanje v dinarje,
viljutno z dajatvami, vam utegne
moéna nateti zdravije. Da je audi
90 quattro zdrav aviombil, o tem
pa ne more biti dvomal
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