VOZILI SMO

Ko smo, septembra la-
ni, krstili novi audi B0, so
motje iz Ingolstadia na-
povedali audi 80 za de-
cember istega leta. Pa je
lanski december postal
najprej letosdnji marec ter
nazadnje pravkar minuli
maj. In zaka] zamuda?
Zoper pljuvanje v lastno
skiedo. Kajti ta éas so na-
redili in prodall Ze veé kot
100.000 audijev 90.

Po obliki in merah sta audija
BO in 90 povsem enaka aviomo-
bila. Tore] sta — praviloma -
viel istim kupcem. Praviloma,
pravim, kajti med njima je vse-
eno precejinja razlika. Audi 90
ja po opremi temeljitejsi, za ogi
imenitnejsi in po srcu prepriclji-
vejii. Seveda je zato tudi dradji.

Od audija B0 ga je navzven
mogoéea loditi po spojlerjih pod
odbijadema, ki sta enake barve
kot ostala karoserija, po rahlo
spramenjeni maski pred motor-
jem, po ozkih in z ulripalkama
povsem zxdrulenih ZEarometih,
po kromastih obrobah odbija-
tev in plastiénih letev na bokih,
po razkodnejsih zadnjih luéeh
(podobnih kot pri audiju 200) ter
po Stirlh Audijevih kKrogih na
zadku. Ce je audi 90 obenem
tudi quattro, pia to na nosu, na
zadku, na dveh boénih in na
zadnji Sipi ter pred sovozniko-
vim sededem. Sicer pa je tudi
notranjost v celem povsem taks-
na kot pri =osemdesetici=. To
pomeni zelo ugoden voznikov
delovni prostor s pregledno in
dobro zasenfeno armaturno
plo&éo, z.dolgima pomikoma
prednjih sedeiev in 5 pripravno
odmerjenimi razdaljami med vo-
lanskim obrofem, padali in pre-
stavno rodico. Pa tudi: za odi
kratko, v resnici pa udobno zad-
njo klop z veliko prostora za ko-
lena pred njo, optiéno majhen, v
resnici pa povpretno velik (gle-
de na ta avtomobilski razred)
priljaZni prostor in moinost do-
placila za =prehod« iz priljaini-
ka v zadnji del potniskega pro-
slora — zaradi vrede za smudi.
Zaradi te luknje v naslonjalu
morajo pri razliéici quattro po-
skrbeti za posebno prirejeno
obliko pokontno namesiene
posode za gorivo.

Da je audi 90 prestiZnejsi od
audija B0, dokazuje s serijsko
vgrajeno opremo: osrednja klju-
cavnica za vrata priljaini po-
krov, halogenska Zarometa z
dvojnim elipsoidnim sistermnom,
po visini nastavijiv voznikov se-
ded, servoojacevalnik wvolana
{pri motnejii motormni ponudbi),
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Audi 90

Vecja stevilka

Ob boku audija 80: veé prestiza, petvaljini mo-

torji

elektriéno nastavljivo in ogreva-
no zunanje ogledalo, po visini
nastavijiva prednja varnostna
pasova, dvoglasna troblja, me-
rilnik vriljajev, temeljite obloge

in preproge, digitalna ura in ta-
ko dalje.

Za dodatno dopladilo je na vo-
ljo »3porini paket= oprame, kar
pomeni Sportna prednja sedea,

v usnje odeta volanski obroé in
prestavno rofico, merilnike vol-
taZe, oljnega tlaka in oljne tem-
perature na sredinski konzoli ter
spojler na zadnjem pokrovu. Je
pa - izbiréneZem — na voljo tu-
di vsa ostala doplatilna oprema,
ki je pri Audijih ¥ navadi.

Vedji stevilCni oznaki po volji
sta tudi vedja motorja v nosu
audija 90. Za osnovni pogonski
agregat velja petvaljni dvolitrski
motor, ki zmore 85 kW oziroma
115 KM pri 5400 vrtljajih v minu-
ti, kar zado&éa za pospedak z
mesta do hitrosti 100 km na uro
v 9.8 sekunde in za najvedjo hi-




trost 196 kilometrov na uro. Dru-
ga moknost (oznatena s Stevil-
ko 2,3 E na zadku takine razliéi-
ce) je 2.3-litrski petvaljniuk, ki
zmora 100 kW oziroma 136 KM
pri 5700 vrtljajih v minuti, po-
spedek 0—100 km na uro v 89
sekunde in najvedjo hitrost 206
kilomatrov na uro. Oba motorja
sta namestena vzdolino nad
prednjo premo, opremjena z
mehansko-elektronskim  vbriz-
gavanjem goriva, samodejnim
zapiranjem dotoka goriva ob
odvzetem plinu, elektronskim
viigom in preprefevanjem klen-
kanja (za vsak valj posebej). S
petstopenjskima menjalnikoma
vraed sta spet razmeroma mehko
vpeta v vozilo, vse ostale Kon-
strukcijske lastnosti teh petvalj-
nikov pa poznamo Ze od prej: da
imata odmi&ni gredi v lahki glavi
in z zobatima jermenoma za po-
gon, pa tudi, da sta razmeroma
proZna in ob priganjanju v naj-

Dodatna moinost: prevor smudl

visje vriljaje za spoznanje pre-
glasna.

Sibkejsi, torej dvolitrski motor
je na voljo le v audijih 90 5 samo

prednjim pogonom. Moénejsi,
2,3-litrski je na voljo ob obeh
moinostih: ob samo prednjem
pogonu, ali ob pogonu na vsa

. -
V¥ nosu: pel valjev, vbrizgavanje

&tiri kolesa (razliica guattro).
Tako kot pri audiju 80 so tudi pri
audiju 90 Stirikolesni pogon
oplemenitili s Torsenovim vmes-
nim diferencialom, zadnjl premi
pa namenili po potrebi vkljuélji-
vo diferancialno zaporo. Zavore
50, ne glede na razlitico, &tiri-
krat kelutne, servo in z omeje-
valnikom moéi na zadnji kolesi,
pri quattru pa sta prednja koluta
dodatno hlajena, zavorni sistem
Rgsje opremljen z dodatkom

S samo dvema motorjema, ki
50 ju ponudili ob uradnem krstu
tega audija, pa motorna paleta
Se ni v celoti izérpana. K Stiriko-
lesnemu pogonu audija 90 bodo
kmalu pritaknili tudi dvolitrski
petvalinik s po Stirimi ventili za
wsak valj, ki bo zmogel 118 kW
(160 KM) pri 6200 vrtljajih v mi-
nuti (0—100 km na uro: 8,6 se-
kunde, najveéja hitrost 215 km
na uro}, za samo dvokolesni po-
gon pa bo na voljo tudi edini
Stirivalinik v tei Audiievi vrsti:

1.6-litrski turbodizel, pri kate-
rem imajo zdaj e nekaj telav s
trpalko za gorivo, kar je vzrok
za turbodizelsko zamudo pri
smanjsih«= audijih 80.

Podvozje audija 90 je po zas-
novi natanko takino kot pri
audiju 80, torej z zadnjo vzvojno
nihajno premo in Panhardovim
drogom, ko gre za prednji po-
gon in s Stirimi posamiénimi
obesami, ko gre za quattro.

Obakrat so se tehniki lotili le
izrazitih fines, v prid udobju in
Se pristnejsemu stiku med kole-
si in vozidtem. Se pa podobno
kot v e od lanskega seplembra
znanih audijih pofuti tudi voz-
nik: audi 90 je zlahka kos skoraj
neslifnemu rezanju zraka, bod-
nemu vetru in ravni smeri nas-
ploh, na ovinkih pa zahteva raz-
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Tehni¢ni podatki

Razligica audi 80 audi 90-2.3E audl 90 quattro
motor petvaljni, vrstni petvaljni, vrstni pletvaljni, vrstni
gibna prostornina (kubiki) 1994 2309 2308
vriina in gib (mm) B1,0x77.4 82,5x86.4 B2,5xB6.4
najvetja mo& kW (KM)
pri 1/min 85 (115) pri 5400 100 (136) pri 5700 100 (136) pri 5700
kompresija 100:1 100:1 10,0
najvedji navor (Nm pri 1/min) 172 pri 4000 180 pri 4500 190 pri 4500
odmiéna gred (pogon) v glavi v glavi v glavi
(zobati jermen) {zobati jerman) (zobati jermen)
polnjenje z gorivom mehansko-elektron. | mehansko-elektron. | mehansko-elektron.
vbrizgavanje vbrizgavanje vbrizgavanje
menjalnik (Stevilo prestav) 5 5 5 (pogon na vsa Stiri
kolesa, torsen)
prednja prema vzmetni nogi, preéna vodila, stabilizator
zadnja prema vzvojna nihajna prema, Panhardov drog, vzmetni nogi,
vijaéne vzmeti preéna vodila,
stabilizator
zavore spredaj kolutne kolutne kulu’tn:.ﬁl‘éluhnu.
zavore zadaj kolutne kolutne kolutne, ABS
platidéa 512J x 14 51/2J =14 5124 %14
gume 195/60 HR 14 195/60 VR 14 195/60 VR 14
teda praznega vozila (kg) 1110 1110 1220
dovoljena skupna tea (kg) 1570 1570 1680
medosna razdalja (m) 2,546 2,546 2,537
dolina x Sirina ® vidina (m) | 4,393x1,695x1,397 | 4,393x1695x1,397 | 4.393x1,695x1,397
0-100 km na uro (s) 8.8 89 89
najvedia hitrost (km na uro) 196 206 206
poraba po ECE
(V100 km) 6,1/7.6/10.9 6383111 6,7/8,8M11.9

meroma odloéno dodajanje vo-
lana, ob zlahka nadzirajofih re-
kacijah zadka na odvzemanje
plina ali kratkotrajno zaviranje.
Znatno suvernejsi. tudi na raéun
mocénejfega motorja, je audi 90
quattro, za kalerega najpo-
membnejie lasinosti 2e tako in
tako dolgo vemo.

In, Ce se vrnem h karoseriji:
tudi pri audiju 90 je v celoti vro-
te cinkana, kar je odliéna pre-
ventiva Zoper rjavenje; pa obe-
nem tudi dodatno zagotovilo, da
5@ j& s tem aviomobilom mogo-
¢a dlje tasa voziti.

Seveda veija dtevilka na
zadku novega audija ne pome-
ni vedjega aviomobila, ampak
vet aviomobila za ved denarja.
Pa |e tako audi 90 vnovié zelo
dobro zapolnil vrzel med audl-
jema B0 in 100.

MARTIN CESENJ
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