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TEST - AUDIL A2 1.4

ko se tako lepo poda temu-Audijevemu maléku. Tu i
do-naredili. ogromno. Ja, A2 je namrec prvi mali avt-'d ’F"harejen S.:KOI'
v celoti iz-aluminija. In za povrh Se namenjen velikoserijski p_[d.l;\(ow;.
Pri Audiju so:se odloCili-in-tako stopili v prihodnost. ol
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kaj leti sc storiliz  Karoserija je za ve¢ kot 40 od- L In prej proti nosu. Strmo spus- ~ tudi na nevidni nos. Tako kot  predvidljiv kot Pr_edn]; &I_Pg_._.". e
iﬁ ~ stotkov lazja od ustrezne jekle-  verjetno ¢en, mocan lok je dobro za- - nosilni stebricki se strmo spusca lozna streha'se zadaJ spren‘rl:m'sr - S
ajmat A2. Alumi* ne. Zato A2 tehta’le slabih 900 vam ne o gotovilo za varnost. Je pa  tudi pre_dnja Sipa. Spusti se da-- polozqq _s1_po v zadn]'_h-vratlh in
bil namreé materia i~ kilogramov. Zato ima lahko bo Zal. - tudi ovira. Ovira vidno pol-  le¢ naprej proti nosu, ki ga zato  je ostro nav
5 segajo md‘nj‘§1 motor. Zato porabi manj Audi je in ustvarja kar precej- - -ne vidimo, vendar niC ne de, suy - radi oblike in precnega
o lazji o_d_Je:El'a'l'Ir_ goriva. Zato manj onesnazuje A2 je zelo i -+ Sen mrtvi kot. Malo so ga  je tako kratek, daje pred' njimSe A2 nima 'W
ave je zahtev- okolje. Zato ... Zato je lahko zanimiv avto- e IJE'-'_ sicer omilili s trikotnim  vedno ogromno prostora. Pri  kar se izkaze z Y
- nejsa. Je trdnejsi in moznost re- boljsi in naprednejsi od drugih. mobil. Je majhen, hkrati pa tudi et _ . okencem, ampak Se vedno parkiranju ali v kolom boste do- lastnosti. Del Sipe

-'l. 0 vecja. Svojo po- Vendar je zato tudi drazji od dovolj prostoren. Oblika je kom- = .'!I. - ne zadovoljivo. Najbolj je mrtvi  bili obcutek, da ste se z nosom jem se namre¢ hitro

“poimenovali- - -drugih. Pa ne samo zaradi nove  paktna in Skatlasta, pa vseeno z . : - I kot opazen v blagih levih ovin-  Ze zdavnaj nekam naslonili. To- ~ zaprasi, #!i Ear rl > pol- E . "
.; ko Ids‘lovenﬂi' t'_ltphnologue'm novih materialov, -~ najmanj§im koliénikom zra¢ne- vornjak. s " Sl H EO '__ nobila so najprej pomis-  kih, ko voznikov pogled bega na-  da e si poloZaj ogledate od zu-  oZen, da prevec p o-’-% To
K dije 1g_storsla:ol_(- tudi zaradi stirih zas@itnih kro- ‘ga upora. Ima vgrajeno najso- Skupku vseh teh lastnosti bi laﬂ o +lili na uporabnika. - -~ prej in nazaj od prednje Sipe, naj, se boste zacudili. Prostora bodo v Audiju cer zan kali,
jasti valjanci, odlitki gov. Je WMUmkate in prestizZ dopnej_so tehnologl_Jo pa vseeno ko rekli uporabnost in prilagod- A2 povzema pelca_tere zZuna- pr_ek trikotnega okenca do stran-  je Se ogromno. l_{_es _je_ lﬂ_raltek_! i mggocg _]c (_)bﬂ'ko 10
50 -! se pac placuje. In Ge ga hotete  ni zg'hteven za upravljanje. Lah-  ljivost. Za to lahko Audiju le Ge- nje linije po hisnih modelih. Ze-  ske Sipe. Sprva precej mote¢o - Malo drugace je z zadnjim _&_e; y ? a

eti ta a,.kot e ., boste pac se- ko prevaza potnike, lahko pa ga stitamo. Kljub zahtevnosti nove ‘lo zna¢ilen je stresni nosilni lok,  oviro lahko z nekaj vaje uspesno  lom. Tudi ta z dolZino precej va-

ka gli malo globlje v 2ep,|l(-0t bi si-  hitro sprememmo v ma]hen t;o " tehnologije pri izdelavi celotne- ki se s strehe spusca dale¢ na-  premagamo. Navaditi se je treba  ra, ampak je vseeno veliko bolj -
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ni komplet v razprsilu.

Licno in uporabno tudi na
stropu

No, v praksi A2 s 3,8 metra
dolzine spravite skoraj na vsak
parkirni prostor. Temu je tudi
namenjen. Namenjena SO mu
mesta.
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Prtljaznik je dobro prilagodljiv, vrata se odpirajo
pohvalno visoko, le »ostanke« prilagajanja moramo
Se nekam pospraviti, z (doplacilno) napihljivo rez-

ervno gumo vred. V osnovni opremi je namrec lepil-

Le en brisalnik, a na sreco
dovolj uéinkovit.

Vendar se v nasprotju z ne-
katerimi mestnimi malcki A2 ze-
lo dobro znajde tudi na daljSem
cestnem odseku, da ne recem
kar na avtocesti. Doseze lahko

zelo zadovoljivo potovalno hi-
trost, poleg tega pa je dobro in
zanesljivo vodljiv tudi pri vecjih
hitrostih. Nekoliko neprijetno ga
zaradi relativno kratke medosne
razdalje in trdo uglasenega pod-
vozja (vzmetenja) zagugajo le
preéne neravnine na cesti. Za
daljSo pot je nekoliko neprime-
ren tudi komaj 34-litrski rezervo-
ar za gorivo. Kljub dokaj var¢ne-
mu motorju je namre¢ zaloga go-
riva precej skromna in z dome-
tom komaj 400 kilometrov res ni
rojen potovalnik. Ostanite z
njim raje v mestu!

Kamorkoli Ze se z njim od-
pravite, se boste z njim odli¢no
pocutili. Z dodatno opremo, ki
je je skoraj za en milijon(!), je

AZa <
H'_ ,v”.‘;'..... MoleloF: SHKC
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A2 dovolj opremljen tudi za za-
htevnejSe uporabnike. Najvecji
dodatni finan¢ni zalogaj je sa-
modejna klimatska naprava, po-
tem pa nekaj nanesejo Se malen-
kosti, kot so daljinsko zaklepa-
nje, posebno rezervno kolo, rolo
za prtljaznik, dvojno dno v prt-
ljazniku, sistem ISOFIX za pred-
nji sedez, sistem multibox, usnje
na volanskem obrocu, kovinska
barva ... Vse skupaj za slab mili-
joncek. Ali se vam izplaca, pre-
sodite sami. Serijsko namre¢ do-
bite Ze voznikovo, sovoznikovo
in obe stranski varnostni blazini,
ABS z EBV in ESP z ASR ter
EDS, elektricni pomik prednjih
§ip, servovolan nastavljiv po visi-
ni in globini, ISOFIX na zadnjih
sedezih, ogledala v sencnikih
(osvetlitev je treba doplacati),
deljivo zadnjo klop v obliki dveh
zlozljivih sedezev in Se nekaj ma-
lenkosti. Ni dovolj? Izvolite, izbi-
rajte! Lahko si omislite ogromno
stekleno streSno okno, navigacij-
ski sistem ali pa samo zimski pa-
ket, ki vsebuje ogrevana zunanja
ogledala in pralne Sobe. Mimo-
grede, kon¢no sta obe ogledali
na Audijih zopet enake velikosti
in primerne oblike (uporabni!).
Le ogrevanje bi jim lahko Ze pri-
Steli k osnovni opremi. Saj gre
vendar za Audi!

K ergonomiji imam le eno
majhno pripombo. Kljub odli¢-
nemu pocutju sem pogresal na-
stavitev trdote sedeza v ledve-
nem delu. Ce bi bil sedez trsi, bi
bilo Ze veliko bolje. Je pa zato
bogato nastavljiv vzdolzno in po

Pokrov motorja naj bi snemali le na servisu po prevoZenih
30.000 kilometrih ali dveh letih. Dolivanje in kontrola ravni
olja ter dolivanje tekocCine za pranje Sip je edino, kar ostane
vozniku. Vse to je skrito pod masko.

Za v globoko
pogreznjeno dno
zadaj si lahko omis-
limo posebne prile-
gajoce se zaprte
Skatle (multibox),
na sredinskem
grebenu pa nosilec
za plocevinke.

vi§ini ter ima pohvalno dolg se-
dalni del. Zanimiva je konfigura-
cija dna v avtomobilu. Potnika
zadaj imata v dnu precej vec
prostora, kot ga je pri prednjih
sedezih. Tako so kljub skromni
notranjosti nasli dovolj prostora

za vse S§tiri potnike. Spredaj z
bolj iztegnjenimi nogami, zadaj
pa z bolj navpicno lego. Dovolj
prostora je za noge in za glave,
tudi za tiste na zadnjih sedezih.
Bogato prilagodljiv je prtljaz-
ni del. Sedeza sta zadaj le dva

| lzo&ivoéi |

Vedno, ko je av-
tomobil nekaj
posebnega, me
pritegne. A2
. ima zanimivo
zasnovo karo-
serije, Ceprav ta ni nekaj Cisto
novega. Ampak pritegne. Bolj no-
Vo je to, da je nenadoma v tako
velikem avtomobilu  1,4-litrski
motor (no, recimo skoraj) pov-
sem dovolj zmogljiv. Je pa veli-
kost precej relativna; zunaj ga je
nekako toliko kot denimo Punta
in nekaj vec kot Aja, znotraj pa je
vsaj na prednjih sedezih povsem
po mojih prostorskih zahtevah.
Nasploh mi je A2 dovolj vSe¢, da
bi mu bil pripravljen odpustiti

kaksno malenkost, ki jo najdete

v rubriki »grajamo«. Razen cene. |
Vinko Kernc |

Aaaaa, Aaaaa,
A2. Ze oznaka

N ¢
R ot dobna Merce-

govorili na

Mercedesov razred A, in to zelo |

dobro. Avto je sicer daljSi za okoli

30 centimetrov, a tudi pocCutje v [
kabini je za »30 centimetrov« bol- |

jSe. Pri ceni pa smo tako in tako
na zelo podobni ravni, le da je pri

Audiju tehnologija Sla Se en korak

naprej (aluminij).  Peter Humar

je na moc¢ po- |

desovi.ZA2so |
pri Audiju od-

Udobni sedezi z dolgo sedal-
no povrsino, izdatno vzdolzno
nastavljivostjo in malenkost
premehkim (nenastavljivim!)
ledvenim delom.

Prijetna notranjost je prepoznavno audijevska, skupaj s
funkcionalnostjo in ersonomsko dovrsenostjo. Malce bega
le rocaj pred sopotnikom. Navajeni smo jih le v nekaterih
terencih ...

(za doplacilo lahko trije!) in sta
po polovici zlozljiva. Po potrebi
ju lahko povsem odstranimo.
Dvojno, pravzaprav trojno dno
prtljaznika skriva povsem na
dnu orodje in akumulator, v sre-
dini je dovolj prostora za rezer-
vno kolo in nekaj prtljage, na vr-
hu pa je doplacilni pokrov, ki
skriva vse prej nasteto. Nanj Se
vedno lahko kaj naloZimo. Prt-
ljaznik je domiselno oblikovan
in zelo prilagodljiv.

Motor naSega testnega A2 je
bil bencinski Stirivaljnik s 75
KM najve¢je moci, kar povsem
zadostuje. Ob zmerni vozZnji je
lahko vzorno varCen, ob priga-
njanju pa tudi ne pretirano po-
ZreSen. Kombinacija z natanc-
nim petstopenjskim ro€nim me-
njalnikom je odli¢na, le pri spe-

lijevanju je treba s pedaloma
sklopke in plina delati skoraj
pretirano natanéno. Ce nista po-
pus€anje in pritisk usklajena do
milimetra, hoe motor ugasniti
ali pa avtomobil neugledno po-
skakuje. Natan¢nost pri izdelavi
se vV tem primeru ni ravno izka-
zala. Dokaz ve€, da tudi preve¢
natancnosti v¢asih lahko Skodu-
je.

Ampak, ker izjeme potrjuje-
jo pravilo, Audiju A2 natan¢nost
ni preve¢ Skodovala. Nasprotno,
natancnost ga uvrSca visoko na
lestvici. Pravzaprav ga kar tezko
primerjamo s komerkoli na kate-
rikoli lestvici, saj je kar prevec
unikaten. Pustimo torej primer-
javo. Audi A2 je Audi A2, tak je
in pika! »Take it, or leave it,« bi
rekli Anglezi. Igor Pucihar

22/2000 ok 19
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avio. AUDIA21.4 55 kW (75 KM) ® 13,55 ® 178 km/h ® 8,61/100 km ® 4.522.577 SIT
NASE MERITVE TEHNICNI PODATKI
Vozne lastnosti Motor:
Pospeski s i 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib
0-60 km/h: 6,0 76,5 x 75,6 mm - gibna prostornina 1390 cm?® - kompresija 10,5 : 1 - najvecja
0-80 km/h: 9,8 moc¢ 55 kW (75 KM) pri 5000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 12,6
0-100 km/h: 13,5 m/s - specificna mo¢ 39,6 kW/I (53,8 KM/I) - najvecji navor 126 Nm pri
0-120 km/h: 221 3800/min - rocicna gred v 5 lezajih - 2 odmicéni gredi v glavi (zobati jermen) - po
0- 140 km/h: 31,5 4 ventili na valj - glava iz lahke kovine - elektronski vectockovni vbrizg in elektron-
1000 m z mesta: 35,9 ski vzig - tekocinsko hlajenje 4,5 | - motorno olje 3,5 | - akumulator 12V, 80 Ah -
(147 km/h) alternator 90 A - uravnavani katalizator
Proznost s Prenos mogéi:
1000 m od 40 km/h (IV.): 30,1 motor poganja prednja kolesa - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski sinhroni-
(141 km/h) zirani menjalnik - prestavna razmerja I. 3,450; II. 2,100; 1. 1,390; IV. 1,030; V.
1000 m od 40 km/h (V.): 41,5 0,810; vzvratna 3,180 - prestava v diferencialu 3,880 - plati§¢a 5,5J x 15 - gume
(133 km/h) 175/60 R 15 (Dunlop SP Sport 200 E), kotalni obseg 1,78 m - hitrost v V. presta-
Najvedéja hitrost 178 km/h vi pri 1000/min 34,0 km/h - rezervno kolo 155/70 R 15 78 P (Vredestein Space
(V. prestava) Master), dovoljena hitrost 80 km/h
Voz in obese:
Poraba goriva 1/100 km kombilimuzina - 5 vrat, 4 sedeZi - samonosna karoserija (Audi Space Frame) -
najmanjse povprecje 7,7 . Cx = 0,28 - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikotna pre¢na vodila, sta-
najvecje povprecje 9,9 i ]+_ bilizator - zadaj poltoga prema, vijacne vzmeti, teleskopski blaZilniki - dvokrozne
skupno testno povprecje 8,6 | i zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj bobnaste, servo, ABS, EBD, me-
. ; ; hanska ro¢na zavora na zadnja kolesa (ro€ica med sedeZema) - volan z zobato
Trusc v notranjosti dB letvijo, servo, 2,9 zasuka med skrajnima tockama
Prestava 11 IV. V. Mere:
50 km/h 58 57 56 zunanje: dolZina 3826 mm - Sirina 1673 mm - viSina 1533 mm - medosna razda-
100 km/h 65 63 62 lja 2405 mm - kolotek spredaj 1462 mm - zadaj 1427 mm - najmanjSa razdalja
150 km/h 7169 od tal 110 mm - rajdni krog 10,5 m
Prosti tek 36 notranje: dolZina (od armaturne ploGe do zadnjega naslonjala) 1480-1540 mm
Natanénost merilnika hitrosti - Sirina (komolci) spredaj 1375 mm, zadaj 1370 mm - viSina nad sedezem spre-
o daj 950-1010 mm, zadaj 920 mm - vzdolznica prednji sedez 890-1110 mm, zad-
Iégzalec na resnicno k;ns/g nja klop 820-570 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 480 mm, zadnja
30 775 klop 450 mm - preme_r volanskega obro¢a 380 mm - prtljaznik (normno) 390-
100 953 1085 | - posoda za gorivo 34 |
120 114,5 Mase:
140 132,9 prazno vozilo 895 kg - dovoljena skupna masa 1380 kg - vleka prikolice ni pred-
videna - dovoljena obremenitev strehe 40 kg
Zavorna pot m CENE SIT Zmogljivosti (tovarna):
od 150 km/h: 98,3 Testirani model 4.522.577  najvedja hitrost 173 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,0 s - poraba goriva (ECE)
od 100 km/h: 43,7 (Porsche Slovenija)  8,2/4,7/6,0 1/100 km (neosvingeni bencin, 0S 95)
Okolis¢ine meritev Cene dodatne opreme MERE
T=19 °C Cena osnovnega modela 3.502.654
p = 1009 mbar Ogrevanje prednjih sedezev 73.618
rel.vl. =81 % Kovinska barva 102.925
Klimatska naprava 318.660
NaBake mgd tesiiom . Dvizno elektriéno streSno okno  216.971
- prizgala se je oranZzna lucka za kon- Daljinsko zaklepanje 56.317
tr(_)lo motorne elektronlke, zmogljivo- Alarmna naprava 60.025
sti so ostale nespremenjene Potovalni racunalnik 56.317
GARANCIJA IN ) .
Cene nekaterih nadomestnih delov |<— 2405 —>|
ZAVAROVANIJE Prednji Zaromet z utripalko 33.688
Garancija: Prednja meglenka 22.407 3826 >
1 leto sploSne garancije brez omejit- Prednji odbija¢ 46.613
ve kilometrov, 12 let na prerjavenje Predn}a maéka 14.064 vee meresovmm
plocevine Vetrobransko steklo 47149
sk L koNeNAoceNA LT
46.500 SIT  Prednji blatnik 32.861 -
Polno kasko zavarovanje brez Zadnji odbijaé 85.725 Auiiiju A2 v resnici nimamo kaj dosti ocitati. Je tak poselg-
dodatkov (okvirna vrednost): Zunanje ogledalo 28173 nez, da mu j:renutno ni para. Je luksuzni mestni posebnez!
151.000 SIT  Lahko platiée 35.260 In ¢e ga hocete imeti, bo treba pozreti nekaj malih zamer.
Kaj ni tako nekako tudi z lepoto? Pravijo namre¢, da je za
lepoto treba malo trpeti. Z A2 trpljenja ne bo prav veliko
Lttt MMM EARAREMRAMRIARIALIAD| | r2zen e ste ceutiv ma vsebino vase demarnicen:
Model Audi Mercedes-Benz Skoda Toyota 2 vodijivost J oblika zadnje Sipe,
A214 A 140 Classic Fabia 1.4 Classic | Yaris Verso Luna 1.3 3 motor ni brisalnika
motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni J menjalnik J obéutljiva kombinacija
gibna prostornina (cm?) 1390 1397 1397 1299 ) prilagodljivost sklopka/plin pri
najvecja mo¢ (kW/KM pri 1/min) 55/75 pri 5000 60/82 pri 5000 50/68 pri 5000 63/90 pri 6000 .y velikost in pomik prednjih speljevanju
najvecji navor (Nm pri 1/min) 126 pri 3800 130 pri 3750 120 pri 2500 124 pri 4400 sedezev J mrtvi kot ob prednjem

dolzina x Sirina x visina (mm)

3826 x 1673 x 1553|3575 x 1719 x 1598(3960 x 1646 x 1451|3860 x 1690 x 1715

(.. ergonomija streSnem stebriCku

najvegja hitrost (km/h) 173 170 162 165 s uporaba modernih & (pre)mehak ledveni del
pospesek 0-100 km/h (s) 12,0 12,9 15,4 12,5 materialov prednjih sedezev
poraba goriva po ECE (/2100 km) 8,2/4,7/6,0 9,8/5,6/7,1 9,5/5,5/7,0 8,0/5,5/6,4 & trdo podvozje

cena osnovnega modela (SIT) 3.502.654 3.269.900 1.766.293 2.703.000 & cena
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