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AUdl A3 1.8 ambfenfe

cernu pa so prav Audiju
zaupali vlogo, da prvi spravi »na noge« univerzalno
) ga niza bodotih vozil. Pa tudi ne
zgodovine se pona
je leta 1974 nastal najprej aud; :
potem VW Pe lo, danes pan: 1][‘]’L] audi
A3 in nato bo sledila Cetrta generacija
golfa.
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Kupei danes jemljejo audi A3
nekoliko drugade, kakor so pred
leti gledali na andi 50. Takeatni
izdelek je bil avio 2 upanjem na

uspeh, leta truda in temeljitega
dela v Ingolstadiu pa so naredila
svoje. Sprememba je ta, da danes
kupci Audiju bolj verjamejo kot
takral, in G jim povedo, da novi
A3 pomeni ekstravaganco v svo-
jem raeredy, o tudi 2 veseljem

verfamejo. a3 to plafajo prece]
denarja in brez besed kar nekaj
tasa fakajo na avio. Dober fzde-
lek je pa¢ dober izdelek. Ce ste
#elo ogreti za audi A3, se boste
morali sprijazniti z dejsivom, da
vas bo uresnidenje teh sanj stalo
= {2 ne hosie pretiravali pri do-
datni apremi — okrogle Stiri mili-
jone tolarjey, in &e vas po te] veotl
A3 fe bolj vznemirja, ste pravi
Elovek zanj.

Kdor ob prvem pogledu na 2a-
dek avtomobila reée, da je prav

takfen kot golfov, dela weliko
krivico oblikovalcem. Podobnost
med avtomobiloma zadaj sicer
je. vendar je zadnji del po A3
neprimerno oblejsi, eleganinesi
in ne nazadnje daje bolj mifiZast
yiis, Svojo krepost avio izraZa iz
vseh zormih kotov opazovanja, K
temu prispevajo svoje S velika
(glede na karoserijo) 15-colska
kolesa in v&asih se nam na ire-
nutke zazdi. da je audi A3 mogno
povetana, zelo trpedna in neunis
cljiva otrodka igrafa, Zelo zna-
tilna za Audi je tudi boéna linija
vozila, Ce bi na primer na kvizu

morali razbrati le deléek avio-
mobilske fotografije in bi bila na
njem vidna le visok bolni rob
plogevine in majhno desno zu-
nanje ogledaln, bi vedina tistih,
ki jih zanimajo aviomobili, od-
govorila kot iz puike: Audi. Ta.
kien odgovor velia tudi za A3.
Prednji del A3 jasno kade okolici,
iz katere tovarne pribaja, in zdi
se enak kot tisti pri A4, vendar
le zdi, saj je A3 popolnoma nov
aviomobil. :

Ker je A3 prestifme? svo-
jega’ razreda, mu
najbolj pristoji naj-
haljdi paket opreme,
kot je primer tudi
YV olesinem aviomo-
bilu: na sedefih al-
kantara (le kaj si mi-
slijo ob tem Itali-
jani?), barmo uskla-
El"fl[' 11h|iP]_fL vrat, ne-
ino in lepo blago v
priljaniku, cel kup
predalov za odlaga-
nje drobnjarij ... Au-
diju A3 preve pla-

Sodobno armatura, lep wi’un in alkantara stike v notranjosti ne

pristoji, torej fe Ie
segate v fep po denar za nakup,
sezite dovolj globoko, da boste
kasneje zadovolini. Razvescljuje
nov volan s Stirimi predkami, ki
je sedaj eleganten, odlikuje ga
dober oprijem - volan je torej
prav laksen, kot sojih pri Audiju
znali delati #¢ zdavnaj, Se preden
so jeumili puitoben povpredni
volan s 8lirimi prefkami, znan
iz A4 in A6, Volan je nastavijiv
po vidini in vzdolino in skupaj s
prav lako po visini nastavljivim
sedeiem (mehanizem #a L!usr je
adliten, v preteklosti pa viden
pri vazilih Mercedes-Benz) tudi

najbalj muhastemu voenika ne
durlll'- a moinost, da bi nergal.
Opora 7a levo nogo je audijevsko
temeljita, stopalke so ustrezno
nametfene, njihovi gibi pa bi
lahko bili nekoliko krmajsi. Veli-
kost Stevca vrtljajev je tolikéna,
kot da bi hotel nekoliko spomi-
njati na porsche, vendar o 7o-
per ta obfutek pridali %e enako
velik merilnik hiwrost. Mednju
sta stlaéena %e merilnicka za
kolidino goriva in temperatuno
hladilne tekodine, v spodnjem
delu l.'rLiF-;r.;:-.'z Sleviea u'llju_iu:l.' pa
oslane Se ved kot dovolj pro-
stora za pregledno analogno uro.
Velikosti predo tukaj kar neko-
liko proti ekstremom, vendar Se
ne prehudo, saj so instrumenti
odlifno presledni. pa mdi lepo
osvetljeni

Tako kot gibi stopalk so tudi
gibi prestavne modice nekoliko
dalj#i, kot bi si Zeleli, je pa zato
menjalnik natanden in dovoljuje
tudi zelo hitro pretikanje, pre-
slavna razmerja pa s0 imenitno
izratunana, Voznika v A3 neko-
liko pomirja tudi to, da je ar
matura irdelana iz prijasne pla-
stike, Nasploh se v tem avtomo-
bilit voznik in sovoznik odlifno
podutita, kar se tife sedenja in
okolja. Kakina pripomba glede
tega pa pride 2 zadnje klopi. Le-
zenje k zadnji Klopi je morda res
ekstravaganino, sededa se vam
hofeta pri tem cimbolj umakniti
g poti, vendar je to zeolj dobra
poteza, ki pa pomanjkanja pro-
stora rada] ne nadomesti. Sicer
pa tega avtomobila niso mikoli
delali zaradi prostora zadaj, saj
tisti, ki =i Zelijo t:n.rﬂ vel prostora,
Lupsju vsaj Ad, |M.I'J| priporo-
Eljiv pa je AS. Je p-rl. Zato prostora

Daober izdelek je pac dober izdelek.
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v priljaZniku dovolj in ob podri
zadnji klopi je mogoce prevazali
tudi zajelnejse stvari.

DolZina oziroma kratkost torej
temu avtomobilu nekolike ome-
juje prostormost na zadnj Klopi,
mu pa zato daje odliéno me-
stivo uporabnost, saj je tudi pre-
gled akaoli avtomobila zelo do-
ber. Edina tedavica pri mestnih
voinjah utegnejo postati precej
dolga in tudi masivia bocna
vrata, ki oncmogedajo ozka par-
kiranja,

Motor v nosu A3 je preéna (1)
nameséen. Znan je Je od prej,
vrstnemu Stirivaljniku s po pe-
timi ventili na valj pa so #a po-
slanstvo v A3 dodelali sesanje
zraka, odslej premore tudi pri-
lagodljive Ease odpiranja venti-
fov, obe spremembi pa sta po-
membni predvsem za doseganie
boljse proZnosti in CistejSega iz-
puha. Maotor rad stece, hladen
ima kar precej robat zvok in ta-
krat je ob delovanju Eutna tudi
kakina dodama vibracija. Ogret
dobi bolj nefen rvok, o vibra-
cijah ni v ne duha ne sluha,
prilagodliivost ventilov glede na
vrtljaje pa daje temu motorju S
nekaj dodamega poleta v obmo-
¢ju nad 3500 vetljaji. Kdor hode

|4 Fraie

pri A3 varfevali z porivom, se.
veda kupi TDT ali vsaj 1.6. Ta
motor pa ni varden, saj se ob
astreji voZnji poraba giblje nad
desetimi litri na st prevokenih
kilometrov, Njegova mod in pro-
fnost pa sta Se zadosini za pre-
cejinjo tedo vozila, tako da je A3
5 tem molorjem $e zmeraj #iva-
hen avio, morda je ob naporih le
motorno delo za odienck preved
sligno v potniski kabini.
Vodlfivost  tega  audija je
odlitna, volan ima sicer nekaj

vl zasukov kot tisti v A4, vendar
prednji- posamiéni obesi skupaj
4 'ZIJJIJ.TIHZI I)I:ll.[lrglll I:II'I'."[HIIEI VAGETRG
opravljata svoje poslanstvo, Pod-
vozje ni uglaseno lako Svrsto, kot
morda kdo pricakuje in si Zeli
(EvTstejse podvozje je tudi na se-
namu dodatnih moknosti), ven-
dar je 3e zmera) dovolj évisio.
Pri zadnji premi sta v prid bolj.
fepa izkoristka prostora med se-
boj lofem vemer in blaZilnika,
Ce #¢ in ko bo A3 zdrsnil, je
ta zdrs mogode lepo nadrirati,
avto takrat velikodusine adpusti
vozniku kakino napakico, nika-
kor node presenedall ne prednji
e wadnji del vozila, usklajenost
podvozia je skorajda popalna,
ob pretiravanju pa se f& zmeraj

lahko zanesete na zelo dobre za-
vore, Nekaj ved prefnega nagi-
banja kareserije, kot ste ga hili
doslej vajeni pri audijih, pa vas
pri A3 ne bo pretirano motilo in
s¢ boste temu hitro privadili,

* ¥

Audi A3 je zelo do-

ber avtomobil, namenjen
je tistim, ki vedo, kaj
hoéejo in kaj bodo do-
bili. Ce je razkoino opre-
mljen, s tem ali $¢ mo¢-
nejsim motorjem, pomeni
cenovno prav tako razred
zase, vsem drugim finané-
nim plebejeem, ki hoéejo
veC avtomobilskega pro-
stora in tudi manj kakovo-
stno izdelavo. pa ponuja
trg Siroko izbiro.

ANDRE] SUPE
Foto: URDS POTOCNIK



Audi A3 1.8 ambiente

" Tehniini podatki

| Motor: Hirivalini - Hirikakini - vrsini
- nomeifen spredaj preéno - vriing
||n gib 81,0 x 854 mm - gibno
{ prosiorning 1 781 Iu.ll:ih:lv l.ampm—
s;p;s]mi - rnuc 92 kw
I
L.imsr Bnhp;rl m;vagu mn& 17 g
[mfs- - specificng mok 1,6 kW (70,2
Kfﬂl.-"hlnf naec|i naver 1?3- K
A100/min - mn:‘.m \r 5
lezojih - dve odmitni r
? 5 u'unll

| [zobali jermen, veri
ghava iz Fchke kﬂulm-l

| a1 sak vl -
ahkrmﬁ.veﬂn«!kaﬁ
ini [matronic)
.I:I-l'n-:u..‘fmeI motorma alie 4,5 Iﬂmwgfu
{ mulator 12V, 44 Ah - clternator 240 |
{'W - uravnavani izpuini kealizalor,
Prenos modi: mobor spradaj
pogenja pmdnr kelesi - enckalutna
suba s - patdopeniski - rodni
:ﬂgmk wna razmenia: |
a; Lo1.%44; WL 1308, M
1'0‘2’9 v 0'53? wovraing 3,060,
difecaniciol 4,235 - glofitéa: &) -
gume: 195/85 R15 (Confinental
conbact CF - Iv:mlnsd:use%l 934 m
= hitrast pri 1000/ min v V. preshi
33 km/h.
Voz in obese: kembilimuzing -
3 wroto, 5 sedefev - somancsna
kamsamu - sprodaj  posamiine
cbese, vzmetna noge, trikoina
E:ocnu vodila pumm okvir, sho-

premd,

relea.lmpdu Blagilniki, dmlivzm

niki, slobilizabor

dvokraine zavore, spredaj kelutne,

n‘d::m,. zadoj kalutne, serve, A-ES,-

nska rofna zovora na zodnji|

' kolesi [rodica med sedefema) - volan |

|z zobato letvijo, serve, 31 zasuka
1 od ene do druge s tocke.

¢ delzing 415?

{mm - Zirino | 59 mm - wiginal

]423 mm - medosna rozdolia 2512

-kuluruks ETH:EB
r
ilr;ur?gdar-

mdu| 1492 mm -
notranje:
mm i do zodnjega naslon:
jolo) 1650 mm - diring [kamolei]
spredoj 1450 mm, zodej 1420
mm - vifina nod ‘sedeZem spredaj
S30-9B0 mm, B:H:lﬂ 210 mm - vz-
dolinica p mlctz 900-1045
mm, mdﬂlunsknga mﬂf;m -
premer vela mm
| * prfljgEnik [normne] 350/ 11001 -
o za gorivo 55 1,
| TeZe: prozno vozilo 1140 kg - do-
-mipnu shkupno teo 1650 kg - do-|
voljana teZa prikalice z zavoro 1400
hru: :m &00 kg dwul

wmg

Ilbmnu}' nupeé !.Zlm?limfh
I:m.-’h 1015+

: gqr:ifu [D-W]h.i F':f? ?.I"‘?

ifo rieosvi e - SUper

no 100 km. S

Nase meritve

Najvecja hitrost:
199 ken/'h V. presiaval

Pospeski:
- 60 kmy/h dbs
- 80 km/h: i I
0100 km/h 1675
Q120 km#h & 5=
0-140 ki /h: 2305
1000 m z masta:
3335155 km/h|
Proznost:

1000 m od 40kmy/h [IV)
34.5 s [1.58 km/h}
1000 mod A0km/h, [V.]:

8.8 (142 km/h)
Zaverna pot:
od 100 km /b A1 Zm
od 150 km/h: GB.0m
Matanénost merilnika
hitrosti:
kazalec na:  resniéno:
Al 37 2 km/h
&0 59 0 km/h
a0 768 km/h
100 QF 7 km/h
120 115.9 km/h
Truié v notranjosti (dB):
Prestava nm. . v
Hitrost
S5O km/Sm ol) - 58 457
100 kmy/h 08 &7 55
150 km/h =
Prost fek 45
Poraba goriva:
Tesino pavpredie

11,6l /100 km

Cena

38 510 DEM,

(Porsche Slovenijol
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izdelava
vodijivest
armatuina ploita
pradnia sedeza
molor
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