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Pa ne o domaci strehi, niti ne o Audijevi v Ingolstadtu,
niti ne o tisti v madzarskem Gyoru, kjer tal
i Preprosto o strehi, ki pokriva tega A3.

besedilo: Vinko Kernc foto: Ales Pavletic
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rloletl zato
latneno streho. Eden
v zapnsezencev kabrioletov
- nﬁ'mrec trdi, da je le tako avtomobil pravi
kabriolet. Naj bo tako. Ampak oni drugi
so glasni tudi na racun tehnike: trda streha
naj bi bolje dusila vse vrste trusca. Audije
odgovor na to je preprost: tudi njihova
streha za A3 Cabrioleta je odlicen zvoé
izolator; po navedbah naj bi bil
Cabriolet le za en el glasnejsi 0
ombilimuzine, pri 140 kilome
, kar se v praksi tudi zares pozna.
itrostih nad 160 na
di, da je pi$ kot smo
klasi¢ni

g‘s

po njihovi strehi - odkar

vetrno mrezo. Tudi pri tem so Aud1]eV1
aerodinamiki opravili dobro delo: dokler
je postavljena, ucinkovito $¢iti pred vrtin-
¢enjem zraka v tilnike prednjih potnikov,
postavljanje (in pospravljanje) celotnega
mehanizma pa je preprosto in intuitivno.

i e uporabnike
a. C*'n mo le e trenutek, ko
izboljsal tovrstno pomaga
njih sedezih tudi pr&stav—
hko sedela dva potnika; tudi v
namrec to ni mogoce.
iz naslova 'vetr
ej v sluzbi vi

el i

odpadejo s seznama moznih voznic.

Vse je, jasno, tezko imeti hkrati. Je pa
zato A3 Cabriolet v vsem drugem (e
izvzamemo rahlo spremenjen nos in dru-

acna zadnja svetila z v zakljucen trak
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Audijeva je tudi genska zasnova polozaja
za voznjo: volanski obro¢ (ki je odli¢ne obli-
ke za oprijem) je postavljen prijetno nav-
picno, voznik lahko sedi zelo nizko, rocica
menjalnika pade v roko, stopalka plina ter
opora za levo nogo pa sta odlicni. Nekoliko
utegne zmotiti velika razlika v visini med
stopalkama plina ter zavore in Se vedno
je gib stopalke sklopke rahlo (pre)dolg.
Vstopanje na zadnja sedeza je sicer zaradi
le dveh vrat na bokih in zaradi nizke strehe
nekoliko nerodno, je pa zato mehanizem
odklona naslonjala in odmika sedeza odli-
¢en, vkljuéno s spominom polozaja sedeza.
Med boljsSe strani je treba uvrstiti tudi
merilnike skupaj s potovalnim ra¢unalnikom

Dusan Luki¢

Ja, lep je. Ja, uporaben je. In vetra v laseh je
rano prav. Pa mu vse skupaj ni¢ ne pomaga, ker
boste tako ali tako ves ¢as poslusali ropotanje
predpotopnega dizla. Priznam, ne razumem,
kako lahko pri znamki, kot je Audi, sploh pomi-
slijo, da v takSen avto porinejo ta motor? So mar
popolnoma izgubili ob&utek, kaj je prav in kaj
ne? Gre za motor, ki ne sodi niti v precej manj
prestizne znamke (niti v Skode in Seate, kaj 3ele
v VW-je), a ga vseeno trmasto uporabljajo. In
bedaki ga trmasto kupujejo.

Mitia Reven

Sicer gre res za najcenejSega A3 Cabria
(€e imamo v mislih osnovno opremo), a ¢e ze
kupujemo 30 tiso¢ evrov drag avto, ne gledamo
na vsak evro — vsaj meni se tako zdi. Sam bi
vsekakor izbral drug motor, saj se mi 1.9 TDI zdi
povsem neprimeren. Ni mi jasno, kako so lahko
v Ingolstadtu sploh dovolili, da se ta ropotajodi
agregat pojavi v sicer zelo uzivaskem Cabrioletu,
ki pa ima, ¢e se na radunu najde Se nekaj tisoca-
kov, zelo hudega (in pravzaprav edinega) tekmeca
v BMW-jevi Enki Cabrio.

(ki je verjetno Se vedno eden od najboljsih
ta hip) in ergonomijo upravljanja vozila,
med slabse pa to, da je vtem A3 zelo malo
uporabnih predalov in odlagalnih mest, da v
njem ni prostora za malo plastenko, da (vsaj
testni avtomobil) nima volanskih komand
za avdiosistem (in tempomata), da je nasta-
vljanje Zelene temperature v notranjosti
podrejeno videzu, in ne uporabnosti, da na
(trdih!) hrbtih sedeZev ni zepov ter da (vsaj
v testnem avtomobilu) v zgornjem desnem
delu okvirja prednje Sipe ves ¢as nekaj
ropota, kot da bi nekdo pri montazi tam
pozabil izvijac. To sicer lahko opravi¢imo

z nerodnostjo pri namescanju, ugledno pa
zagotovo ni.

K sreci so na ceniku takSnega Audija Se
trije motorji, ki so vsi po vrsti boljsSi od tega,
ki je gnal testnega A3 Cabrioleta. Nacelno
je sicer moznost takSne izbire pohvalna,
saj zagotovo obstaja tip kupca, ki mu ni
do velikih zmogljivosti. Tale motor namrec
z nizkih vrtljajev zelo lepo pospesuje, do
kakih 100 kilometrov na uro je zelo prozen

in suveren, z malo potrpljenja pa je A3 C z
njim tudi hiter. In kar je najlepse: zna pora-
biti zelo malo goriva, Ce je voznik s stopalko
plina neZen. Cesa ve¢ pa ne zmore; nad 140
kilometri na uro je proznost zelo slaba, tudi
vrti se ne rad (do zacetka rdeCega polja pri
4.600 vrtljajih v minuti se igla merilnika
vrtljajev le stezka pomakne), in da bi se igla
merilnika hitrosti dotaknila Stevilke 200,
mora imeti voznik malo srece, voziti vsaj
malo navzdol in imeti vsaj nekaj vetrca v
hrbet.

Vse to je seveda stvar osebnih Zelja in
zahtev. Pri motorju pa zagotovo vsakogar,
ki racuna na Audijev imidz, zmotijo ropot
in tresljaji, kar je, ker je tole kabriolet, Se
toliko bolj zaznavno. Glede na standarde,
ki jih piSejo sodobni turbodizli, se prav ni¢
ugledno trese in Se manj ugledno oznanja,
da je turbodizel. Glede na njegovo starost
(zasnove) bi ob njem lahko Audijev slogan
Vorsprung durch Technik (napredek v teh-
niki) predelali v Riicksprung durch (alte)
Technik (nazadovanje s staro tehniko).



Preostala tehnika je zelo dobra: volan-

ski mehanizem je natancen, poveden in
neposreden, menjalnik je lepo izracunan in
njegova rocica ima kratke ter natancne gibe,
podvozje (in z njim lega na cesti) je udobno
ter zanesljivo, zavore pa se lahko pohvalijo z
zelo dobrim ob¢utkom za doziranje zavorne
sile na stopalki. V splosnem nic izrazito
posebnega, v omenjeni kombinaciji pa izho-

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Akusticno izolirana zlozljiva streha
Predprazniki zadaj

4-krak usnjen volan

Protiveterni Scitnik

Prednji meglenki

Voznikov informacijski sistem

Lita platisca

Radijski sistem CONCERT

Paket luci

Svetlobni senzor ter senzor za dez
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. Sasa Kapetanovié

Ce ste Ze trdno odlogeni kupiti tak avto, naj
se na seznamu dodatne opreme skoraj obvezno
znajde akusti¢no izolirana zloZljiva streha. Je
zagotovo ena od najboljSih platnenih streh na
trgu ta hip. Kot predstavnik visokoraslih voznikov
lahko povem, da je zadosti prostora v notranjo-
sti. Glava vam ne bo gledala ¢ez rob strehe,
hkrati pa bodo noge lepo iztegnjene proti
pedalom. Cez motor ne bom dosti govoril. Pa ne
zato, ker ni kaj za pograjati, ampak zato, ker so
kolegi iz urednistva ze vse povedali.

‘Platnena streha Audija A3 |

S svojima zasnovo in mehanizmom
v tem trenutku brez dvoma najboljsi

tovrstni izdelek.”

Tabela konkurence

MODEL Audi A3 Cabriolet 1.8 TDI

BMW 120d Cabrio
(77 kW) DPF Attraction

motor (zasnova)

Avaljni - vrstni Avaljni - vrstni

gibna prostornina (cm:) 1.896 1.995

najvecja mog (KW/KM pri 1/min)
najvegji navor (Nm pri 1/min)

do

11/105 pri 4.000
230 pri 1.900
4.238 = 1.765 = 1.424

130/177 pri 4.000
350 pri 1.750-3.000

|zina = Sirina x viSina (mm) 4.360 = 1.748 x 1.411

najvecja hitrost (km/h) 185 222

o
]
ce

disce za lahkotno, udobno, varno in prijetno
voznjo. S streho ali brez nje.

Kar nekako presenetljiva je ugotovitev, da
takSen A3 Cabriolet pravzaprav z izjemo

Beemvejeve Enke s tehniCnega ter cenovnega

zornega kota nima pravega tekmeca, poleg
tega juzni Bavarci Enke sploh ne ponujajo s

Posebna ocena za kabriolete

spesek 0-100 km/h (5) 12,3 81
raba goriva po EGE (1/100 km) 6,4/4,3/5,1 6,4/4,3/51
na osnovnega modela (evri) 29.639 34.700

tako §ibkim strojem. Jo pa zato A3, tako kot
tudi vse druge kabriolete s platneno streho,
prav nesramno prekosi prav s - streho. In
menda - Ce smemo verjeti precej glasnim
govoricam - z videzom nasploh. Ampak
med Audiji in Beemveji je tudi na splosSno
od nekdaj velika razlika. 44

Mehanizem strehe - kakovost (15) 15

Z eno besedo: brezhibno.
Tudi zelo tiho delovanje elektrohidravlike.

Mehanizem strehe - hitrost (10)

Devet sekund je v tem trenutku rekord.
Povrhu vsega pa celo do 30 kilometrov na uro!

Tesnjenje (15)

Niti pri najvecji hitrosti vetru ne uspe najti Spranje, le trusca vetra je nekaj vec.

Videz brez strehe (5]

Lepe in ciste poteze: raven, vzpenjajoc se bok, cedna varnostna loka.

Videz s streho (5)

Brez vecjih pripomb, a preprosto ni za odlicno.

Imidz (10)

Audi in kabriolet - dobitna kombinacija.

skupna ocena kabrioleta

OCENA =xte..

1234

A3 Cabriolet ne pusca nobenih odprtih vpraSanj glede ‘vetrnjastva’;
ko je govor le o tem, mu je tezko najti zamero, Se manj napako.

-5

ocena: 0-20 = 1; 21-30 = 2; 31-40 = 3; 41-50 = 4; 51-60

Kriterij ocenjevanja (St. tock

Tehni¢ni podatki

| Audi A3 Cabriolet 1.9 TDI (77 kW) DPF Attraction

CENA: (Porsche Slovenija, d. 0. 0.)
1.9 TDI Attraction: 29.639 EUR
Testno vozilo: 34.104 EUR

Mog¢: 77 KW (105 KM)
Pospesek: 1205
Najvecja hitrost: 185 km/h
Povpr. poraba: 9,31/100 km

Garancija:

2 leti splosne garancije, neomejena mobilna
garancija, 3 leta garancije na lak, 12 let garancije
2a prerjavene.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 15.000 km.

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

edni servisi, delo, material: 1176 kasko zavarovanje (2): 4175
gorivo 11.709
gume (1): 1373
izguba vrednosti po 5 letih: 14.253
obvezno zavarovanje (2): 2160

Skupaj: 34.837
Strosek za prevozeni km: 0,35 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

NASE MERITVE
T=22°C/ p= 1035 mbar / rel.vl. = 34 % / Stanje kilometrskega stevea:
1109 km / Gume: Michelin Pilot Primacy 226/45/R17 W

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 12,0

402 m z mesta: 18,3
(122 km/h)

1.000 m z mesta: 335
(156 km/h)

Proznost s
50-90 km/h (IV.): 1045
80-120 km/h (V.): 14,05

Najvecja hitrost 185 km/h

(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecie 6,9
najvecie povprecie 112
skupno testno povprecje 93

Trusc v notranjosti dB
Prestava Il ! \.
50 km/h 58 56
90 km/h 66 62
130 km/h 67
Prosti tek 42

Zavorna pot m
od 130 km/h: 65,9
od 100 km/h: 384

(AM meja 40 m)

i |

Napake med testom
ropot v okvirju prednje Sipe

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:

77 kW (105 KM)

DIAGRAM MOTORIJA:

250 m [0 77 0 (105 )

UZITEK V VOZNJI:

®

Kabrioleti so namenjeni uzitku, zato je motor
drugotnega pomena. A3 C pa se tudi lepo pelje
in brez strehe je vetrca v laseh ravno prav.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 79,5 x 95,5

mm - gibna prostornina 1.896 cm? - kompresija 18,5 : 1 - najvecja moc 77 KW (105 KM] pri 4.000/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 12,7 m/s - specificna moc 40,6 kW/I (55,2 KM/I) - najvecji navor 250 Nm pri 1.900/
min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 2 ventila na valj - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik
polnilnega zraka. Prenos mo¢i: motor poganja prednii kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna
razmerja l. 3,778; II. 2,063; IIl. 1,348; IV. 0,976; V.. 0,744; - diferencial 3,389 - platisca 6,5J x 17 - gume
245/45 R 17 W, kotalni obseg 1,91 m. Voz in obese: kabriolet - 2 vrat, 4 sedezi - samonosna karoserija
- spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti,
teleskopski blazilniki, stahilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene], zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna
zavora na zadnii kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 3 zasuki med skrajnima
tockama. Mliase: prazno vozilo 1.425 kg - dovoljena skupna masa 1.925 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro:
1.400 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe: ni podatka. Zmogljivosti (tovarna):
najvecja hitrost 185 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,3 s - poraba goriva (ECE) 6,4/4,3/5,11/100 km.

Mere:
 EE— 900-990 880

Sirina vozila: 1.765

VSe mere so v.mm

\
260-675 I—j

-
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870-1.110 600-830
/‘—) D —

2.578
4.238

————

-
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Zunanje mere: sirina vozila 1.765 mm - kolotek spredaj 1.534 mm - zadaj 1.507 mm - rajdni krog 10,7 m.

Notranje mere: sirina spredaj 1.480 mm, zadaj 1.280 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 520 mm,
zadnji sedez 510 mm - premer volanskega obroca 365 mm - posoda za gorivo 55 1.

. _tw Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite

.T (skupno 278,5 1):
s ‘ 1 1 = letalski kovcek (36 1) ; 2 x kovcek (68,5 1)
Lk

=

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - pritrdisca
ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elektricno
nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom in kontrolami na volanskem
obrocu - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obro€ - po viSini nastavljiva
prednja sedeza - deliva zadnja klop - potovalni racunalnik.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Tipicno audijevsko ceden in skladen, spoji so natancni, izdelava brezhibna.

streha, mehanizem, hitrost

Notranjost (140)

Za kabrioleta tudi zadaj ugodno prostoren in udoben. Odlicni merilniki, majhen

priljaznik, malo predalov in odlagalnih mest.

motorni navor do 100 kilometrov na uro
polozZaj za volanom

Motor, menjalnik (40)

Za to znamko neugleden motor, zastarela tehnika. Odlicna prestavna razmerja, zelo

dobre lastnosti rocnega menjalnika.

odmik sedezev
poraba goriva

Vozne lastnosti (35)

Prijazen v voznji, zelo dober obcutek pri zaviranju, zelo dober volan, odlicno podvozje.

Dobra lega na cesti.

kakovost notranjosti

Zmogljivosti (35)

Slabe motorne zmogljivosti so vzrok za slabe zmogljivosti avtomobila. Dobro do 100

kilometrov na uro, slabo nad 140.

stopalka plina in opora za levo nogo
ergonomija upravljanja

44444444

Varnost (45)

Zelo dober paket pasivne in aktivne varnosti, upostevaje kabrioletsko zasnovo. Dobro

zaviranje tudi po veckratnih zaporednih poskusih.

neugleden tek motorja (tresljaj, trusc)

Gospodarnost (50)

Zelo majhna poraba goriva pri zmerni voznji. Precej visoka cena, a majhna izguba vred-

nosti, ker je Audi in ker je kabriolet.

nima volanskih komand za avdiosistem
nima parkirnega pripomocka in tempomata

Skupaj 320

OCENA =2.. 123 s

Zastarel in neugleden motor je precej zbil Stevilo tock. V preostalem pa je bolj ali manj
zelo dober do odlicen; tehnicno in cenovno pravega tekmeca sicer nima, je pa zelo dobra
izhira za tiste, ki iScejo majhen kabriolet s poreklom.

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

premalo uporabnih predalov in odlagalnih mest
motorni navor nad 120 kilometri na uro
od vse tehnike resnicno izstopa le streha
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