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Prevod tega latinskega
reka bi se glasil nekako
tako: poslusaj, glej, mol¢i,
ée hode$ v miru Ziveti. Ce
bi A4 lahko govoril, bi to
osabno povedal svojim
tekmecem in pri te] izjavi

sploh ne bi stal na trhlih,
temve¢ na évrstih teme-
ljih. Vodilna mesta so pa¢
zelo redka.
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Petventilska tehnika pod metornim pokrovem

Dobro obdelan in dovolj velik

priljaznik, edpiralni mehanizem

se ne poglablja v priljaini prostor in priljage v njem

Audijev 80 so izdelali 4,5
milijona in dosegli z njimi sho-
ves solidnih vozil na pragu
odli¢nosti, primerljivih z
BMW-ji in mercedesi. No, in
tako smo vsi, po 27 mesecey
dolgem razvoju, lani jeseni
ucakall nastanek audija Ad. Ta
audi ima natanko za 10 mm
vedjo medosno razdaljo kot
predhodnik, bolj pa je zrasel v
Zirino, natanéneje v oba kolote-
ka - za 45 mm. In teh slabih
pet centimetrov e mu pozna
pri zunanjem videzu, k remu
pa pripomorejo tudi nizko
padajodi prednji pokrov in
zaradi tega nekoliko izbotena
in poudarjena prednja blatni-
ka. Zunanjost audija A4 daje
podobo elegantne nabitosti 2
modjo, nikakor pa ne viisa
umetnih migic: pika na i so
mehko zaobljene linije, ki so
najbolj izrazite v zadnjem delu
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vozila, Tipi¢no audijevski je
ostal dokaj visok rob plotevine
na bokih, v razmerju s stekleno
povriino, kar je sicer bolj
FAFNAVTIO i notranjosti. Vseka-
kor je A4 zelo lep ifi eleganten
avtomobil,

Trenutno de¢ najmaniéi audi
hoce biti predvsem Sporina
ina. Tako se najlaZje izog-
nemo limuzini kot ¢isti besedi,
saj se v prave limuzine lahko
udobno namestijo tudi Stirje
zelo veliki ljudje. No, za A4 (ob
izpolnjevanju udobnosti) mo-
rata biti poleg dveh velikih dva
malo manjia, pa bodo vsi za-
dovolini. Audiji se pa¢ ne kon-
Cajo pri Atevilki Stir.

Motranjost je brezhibna,
vitevEl irdoto sedeey, pregled-
nost merilnikov in stikal ter
tudi nekoliko slabotno, ampak
vseeno zadovoljivo osvetlitev
merilnikov (glede na razlicne

#elje voznikov in sposobnosti
njihovih ofi). Stikalo za vse
Atiri utripalke je sedaj lofeno
iz vrste stikal na sredinski kon-
zoli, tako je bolj opano in tako
hitreje dosegljivo. Obvolanske
rocice so brezhibne, oblika vo-
lanskega obroéa (s Stirimi pred-
kami) pa ne dosega zunanje
oblike vozila, je pa dovolj debel
in ustrezno nastavljiv.
Vidljivost iz vozila je zado-
voljiva, moti le majhno zuna-
nje desno ogledalo, ki je sicer
konveksno, tako da je slika v
njem tako velika kot v normal-
nem zrcalu, vendar bi lahko
pustili normalno veliko plas-
tiéno lupino in vanjo namestili
simetric¢no veliko ogledalo, pa
bi bila slika %e vedja in obfutek
ob gledanju izdatno boljsi.
Serijska oprema audija A4
na natem trgu niti ni tako sko-
pa, kot bi pricakovali. Avio ima
dve zradni vredi, ABS, elek-
trigno nastavljivi zunanji ogle-
dali, servovolan, elekironsko
zaporo viiga motorja, ki se
deblokira s kljutem, osrednjo
kljugavnico in po visini nastay-
ljiva voenikov sede? in volanski
obrot. Pri spisku serijske op-
reme 50 tako temeljiti, da se
na njem znajdejo tudi viedni
usesci spredaj in zadaj, stredni
utor za defevnico in izjemno
trpeden izpuini sistem.
Motor je nov izdelek z gla-
vo iz lahke kovine, z elektron-
skima vbrizgom goriva ter
vitigom in s tipali, ki bdijo nad
delovanjem motorja v vsakem
valju posebej. Motor je, kot je
pri Audiju tradicija, nameiéen
spredaj vadolino, poganja
prednji kolesi in ima razmero-
ma dolge batne gibe. Na racun
dalgih batnih gibov je motomi
blok krajii. 3¢ ena prednost
takinih motorjev pred tistimi
s kratkimi batnimi gibi pa je
mirnejii prosti tek in ved na-
vora pri nizkih vriljajih. Boljsi
prodnosti na ljubo je pri novem
1,8-litrskem Audijevem motor-
ju prilagojen tudi sesalni sis-
tem, ki sicer po dolzini ni vari-
abilen, pa kljub temu 3¢ do-
datno izboljfa krivuljo navora.
Ideja o petih ventilih na valj
pri strejegradnji ni revolucija,
pri Audiju pa so se zaceli uk-
varjati s to tehnologijo pred 11

leti. Leta 1988 so #e potolkli
deset let star rekord v volnji
na 1000 kilometrov, seveda s
petventilsko tehniko., Pretok
plinov skozi motor s petimi
ventili na valj je v enakem &a-
sovnem obdobju jasno vedji
kot skozi motor 2 manj ventili
(seveda pri ustreznih premerih
ventilov). To pomeni ved upo-
rabne moéi, v Audijevem pri-
meru predyvsem ved uporabne
spontane modéi v zgornjem
obmodju wrtljajev. V glavi mo-
torja se vitita dve odmiéni gre-
di, ki sta gnani in krmiljeni
prek glavne gredi s pomodjo
klinastega jermena, med seboj
pa sta zaradi boljfe usklajeno-
st povezani 2 verigo. Ena za-
pira in odpira po tri sesalne
ventile na valj, druga pa po dva
iZpusna, Svecka je v iem prim-
eru nameséena v sredini zgo-
raj. Motor 2 1,8 litra prostom-
ine zmore 92 kW (125 KM) pri
5800 vriljajih, najvedji navor
173 Nm pa doseZe pri 3950
vritljajih. Navor med 2000 in
6000 vrtljaji ni nikeli manjsi
kot 145 Nm. Ce pohodite pedal
za plin, se motor silovito in
spontano zgane, premore od-
litno proZnost, najbolj #ivahen
je med 2500 in 4000 vriljaji in
ponovno nad 5000 vetljaji do
konca. Uporabno pa se zavrti
do 6700 vriljajev (rdede polje
6200). Zvok, ki ga oddaja pri
delovanju, je sportno robat,
poln zdrave moéi. Ce bi hrup-
nost primerjali 2 motorjem 2.6,
je nekoliko glasnejsi, v primer-
javi s konkurenco pa je e zme-
raj dovolj tih. Modi ima smeraj
dovelj za prave limuzinsko
Sportno vodnjo, edina poman-
jkljivost tega motorja je poraba
goriva ob zmernem in ostrem
priganjanju. Najvedja Zeja je
znasala 15,3 litra goriva na 100
km, testno povpredje pa se je
ustavilo na 12,1 litra na 100
km. Ce bi bila poraba zmerna,
bi bil ta motor skoraj popaln.
Agregat je bil povezan s pet-
stopenjskim rofnim menjalni-
kom, menjalnik je odli¢no iz-
racunan, prestavna rodica na-
tanéna, gibi pa so na meji
dportnosti. Nekoliko motedi so
sunki celotnega pogonskega
sklopa ob ostrem pretikanju
navzgor, kar govori za to, da
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' Armaturna ploita, ki ji ni kaj ofitati
Eleganca v znamenju stirih krogov
o . }

bi lahko bil ta sklop nekoliko
cvrsteje vpet. Ob zmemi voZniji
seveda o tem ni ne duha ne
sluha.

Vadljivost audijev pred pri-
hodom serije A je bila Ze pre-
gOVOIMO vzorna in zanesljiva.

Z A4 jim jo je uspelo %e iz-
boljtati in izpopolniti, pred-
vsem  izboljfano prednjo pre-
mo. Audi A4 ima spredaj
posamicno obefeni kolesi, vsa-
ko je vpeto prek Stivih prenih
vodil, dveh gornjih in dveh
spodnjib. Vsa Stiri vodila so
izdelana iz aluminija, pritrjena
prek izdatnih gumastih bla-
Zilnikow, s poudarkom na spod-
njih dveh - nosilnem in vodil-
nem. S to razporeditvijo vodil
so dosegli vpetje volanskega
vodila vsega 10 mm stran od
srediséne tofke kolesa. Tako
se zmanjsa vpliv molome modi
(pri prednjem pogonu) na vo-
lan, s tem pa se tudi izdaino
poveda vodljivost voeila. Vpliva
modi na volan praktiéno ni ved
zaznati, pri zahtevni voZnji je
treba volan viasih le rahlo do-
dati, stabilnost vozila pa dopol-
njujeta tudi zadnja polioga pre-
ma in &vrstost karoserije.
Vodljivost je pri tem audiju kot
pravljica. In ta se konéa s sre-
¢nim koncem. Motlorna mod

testnega audija je bila temu
podvozju madji kaselj. Hitro,
ostro, zavirajole, izzivajoce...
Avlo vzlraja v smeri in prava
muka ga je pripraviti do tega,
da odiréi iz Zelene smeri, pa
se potem né odrece ubogljivos-
i.

K vorznim lastnostim pripo-
morejo res odliéne zavore
ABS (in z modemnim razdelilni-
kom modi). Ob pretiravanjih
s¢ # njih #e kar malo kadi in
smrdi, uéinek pa je 3¢ zmeraj
zadovoljiv. Bolje se ne bi mogle
izkazati na vrofem in zah-
tevmem testu. Volanski servo-
ojacevalnik je solidno dober in
glede njega ni pripomb, ni pa
tako odlien kot oblika vozila,
motor, podvozie in zavore, Au-
di A4 je zelo dober avtomohil,
vendar ima (relativne gledano)
fe eno pomanijkljivost. To bi
lahko ponazorili kot dodatek
pri naslovu oxiroma kot slo-
venski amandma: pridno in
dolgo varéuj! Pa bo.

Tekst: ANDREJ SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK
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Nase meritve
Najvedja hitrost:
202 km/h [V. presiava)

Pospeski:

060 km/h 485
0-80 km/h 7.4
0-100 km/h 105 1s
0-120 km/h 16,2 5
0-140 km/h 2385

1000 mzmesta 33,15
[157 km/h)

Proznost:

1000 mod 40 km/h [IV)
37.05 (150 km/h

1000 m od 40 km/h (V]
40,8 5 (138 km/h]

Zavorna pot:
od 150 km/h
od 100 km/h

Q7.5 m
43,1 m

Natanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na resniéno
40 37,4 km/h
&0 56,4 km/h
BO 77,0 km/h
100 94,7 km/h
120 116,1 km/h
140 135,1 km/h

Poraba goriva:

testno povpredje
12,1 | na 100 km
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Hvalimo Grajomo
* motor ® porabo goriva
* izdelova
: ® premajhno zunanje

L] p(ﬂ\m [=3 -
. % desno ngladuh '

® videz
* zavore . ummm na za:idn]r‘
* lega na cesti klopi- _j o




