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AUDI A4 1,9 TDI

| Prvi res velik odmev
so dizelski motorji
doziveli v sredini
sedemdesetih let,
po naftni krizi.

Zadnja generacija
dizelskih motorjey
z neposrednim
vbrizgavanjem
[ : goriva pa glede
Tako je leta 1976 na svoje
nastal kot odgo- _ astnosti
vor na pomanjka R pomeni
nje in draZenje p ' } ponovno|
|goriva predhodni velik |
danaSnjega moto- izziv. |
rja TDI, 1.5-litrsk
dizelski motor.
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V primeru tega turbodizla z
m pomeni

e ; . 3
i dokazljive var®nos

neposrednim v g
10 Tes v pi
inpa v emogljivost, ki
ih obljublia tovama. Audi A4 je,
kljub 1240 kg te?e praznega vozi

la, h kateri se doda Se te¥a dveh

potnikov in polne posade goriva,
dovolj Zivahen in nikakor ne
OIS ¥
iran. Seveda je pr turbodizelskem
motorju treba upodievali razmes
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matornih v pri motorju
1.9 TDI e 1o med 2000 in 3700
Zavrti = do Stevilke 4730, 58 pa
7e pri 4000 witljajih, kjer doseie
sicer najvetjo moc &6 kW (90
KM, opazi obéulno padanje mo
tomega navora, Ta je najved|i pr
vsega 1900 vrtljajih v minuli in
se ponasa z zavidlive Stevilko 202
Nm.

5 tako zelo spretno ixbra
urhinskim polnilnikom so dosegli
minimalno turbo luknjo ter
adliéno proznest v srednjem

i, da je hipomotoriz

aja veliki

vecin
murbodizle. K p
dodajo Se lradicionalne dolai bat-
ni gibi. Motos 1,9 TDT seveda ni
noben &
ket dizel, zaradi neposredn
vbrizga goriva je tudi nekoliko
ko hladen kol ¢ e,
in zaradi nacing vpetia v audi A4,
ki ni pretivano &vrsto,
anve & ibracije Sutiti wudi na |:-|_'.|

ah sklopke in na prestavni rodici

rinikoy, Ki prisegajo na

nENost pa svoje

udes, vede se L2 Zmiera)

je imod nje-

Res je, kar govorijo, Sest litrov in pika.

ga zaganjate praktifno kot kak
bencinski motor. V izpusnih
plinih ni nobenih saj oziroma
dima, za 1o skrhita inje
slabo zgoralih plinay in oksi-
k alizator, sami
Pa S0 AT Cist.
je parabe goriva je ob
proinosti tisto, ki naredi ta
motor najbolidi v svojem

razredu, Res je, kar govo ijo
fest litrov na sto prevofenih
kilometrov i ka. Da
poveCate por
T rale ENO POt

de jo Zelite Se poveley

o0 gorivia, se

lahko samo razotarani. Slo bo
tjia do kakinih devet liiroy,
polem pa ste fe tako utrujeni,
da pridete kmalu ponoyno na
v Ob povpredtno
pospeikih niste
prikrajfani za dobro konéno
hitrost. £ ne preved truda in
ne po preticano dolgem casu
s bo igla na merilniku hitrosti
ki pa ni najnatanénejsi)
ustavila nekaj fez 190 kmth.
Audi A4 pa x motorie
sevieda mi name fjen 'J
ostre Sportne voinj

tistim, ki so pripravijend sprejeti
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seder




zelo dober dizelski kompromis
med amoglivestio in gospodarmos-
tjo. Audi A4 postaja pravi Lrzn
adut za ingolstadisko tovmo. Ne
samo, da s¢ dobro prodaja, dobira
se je odrezal tudi v mvalstvie s s
ma lekmecema. Je pa trenuine fe

najrangdl audi; To sicér né pomeni,
da je majhen, saj je dosti
prostornefii kot predhodnil
0. ampak kdor kupuje velik avio,
naj se raje odloéi za Ab. Obdelava
nolranjosit in .J'.II:..iII_'ll.hli & na
vrhunski ravni za vehkosenjsko
proizvadnjo, abenem pa vie na
tem . aviomi shilu iII."'III.il:' skladno.

Audi

Sedi se prece) nizko, na ta natin
5o zeveda pridobili nekaj prostora

)
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ami, kar je zelo pomemb-
v 22 tiste, ki seddijo na zadngi Klopi.
Ta #al ni daljiva in zlodjiva, kar je
nekoliko neprakticno, walo po kake
druge neprakriénosti v tem avio-
mabilu ni

Namestitev in lega stikal in
obvolanskih refic je pravilna, zelo
logitne in praktiéno je stikalo za
elektriéni pomik sonéne strehe,
ki seveda ni del standardne
opreme aviomobila. Je pa spisek
osnovne opreme, v katerd sta Ze
ABS in zradna vreda za voznika,
dovaolj dole. NavduZenje nad ¢r-
gonomijo notranjosti s¢ neha le
pri nekoliko premaghnem desnem
sunanjem ogledali. Pa se lahko
hitro potolazite = kako drago up
arabno in lepo stvarjo, ki jih pri

tem. audiju ne
manika Audi Ad .:4,*
del podvozja pod-
edoval od AR,
predvsem prednji
posamifni obesi 2
dvajnimi vodili.
Zadaj pa je
nameitena pollo-
ga prema. Pod-
vozje je relo dobro
usklajeno in je
odlicen kompro-
mis med Svrstostjo in Sportnostjo
ter mehkim pofiranjem neraynin
in ovir na cestiséu. Avto torej ni
ne pretrd ne premehek, po zaslug
podvorja pa deluje zelo zanesljive,

kar se tice vodljivosti. In zmoglii
vosti motorja TDI nikakor ne
II'.I..-L-\.'_'||s II::._"-;‘.Ii }1|||.-'h:|j'.'|.-|\‘.; !I_':_';I
podvozra, Odlikujejo ga izjemna
siabilnost in solidne Stirikvar ko-
lutne zavare, ki se zlepa nocejo
pregreti. Prednji obesi sta zasno-
vani takeo, da se ulinki pogona
pretirano ne prenatajo na volan
tudi kadar turhinski polnilnik na
spolzki cest "rerabi®, udinki ner-
avnin na cesti pa na volanu tudi
MiS0 prefiranc opagni.

Z audijem A4 se morate spri-

jaznitl tudi z visokim robom
l.'l!i WEVEIE Vv |'.|'.|.:.!I. L.:r i'.' i .|.|Ir.|i||:'
paé znaéiino, pa z morda nekoliko
pretivang poudarjens nemsko kle-
nostio pri odpiranju in zapiranju
vral, katerih kljucavnice sicer to
podnejo brezkompromisno dobig,
7a pregibe vrat pa je potrebna le
pretirana sila. ¥ kombinaciji 2
maotorjem TDI ta audi pomeni
eno najranimivejiih ponudb
srednjern aviomobilskem ramedu,
predvsem za liste, ki radi

varcujejo £ gorivom, ne pa pri
nakupu aviomobila.

Tekst: Andrej Supé

Foter Tomi Lombar



AUDI A4 1,9 TDI
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Najvecja hitrost:

185 km/h (V. presiaval
Pospeski:
260 km/h 5655
80 km/h @3s
O 100 km/h 13,45
0120 km/h 20.0s
O-140 ki 28,05

1000 m zmesta 34,95
1152 kmyh)

Proinost:

1000 m od 40 km,/h IV
35551150 km/h)

1000 m od 40 km/h [V
42.3 5 {137 km/h)

Zavorna pot:
od 150 kmx”h 1021 m
ed 100 kmAh 43,2 m

MNatancnost merilnika
hitrosti:

kazalec na: resnitno:
A0 38 4 km/h
a0 59 3 km/h
g0 77,7 km/h
FO0 Q6.6 km,h
120 173.0 km/h
140 134.0 km/h

Trus€ v notranjost (dB):

stava lIl. IV, V.
itrost:

S0km/R &8 60 59
100km h &8 &5 &4
150kmsh - = 72 7

prosti fek 22

Poraba goriva:
lacing po--‘pfee -
I na 100 km
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