Naj vas rahlo terenski

videz Allroada ali ozna-

ka Quattro na zadku ne
-zavedeta. A4 Allroad
_ni terenec, niti tiste
‘najmehkejSe sorte ne.
‘Ni Offroad, ampak |
-Allroad. Zato se drzite
cest — so pa te lahko
tudi bolj slabe, maka-
damske sorte.

besedilo: Dusan Lukié sfoto: Sasa _}fapetanovié
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» Zgodovina Allroadov se je zacela pred
skoraj desetimi leti, natan¢neje leta 2000.
Takrat je na ceste zapeljal A6 Allroad, meh-
koterenska razli¢ica A6 Avanta. Odtlej se je
Audi dobro zasidral v bolj ali manj mehko-
terenskem delu trga: najprej Q7, potem QS5,
vmes novi A6 Allroad, zdaj A4 Allroad,
sledili pa bodo §e novi, manjsi Q-ji.

Jasno je tudi, da so Qi bolj terenski od
Allroadov (pa ¢eprav ne eni ne drugi niso
terenci, da ne bo pomote), pa tudi to, da je
tudi znotraj celotne 'terenske' druzine najti
kar precejsSnje razlike v terenskosti.

V osnovnem receptu ni novosti - je tak,

kot je bil leta 2000. Za osnovo sluzi kara-
vanska razlicica, ki ji pri

Audiju reCejo Avant,

dodelati in dvigniti je treba podvozje, avto
opremiti s terenskim videzom, izbrati pri-
merne 'maco’ motorje in seveda v osnovno
opremo dodati nekaj kosov, da je upravicena
vi§ja osnovna cena. In A4 Allroad zvesto
sledi tem navodilom. Je (predvsem zaradi
oblike odbijacev) dva centimetra daljsi od
A4 Avanta, na racun obrob blatnikov tudi
Sirsi (zato so Sirsi tudi koloteki) pa seveda
zaradi spremenjenega podvozja in serijskih
stre$nih letev za pritrditev prtljaznika tudi za
slabe §tiri centimetre visji. Polovica prirastka
nastane zaradi vecje oddaljenosti trebuha
avtomobila od tal - na racun dalj§ih vzmeti,
ki so jim prilagojeni tudi blazilniki. Tako

je Audijevim inZenirjem uspelo zmanjsati
nagibanje avtomobila v ovinkih (resnici na
ljubo: A4 Allroad se v asfaltnih ovinki odlic-
no znajde), hkrati pa jim je uspelo doseci
tudi to, da podvozje ni pretrdo. Se posebej
na kratkih, ostrih neravninah se izkaze, da
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| Audi A4 Allroad 3.0 TDI DPF (176 kW) Quattro

je kombinacija tega podvozja z 18-palcnimi
gumami dobra resitev, ki lepo poskrbi za
udobje potnikov. Na platiscih so povsem
cestne gume, kar je Se en dokaz, da Allroad
kaj ve¢ kot makadamu ni namenjen.

Se pa, to je treba priznati, na makadamu
dobro znajde. Navora je veliko, Stirikolesni
pogon Quattro zna na zadnja kolesa prenesti
dovolj navora, ESP je mogoce izkljuciti in
zabave je tako lahko veliko. Turbodizli take-
mu pocetju po navadi niso najbolj naklonjeni
(zaradi ozkega obmocja uporabnih vrtljajev),
a trilitrski stroj v tem Allroadu je povezan
s sedemstopenjskim menjalnikom z dvojno
sklopko (S tronic). Prestavljanje je tako sko-
raj hipno, zato ni turboluknje in prevelikega
padca vrtljajev.

In medtem ko se menjalnik pri Sportni
voznji res izkaZe, pa ga lahko lagodna,
mestna voznja tu ali tam preseneti. Potem se
malce izgubi med prestavama, nato pa sklop-
ko vklopi ostro in sunkovito. Roko na srce: to
je bila doslej najslabsa izkusnja s tovrstnimi
menjalniki v tem koncernu - Se vedno pa bi
raje imeli ta menjalnik kot klasicno Audijevo
Seststopenjsko avtomatiko. Na delovanje
menjalnika sicer voznik lahko vpliva prek sis-
tema Audi Drive select. Ta zmore prilagajati
odzivnost volanskega sistema na eni strani ter
odzivnost motorno-menjalniske kombinacije
na drugi.

Audi Drive Selec je v tem Allroadu
spadal na seznam doplacilne opreme,
ki je bil precej dolg: trikraki vecfunkcij-
ski §portni volan (nujno), panoramska
steklena streha (priporocljivo), senc-
nika zadnjih stekel (Ce imate otroke,
nujno), brezkontaktni klju¢ (nujno),
sistem za pomoc pri menjavi pasov
(mirno ga izpustite, je nadlezno preob-
cutljiv), 18-palcna kolesa (priporoca-
mo), sistem Bluetooth (nujno) in Se
in Se. Zato ne pricakujte, da se boste
priblizali osnovni ceni Allroada 3.0 TDI
Quattro, ki znaSa slabih 52 tisocakov, raje
racunajte, da boste zlezli prek Stevilke 60, Ce
si zaZelite Se usnje in podobno, pa prek Stevil-
ke 70. Testi Allroad je prilezel do 75.

Se taksna cena pozna? Seveda se. Notranji
materiali so izbrani, izdelani in kombinirani
kakovostno in z okusom, podrobnosti, ki bi

Audi A4 Allroad
3.0 TDI DPF (176 kW) Quattro

Cena osnovnega modela: 51.742 EUR
Cena testnega vozila: 75.692 EUR

NASE MERITVE
T=26°C/p=1190 mbar /rel. v. = 22 % / Stanje kilometrskega Stevca: 1.274 km

POSPESKI

0-100 km/h: 135

402 m z mesta: 15,3 s (151 km/h)

PROZNOST

Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna,

NAJVECJA HITROST 236 km/h
(VII. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 36,3 m (AM meja 39 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 10,21/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: B-valjni - 4-taktni - V90° - turhodizelski - gibna prostornina 2.967 cm?

- najvecja moc 176 kW (239 KM) pri 4.400/min - najvecji navor 500 Nm pri
1.500-3.000/min.

Prenos moci: motor poganja vsa stiri kolesa - 7-stopenjski robotizirani
menjalnik z dvema sklopkama - gume 245/45/ZR18 Y (Pirelli P Zero Rosso).
Vloz in obese: kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj
posamicni obesi, vzmetni nogi, dvojni precni vodili, stabilizator - zadaj
vecvodilna prema, vijacni vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore
spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne - rajdni krog 11,5 m - posoda
za gorivo 64 1.

Mase: prazno vozilo 1.765 kg - dovoljena skupna masa 2.335 kg.
Imogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 236 kmy/h - pospesek 0-100 km/h
6,4 - poraba goriva (ECE) 8,7/6,1/7,11/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A videz

A izdelava

A polozaj za volanom

A odvozie

vcasih neodlocen menjalnik
cena
malo preglasen motor

Konc¢na ocena

Vzamete dober avto (Audi A4), ga dodelate in
izboljSate, ga naredite malo bolj terenskega

- in tu je Allroad. Za tiste, ki imajo radi bolj
terenski videz, a se nocejo odpovedati nobeni
izmed prednosti klasi¢nega karavana.

dajale obCutek cenenosti, ni. Zato je pocu-

tje za volanom ali pa na katerem od potni-

skih sedezev odlicno (seveda se je treba

zavedati, da vzdolzno od zadnje klopi cude-

Zev ne gre pricakovati), da klimatizacija
deluje izvrstno, da je avdiosistem prav tako
dober, da navigacija deluje brez zapletov in
da je prtljaZznika dovolj. Malce zmoti nekoli-
ko prevelik hrup motorja (da ne bo pomote:
ta je mnogo tisji kot pri cenovno ugodnejsih
avtomobilih, a lahko bi bil Se malo tisji),
potem pa se seznam pritozb Ze neha.

Sicer pa: da je Audi A4 odli¢en avto,
vemo Zze dolgo (in to dokazujejo tudi njegove
prodajne Stevilke). Zato je seveda logicno
pricakovati, da bo dodelan in dopolnjen (v
tem primeru v A4 Allroad) $e boljsi. In res
je boljsi. 44
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