Supertest 100.000 km - koncno porocilo Audi A4 Avant 2.5 TDI Multitronic

Vkoncernu VAG (Volkswagen AG) so stvari jasne: Audi je vedno »nad« Volkswagnom.
Pravzaprav: Audiji so vedno nad Volkswagni.

Besedilo Vinke Kerne F0to Vinko Kernc, Ales Pavletic, Sasa Kapetanovic

daj smo se pocasi navadili
Z vsi: Ce je tehnika prepriclji-

va, zadovoljiva, potem je
pomemben le $e imidz. Pri Audi-
jih je Ze tako: odli¢na tehnika je
oblecena v ¢edna oblacila. Da je
vse skupaj okraseno s Stirimi kro-
gi, seveda precej pomaga.

Tehnika? Motorji TDI so ne-
dvomno precej pripomogli k vse-
splosnemu odobravanju in ljudske-
mu sprejetju (turbo)dizlov, pa ne le
pri avtomobilih znamk tega koncer-
na; Ceprav druzina TDI ni ¢isto pr-
va s tehniko neposrednega vbrizga
v osebnih avtomobilih, je vseeno ti-
sta, ki je za seboj potegnila posplo-
Sevanje. Pri-
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blizno tako kot vsem terencem re-
¢emo dZipi, vsem motorjem s taks-
nim principom delovanja (sicer ne-
pravilno) recemo TDI.

Tehnicno pravzaprav taksni
stroji tega koncerna dolgo niso
imeli pravih tekmecev, veliko pa je
seveda prineslo tudi dobro trZenje
in imidZ je zrasel. A vseeno: s sta-
lis¢a uporabnika so ti motorji ne-
dvomno prijazni.

Skozi njihovo zgodovino so
se seveda precej spreminjali; prvi
tako velik TDI je bil za tiste ¢ase
znacilno audijevsko petvaljni, zato
so v Ingolstadtu tak koncept pov-
sem opustili in 2,5-litrski motorji
tega koncerna so zdaj 6-valjniki V-
oblike. Ampak spet: izza volanske-
ga obroca je popolnoma vseeno,
koliko valjev je pod motornim po-
krovom, Ce je voznik z delovanjem
motorja oziroma s tistim, kar mo-
tor omogoca, zadovoljen. In e le
bezno prelistam naso supertestno
knjigo, ki je vseh 100.000 kilome-
trov spremljala tega Audija, ni tez-
ko ugotoviti vsesplo$nega zadovolj-
stva nad motorjem.

Multitronic! Spet velja, da s
tem principom niso bili prvi, so pa

danes nedvomno dale¢ najbolj od-
mevni. Primat gre genijem z Nizo-
zemske, ki so pred dobrimi $tirimi
desetletji tak$en menjalnik postavi-
li v takratne Dafe, a Zal takratna
tehnika ni mogla slediti ideji pa tu-
di cas verjetno ni bil ¢isto pravi.
Sledili so Stevilni poskusi in dokler
se »variomatici« niso ugnezdili v
vedini skuterjev, je kazalo, da bo §la
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- spet s staliS¢a voznika - navduse-
ni. Ce se neobremenjen z dano (da-
nes najbolj razsirjeno) tehniko za
trenutek vrnem k izvornim Zeljam:
od avtomobila zahtevam, da se
premakne, ko pohodim plin. Da
pospesuje, ko to hocem. Multitro-
nic je najbliZji med vsemi menjal-
niki: od speljevanja naprej ni nobe-
nega cukanja (ob spreminjanju
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ideja na pokopalisce. Pa so pri Au-
diju nasli dobro tehni¢no resitev
prenosa vecjih moci in navorov - z
jeklenim jermenom.

Prve kilometre smo spozna-
vali tehniko; ¢e smo lahko pozabili
zvolni odziv principa tega menjal-
nika (vrtljaji motorja pravzaprav
neposredno po dodanem plinu na-
rastejo in ostanejo konstantni, av-
tomobil pa pospesuje, tako da se
sligi, kot bi drsela sklopka), smo bili
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prestav, ker jih nima oziroma jih
ima neskon¢no) in motorni navor
se mehko prenasa h kolesom vse
do najvedje hitrosti.

Hm, cukanje. Ja, med nasim
supertestom je avtomobil pricel
nenadoma med speljevanjem cuka-
ti. Danes smo lahko generali, ker je
bitke konec; napaka na hidravli¢ni
enoti menjalnika je povzrocila ne-
pravilne odzive celotnega menjal-
nika, ki smo jih zaznali kot tresenje
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¥ Peter Kavcic

Ko pomislim na

! 7 nas, sedaj ze bivsi
" | supertestni Audi,

" se mi najpre;j iz
spomlna priklice izkusnja,
ko sem hitel na tiskovno
konferenco v Miinchen. Bi-
lo je pozno zvecer, vidlji-
vost slaba, cesta pa ves
¢as mokra, saj je na nasi
strani moéno dezevalo, v
Avstriji in Nemdiji pa snezi-
lo. Z Audijem sem se peljal
precej hitro. To so mi omo-
gocili njegova odli¢na lega
na cesti, elektronika za
nadzor stabilnosti vozila
(ESP) in motor z odlicnim
navorom. V tem avtomobi-
lu sem se tako kot tisti ve-
¢er vedno pocutil zelo var-
no, kar mu stejem v najvec-
ji plus.

Borut SuSec

Imel sem ga priloz-
nost peljati do Beo-
grada in nazaj. Ne

b sicer venem dnevu
tja in nazaj, ampak po tem,
kako spoéit sem iz njega iz-
stopil po prevozenih 500 ki-
lometrih, tudi to ne bi bilo
tezko.

Prvi obcutek med voznjo je
bil obéutek varnosti, kot da
se peljem po tracnicah. In to
kljub mokremu cestiscu in
kolesnicam v asfaltu. Nato
me je navdusil z udobnim se-
dezem, zmogljivim motorjem
in odlicnim samodejnim oz.
sekvencnim menjalnikom.
Lahkota voznje. Ko sem si po
vsem tem nastavil Se hitrost
voznje na tempomatu, je bi-
la voZnja popolna.

Le dve stvari sta me zmotili
med voznjo. Obcasno slisen
pis vetra, ki ga je povzrocal
stresni prtljaznik pri vecjih
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hitrostih, pri priblizno vec kot
140 km na uro, in pa to, da je
bilo voznje tako hitro konec.

Sasa Kapetano-
% wi€ Zaradi svoje vi-

Sine imam precej te-
zav z iskanjem pro-
vega polozaja v av-
tomobilu. Supertestni Audi, ki je
bil opremljen s Sportnimi sede-
Zi, je glede tega svetla izjema.
Odli¢no nastavljivi in ravno
prav mehki, da hrbtenica ne tr-
pi na dolgih potovanjih. Prav na
teh se izkaze odliéna kombina-
cija dizelskega agregata in me-
njalnika Multitronic. Skratka, ce
vrzete pikado v zemljevid Evro-
pe, se v tisti kraj, v katerega se
je zapicila puscica, z najmanj
mukami odpeljete prav v takem
Audiju. Ga ze pogresam ...

Matevz KoroSec
Da je Audi ves ¢as
slovel kot najbolj
priljubljen avto v su-
pertestni floti, ni
treba posebej poudcrjutl Zato
si se moral, Ce si se zelel kam
odpraviti z njim, moc¢no potru-
diti. Toda vztrajnost obrodi sa-
dove, pravijo, in tako sem se
lansko leto z njim vseeno od-
pravil za nekaj dni v Svico. No,
ja, ce sem natancne;jsi, so bili
dnevi le stirje, pot pa dolga
krepkih 2200 kilometrov. Pa ne
le navtocestnih«, da ne bo po-
mote, in ¢e sem povsem odkrit,
se prav z vsakim avtomobilom
na taksno pot ne bi odpravil.
Se mi je pa za taksen podvig
supertestni Audi zdel nadvse
primeren. In res, zakaj njegova
cena nikakor ni nizka, sem
ugotovil sele, ko sem se po 700
prevozenih kilometrih brez ka-
krsnihkoli obotavljanj ponovno
zvalil v njegov Sporten, toda se
vedno zelo udoben sedez.
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pri pospesevanju, kar je na koncu
povzrocilo tudi poskodbo pogon-
skih zglobov na polgredeh.

Avantgardnost (v naSem pri-
meru nove tehni¢ne resitve znotraj
menjalnika) seveda vklju¢uje neko
mero tveganja: nih¢e namre¢ ne
more napovedati moznih napak ta-
ko dobro kot praksa. Ker je bil »nas«
Multitronic eden prvih nasploh (ne
le v Sloveniji), mu tega nismo zelo
zamerili; s tveganjem smo se na-
mre¢ sprijaznili, $e preden je ta Au-
di prisel na nase dvorisce. V servisu
so potem zamenjali kar cel menjal-
nik, ¢eprav to ni bilo potrebno. Raz-
loga sta dva: ker je bil cel menjalnik
na voljo prej kot le hidravli¢na kr-
milna enota in ker so potem »nas«
menjalnik uporabili za izobrazeva-
nje znotraj mreze Audijevih servi-
serjev. Strosek zamenjave bi bil zato
dejansko bistveno nizji kot 1,7 mili-
jona tolarjev, kolikor stane menjava
celega menjalnika in kolikor je zna-
$al ra¢un ob popravilu.

S tehni¢nega vidika moramo
omeniti $e eno tezavo, ki se nam je
pripetila tik pred koncem superte-
sta: odpoved turbopuhala. Nic¢ kaj
prijetna zadeva, Ce se odpravljate iz
Stockholma domov (kar se mi, k
sreCi, nismo, ampak se nam je zgo-
dilo skoraj pred hiso), ampak to
mora (na zalost) vsak lastnik avto-

mobila s turbopuhalom prej ali slej
pricakovati. Vso mehaniko namre¢
lahko razdelimo na dva dela: na
»trajne« elemente in na »potrosne«
elemente. StrojniStvo namre¢ ni
preprosta veda: vedno se je treba
zatekati h kompromisom in potros-
ni elementi so del teh kompromi-
sov. Tak$ne so svecke (tudi ogreval-
ne v dizlih) pa Sobe za vbrizg, za-
vorne ploscice, vse tekocine, (drs-
ne) sklopke in $e kaj. Hoteli ali ne,
je med njimi tudi turbopuhalo, Ce-
prav je med vsem nastetim dalec¢
najdrazje. Njegova kriti¢na tocka so
namrec pogoji delovanja: visoke
temperature (pravzaprav nihanja
od temperature okolice pri mirova-
nju do visokih temperatur pri naj-
vedji obremenitvi) in visoki vrtljaji
osi, na kateri so lopatice turbine in
puhala. Cas temu sklopu ne priza-
nasa in vse, kar lahko naredimo, da
podaljamo njegovo Zivljenjsko do-
bo, je pravilna uporaba: ¢e nekaj
¢asa zelo obremenjujemo tak mo-
tor, ga je ob postanku pametno ne-
kaj Casa pustiti delovati v prostem
teku, da se turbopuhalo pocasi
ohladi. Ce smo povsem iskreni: ka-
dar se nam je zares mudilo (poti na
oddaljene kraje Evrope in ob po-
stankih za dolivanje goriva), nismo
pustili motorju dovolj Casa, da se
pocasi ohlaja. Tako lahko nekaj

Meritve motorne mo€i smo opravili pri
podjetju RSR Motorsport (www.rsrmotor-
sport.com). Pri nasih meritvah smo ugo-
tovili, da je razlika v dobljenih rezultatih
(114,9 kW/156,3 KM - pri 55.000 km; 111,9
KkW/152,2 KM - pri 100.000 km), ob tako
majhni obrabi, kot smo jo izmerili na kon-
cu supertesta, prej pogojena z vremenski-
mi pogoji (temperatura, viaZnost, zracni
tlak) kot z dejansko obrabo mehanike.
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krivde za okvaro turbopuhala pri-
pisemo tudi sebi. Dobra stran v
obeh primerih odpovedi mehanike
paje tudi ta, da sta se obe zgodili
pred pretekom garancijskega roka,
kar seveda pomeni, da v tem pri-
meru stro$kov ne bi placal lastnik
avtomobila.

In ¢e pogledamo skozi pre-
rez dveh let oziroma sto tiso¢ pre-
vozenih kilometrov, razen v dveh
omenjenih primerih s tem Audi-
jem nismo imeli tezav. Prej na-
sprotno: celotna mehanika se je
pokazala za vzdrzljivo in prijazno
do uporabnika. Uglasenost vseh
elementov in sklopov je lep kom-
promis $portnega udobja: podvoz-
je lepo blazi grobe nepravilnosti iz-
pod koles, vendar je blaZenje in
vzmetenje vseeno nekoliko trse,
bolj $portno. Zato ni nihanj in ne-
prijetnih nagibanj karoserije tudi v
hitreje odpeljanih ovinkih. Ce pa-
ketu dodamo $e aerodinamiko,
lahko mirno ugotovimo, da je po-
tovanje s tak$nim Audijem zavaja-
joce lahkotno: notranji trus¢ in
zmogljivost motorja sta tak$na, da
(pre)hitro zaidete v hitrostno pre-
povedana obmocja.

Sicer pa (tudi taksen) Audi
stavi na pocutje. Izberete lahko tudi
drugacne sedeze, ampak mi bi - ¢e
bi izbirali $e enkrat - izbrali enako.

Pod drobnogledom
mehanikov in testnikov

Ob zadnjem podrobnejsem pogledu pod Audije-
vo kozo smo ugotovili, da se je nas kolega Se
vedno zelo dobro drzal. Tako so bila tesnila vrat
tudi po 100.000 kilometrih voznje popolnoma
brez vidnih razpok ali kaksnih drugih znakov ob-
rabe. Enako velja za Sive na sedezih, ki so tudi
na voznikovem sedezu, ta pa je nedvomno naj-
bolj obremenjen, ostali celi in nedotaknjeni.
Znake nestetih preprijemanj in sukanj volanske-
ga obroca kaze le zloséeno usnje na njem, kjer
povrhnjica kljub vsemu ni poskodovana. Nekaj
znakov obrabe kaze radijski sprejemnik, kjer se
je z nekaterih stikal ogulila guma. Prej znake zlo-
rabe kot obrabe pa kaze prtljazni prostor. Tam
nam je uspelo strgati elasti¢ni pas za pritrjeva-
nje in polomiti zatiCe mreze za pritrjevanje ko-
sov prtljage v prtljazniku.

Podobno kot notranjost pa tudi zunanjost, z izje-
mo nekaterih busk, ne kaze kilometrov. Tako so

le stresne vzdolzne letve rahlo povrsinsko oksidi-

rane in obdrsane zaradi nestetih pranj v samo-
dejni avtopralnici.

Pod prednjim pokrovom smo pogledali v se-
stvaljno srce Audija in ugotovili, da so vse glav-
ne mere dale¢ pod dopustnimi tolerancami ob-
rabe, da so vse gumijaste cevi na motorju
pravzaprav nove in brez vidnih razpok zaradi
staranja gume. Pri pregledu motorne glave smo
opazili le povecano koli¢ino oblog na sesalnih
ventilih, medtem ko so bili izpusni ventili Cisti.
O obrabi menjalnika tezko zapisemo izdatnejse
porocilo. Navsezadnje so ga pred dobrimi
30.000 kilometri zamenjali, tako da iskanje ob-
rab na njem ni smiselno. Enako ne potrebuje po-
sebnih komentarjev turbopuhalo, ki smo ga za-
menjali pred 2000 kilometri.

Velika povprecna hitrost voznje pa botruje tudi
vecji obrabi zavor, na kar opozarjata prednji
platisci, kjer so zavorne saje zelo verjetno za
vedno »zapecene« na platiscih. Prednja zavorna
koluta sta bila tik pod dopustno mejo obrabe,
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saj sta imela namesto dopustnih 23 milimetrov
debeline desetinko milimetra manj, torej 22,9
milimetra. Na drugi strani bi zadnja koluta vzdr-
zala se nekaj kilometrskih tisocakov, saj smo ji-
ma namerili debelino 11,0 milimetra, dopustna
pa znasa 10 milimetrov.

Da je avtomobil veliko vecino kilometrov nabral
z dolgimi voznjami, prica tudi zelo dobro ohra-
njen izpusni sistem, ki bi glede na »zdravje« in
neoksidiranost cevi prezivel Se stevilne kilome-
tre voznje. Za vse, ki ne veste: najvecja groznja
vsakemu izpusnemu sistemu so kratke voznje,
pri katerih se motor ne segreje na delovno tem-
peraturo in tako v izpusnih ceveh zastaja kon-
denz, ki grize v cevi in spoje izpusnega sistema.
Avtomobil je torej zelo dobro prenesel 100.000
kilometrov in (z iziemo menjalnika in turbopuha-
la) upravicil Audijev sloves proizvajalca dobrih
in kakovostnih avtomobilov. Peter Humar




Peter Humar
S tehnicnega vidika
je Audi A4 Avant

~ nedvomno izredno
b dober paket pre-
voznega sredstva, kar potrju-
jejo tudi odliéna prednja se-
deza in splosna ergonomija v
kabini ter obcutek zlahtnosti
vozila na vsakem koraku. V
primeru razlicice 2.5 TDI Mul-
titronic pa govorijo v njegovo
korist Se ugodna poraba go-
riva, nenaporna voznja tudi
pri velikih potovalnih hitro-
stih in udobje neskonénosto-
penjskega menjalnika Multi-
tronic. Res pa je, da ima tudi
svoje nevsecnosti. Motor je
med najglasnejSimi sodobni-
mi turbodizli, menjalnik v ro¢-
nem nacinu pretikanja (zara-
di hitre spremembe prestav-
nega razmerja) obcasno su-
ne, prtljazni rolo zaradi izved-
be vpetja (pritrdi se na hrbtis-
ce Sirse »npolovice« naslona
zadnje klopi) pogojuje, kdaj
lahko kateri del naslona po-
klopite, in Se kaksna malen-
kost bi se nasla.

Vsekakor pa nista malenkosti
menjalnikova prekinitev po-
godbe o sodelovanju pri ne-
kaj vec kot 60.000 prevoze-
nih kilometrih in odpoved tur-
bopuhala pri dobrih 98.500
prevozenih kilometrih. Pred-
stavljajte si, da se vam to
zgodi izven garancijskega ro-
ka. V najslabsem primeru bo-
ste za nov menjalnik odsteli
slabih 1,7 milijona tolarjev.
Da to nikakor ni malo denar-
ja, vam potrdi tudi dejstvo,
da vrednost vozila z leti pa-
daq, in takrat lahko izdatek za
nov menjalnik predstavlja ze
polovico cene avtomobila.

Ales Pavletic
Ne bom lagal: zZe
prvic, ko sem se
usedel vanj, so na-
me naredili mocan
vtis njegova natanc¢na
estetska notranja izdelava
- zelo lepa je armaturna
plos¢a ponodi - in vozne
lastnosti. Njegova skrom-
na poraba zadovoljuje. Da
je Audi A4 Avant priljub-
ljen, govori tudi dejstvo, da
je bil v ¢asu prestajanja
supertesta le redko na raz-
polago.
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Aljosa Mrak Av-
tomobil ponavadi
ocenjujem izza vo-
lana. Torej je pred-
= 5! pogoj, da mi je av-
tomobil sploh vse¢, da dobro
sedim. V supertestnem Audiju
sem zaradi izrazito Sportnih
boénih opor, nastavljive dolzi-
ne sedalnega dela in nasploh
odli¢ne ergonomije izvrstno
sedel. Ceprav mi je po dolgi
poti razboleli hrbet potozil, da
udobje ni eden od adutov voz-
nikovega sedeza. Prednosti je
vec, zato bi vseeno volil zanj
(beri: dokupil).

Audijev Multitronic sem scaso-
ma vzljubil, toda moznosti ro¢-
nega pretikanja sem kljub svo-
ji Sportni naravi le redko upo-
rabljal. Enostavno je navtoma-
tika« lepse dopolnjevala poto-
valno naravo tega avtomobila,
da sem raje menedzersko
wkruzal«. Najbolj pa sem vzlju-
bil maratonski domet. Saj ve-
ste: manj ko vidis bencinske
¢rpalke, bolje se pocutis!

Primoz
Gardelin

| Supertest-

‘& nega Audija
_a sem Zelel
preizkusiti, ker sem mnenja,
da je Audi pojem za tehnicno
naprednost, dovrsenost, odlic-
nost. Obenem pa je supertest-
ni model prav taksen, kot so
osebne zelje pri izbiri lastnega
vozila. Kombi, dizelski motor
in Audi.

Dvainpollitrski pogonski agre-
gat preseneca z odli¢cnim na-
vorom in mocjo, obeh pre-
prosto ne zmanjka na nobeni
ravni. V druzbi posebnega
menjalnika Multitronic pa za-
deva deluje povsem skladno
in prepriéljivo, in to v vseh na-
¢inih voznje. Lega na cesti pa
je zelo podobna tisti v razre-
du A8. Ne manjka mu ne
prostornosti ne udobja, ce-
prav sedezi ostajajo Se vedno
»nemsko« trdi. Edino pripom-
bo imam nad osvetlitvijo voz-
nikovih merilnikov, ki je le pre-
vec cirkuska; priporocal bi iz-
biro druge barve in ne tako
intenzivne rdece.

V spominu mi bo ostal kot pa-
radni konj moderne dizelske
dobe v srednjem razredu, ne
glede na znamko.

Bocne opore so odli¢ne, trdota in
usloCenost tudi na dolgih voznjah
neutrujajoci in material (alkantara
z usnjem) v vseh letnih casih in
temperaturah ¢loveku prijazen - na
dotik in ob uporabi. Prednost al-
kantare je namrec ta, da telo na ta-
ko oble¢enem sedezu ne drsi, pa tu-
di sicer$nji pomislek glede nagnje-
nosti k obrabi se je izkazal za neute-
meljenega. Ce bi sedeze ob koncu
supertesta posteno (kemi¢no) oci-
stili, bi jim zlahka prisodili le kakih
30 tiso¢ presedenih kilometrov.

1z Cisto drugih razlogov (vid-
nost na straneh nase revije) smo si-
cer nagnjeni k Zivim barvam karo-
serije, a nas je vsakokrat, ko smo ga
pripeljali iz pralnice, ta Audi nav-
dusil z eleganco misje sive barve

Audi A4 Avant 2.5 TDI Multironic
PDC zadaj

EL. nastavljiva ogledala

Voznikov informacijski sistem

EL. pomik stekel zadaj
Radioaparat Concert Il

Tempomat

Trikraki volan s prestavno funkicjo
Naslon za roke (spredaj v sredini)
Alu platiséa (7J x 16)
Oblazinjenje (usnje/alkantara)
Ksenonski zarometi

Kovinska barva

SKUPAJ

Vrednost vozila po opravljenem
supertestu (eurotax)

ZAVAROVANJA

Obvezno zavarovanje
Kasko zavarovanje

Stroski goriva

Stroski servisov

Obvezno zavarovanje (2x)
Kasko zavarovanje (2x)

Stroski popravil

kovinskega odtenka. Sivina razli¢-
nih odtenkov se je nadaljevala tudi
znotraj in je skupaj z Ze na pogled
kakovostnimi materiali in z obliko
notranjosti vzbujala vtis prestiZa.
Ni¢ ¢udnega, da je bila zanj veliko-
krat vrsta med ¢lani uredniStva, za-
to je moralo pogosto obveljati pravi-
lo hierarhije. Saj veste: ef, nato toc¢-
ka razno, se pravi vsi drugi. In kilo-
metri so se (pre)hitro vrteli naprej.
Audijevi Avanti so bili vedno
nekaj posebnega; so tisti kombiji, ki
so0 povzroCili trend taks$nih karose-
rij tudi med ... recimo temu poslov-
no uspesnimi ljudmi. Zato Avanti
tudi nikdar niso Zeleli prepricati z
velikostjo svojega prtljaznika - za
taksne potrebe imajo v koncernu
Passate Variante. Audijevi prtljaz-

2002 2004
7.721.905 8.765.925
86.967 93.696
35.698 38.533
71.017 76.660
71.017 76.660
155.326 167.517
83.170 88.640
106.336 114.786
35.698 38.533
353.946 38..680
451.631 614.095
222.925 240.527
157.985 170.356
9.553.621 10.867.608
5.930.000

146.243
389.929

GORIVO
Povprecna poraba goriva 9.0 1/100 km
Najmanjsa poraba goriva 6,6 1/100 km
Najvecja poraba goriva 12,4 1/100 km
Skupno $t.kilometrov Koliina (1)
SKUPAJ 100.797.7 9.092.86
Skupni stroski goriva 1.553.060.48 SIT (170,38 SIT/1)

STROSKI NA PREVOZENI KILOMETER

1.553.060
936.724
292.486
779.859

T71.347
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niki - kar velja seveda tudi za su-
pertestnega - so bili prostorsko
opazno manjsi od konkurence, a
bistveno bolj uporabni od limuzin
(in kombilimuzin), z nekaj dodat-
nimi prijemi (na primer dodatna
mreZa pa pritrdilna mesta, predali)
pa so postali vsakodnevno zelo

Audi A4 Avant 2.5 TDI Multitronic

CENA: [Porsche Slovenijal

TESTNO VOTZILO (2002): 9.554.000 SIT
TESTNO VOZILO (2004): 10.868.000 SIT

Mog&: 114 kW (155 KM)
Pospesek:9,7s

Najvecja hitrost: 206 km/h
Povpr. poraba: 9,0 1/100 km

NASE MERITVE

Diagram menjalnika:

TEHNICNI PODATKI

uporabni. Med nagim testom smo Vozne lastnosti 300 T T Motor: 6-valjni - 4-taktni - V-90° - dizelski z neposrednim vbrizgom - namescen spredaj vzdolzno
L o Pospeski [ 280 ——F 114 kW (155 KM) : - vrtina in gib 78,3 = 86,4 mm - gibna prostornina 2496 cm’ - kompresija 18,5 : 1 - najvecja moc 114
mu za nekaj ¢asa nataknili Se (prav 0-100 k/h: 8 . T KW (155 KM) pri 4000/min - srednja hitrost hata pri najveji mogi 11,5 m/s - specifiéna mo¢ 45.7
tako supertestni) Fapin kovcek, s 402 m 2 mesta: 171 L ' kW/L (62,1 KM/) - najvegji navor 310 Nm pri 1400-3500/min - 2x2 odmicni gredi v glavi (zobati jer-
Gmer e Audi postal tudi Dovsem (133 km lh' ) 240 310 Nm ' men) - po 4 ventili na valj - elektronsko vodena razdelilna - turhinski polnilnik na izpusne pline - hla-
K ) N pw . p K 1000 m z mesta: 312 220 | 11+ 206 dilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja prednji kolesi - neskonénostopenjski samo-
sprejemljiv druzinski potovalni (169 kmll;) 200 1 1 km/h dejni menjalnik (CVT) s Sestimi predhodno dolocenimi prestavimi razmerji - prestavna razmerja I.
stroj. Pri tem imam seveda v mislih s/ 2,696 11.1,454; Il. 1,038, IV. 0,793; V. 0,581; VI. 0,632; vavratna 2,400 - diferencial 5,297 - pla-
. . o . £ o 1D Fi 167 tiSca 7J x 16 - gume 205/55 R 16 H, kotalni obseg 1,91 m - hitrost v VI. prestavi pri 1000/min 50,0
litre, k{ SO b{h nenadoma nav voljo E Najvecja hitrost ) 3 20? '_‘m”‘ 160 4 kM \mih. Voz in obese: kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicni
za prtljago, in le rahlo povecana g (Izbirna rogica v poloZaju D) 140 ) obesi, vzmetni nogi, vecvodilska prema, stabilizator - zadaj posamicni obesi, precni vodili, vzdolzni
trudc vetra ter porabo goriva. = 120 ! 122 vodili, vijacni vzmeti, teleskopska blazilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene),
Ne bi si upal dati: § Poraba goriva 1/100 km /' o ';2“”‘ zadaj kolutne, mehanska roéna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato let-
; ? 181 upal napove atlj ta- '@ najmanjse povprecje 66 <00 / < km/h vijo, servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama. Mase: prazno vozilo 1590 kg - dovoljena skupna
ko velik in tako teZak avtomobil s £ najvetje povpretje 12,4 % 80 ‘Z . 67 masa 2140 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1800 kg, brez zavore 750 kg - dovoljena obreme-
samodejnim menjalnikom bi smel £ skupno testno povpreije 90 T4 // AN km/h nitev strehe 75 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvetja hitrost 212 km/h - pospesek 0-100 km/h 9.7
porabiti tudi veg, pa mu ne bi za E = W 2 ! 3% s - poraba goriva (ECE) 9,3/5,7/7.0 1/100 km.
’ i = .7'. km/h
merili, s povprecno devetimi litri g 0 1 | T
& []
\ @ b uoa 9,0 20 0 1 2 3 & 5 6 1
! £ N o = Vrtljaji v 1000/min ———
.2"5,6. 2003 l((o[a Z56 KF‘T! ' M EORcH o ) 42 5_(?_02 = w1 = WA 2 b tort Mere: vse mere so v mm
i . o=l , . £ e A - iagram motorja:
O&}POV%&L& H{JPH . sHLGAL Se M1 e Pﬁb & TruSé¢ v notranjosti dB 9 1
4 | : e St 9{9‘:% Lig o il Rk - it s Prestava . V. V. D KMkw
v PF-?‘LWQAI}LU. £ § £ 50km/h 5 5 | 58 i -
3 < B o 0L s & 90km/h 66 63 62 6 ] : =
Ao SA : ! < 130 km/h 68 66 65 10 120 114 kW (155 KM) - &
by S Prosti tek L4
- o £ 7w |
i } pa nas je prijetno presenetil. Se © Zavorna pot m 120 / 310 Nm 320
STRUSKI REDNEGA VZDRZEVANJA bol] smo bili navduseni v trenut- o 0d 100 km/h: 43,3 80 300
kih, ko smo »lovili« slovensko mejo »  (AMmeja 40 m) 9 260
Opis Gena SIT Km (iz nasprotne smeri), saj nam je s 40 43, ‘ 8040 ;Zg
Redni servis (15.000 km), hladilna tekotina, olje, 42.057 15.000 uspelo zmanj$ati njegovo Zejo vse E _.IMIW 60440 | \
oljni filter, tesnila, uravnotezenje koles do $est in pol litrov na 100 kilome- £ e £ J '
g 0w @ ¥ 0 . Zunanj : §irina vozila 1766 kolotek spredaj 1528 daj 1526 jni
Premontaza gum + komplet letnih gum 150.037 18.000 trov, bistveno prek 11 pa nam je le = 20 CLLLID LGS SRCER N PO LOUESEAL SRR UL S L DI ST
- is (30.000 . = 220 32,099 dk lo dvieniti posres = 20 krog 11,1 m Notranje mere: Sirina spredaj 1470 mm, zadaj 1450 mm - dolZina sedalnega dela
Redni servis (30.000 km). hladilna tekoCina, Th. : redko uspelo dvigniti pozresnost. o Napake med testom prednji sedez 500-560 mm, zadnja klop 480 mm - premer volanskega obroca 375 mm - posoda
olje, oljni filter, tesnila, filter goriva, polni filter, metlice brisalnikov Pa $e to le ob izjemnih primerih: > - odpovedala krmilna enota menjalnika in 0 1 2 3 & 5 6 1 za gorivo 70 L.
Premontaa gum + komplet zimskih gum 168.805 36177 pri ponavljanju vozenj za fotografi- g turbopuhalo Vet v 1000/min, - ———=-
Redni servis (45.000 km), hladilna tekotina, olje, oljni filter, 81.559 48.000 ranja, med meritvami ali ko se nam 'g i i
tesnila, hidravligno olje, zamenjava zavornih plostic (spredaj) je zares kam mudilo. Ce se spomni- H Tabela koncnih rezultatov meritev: HVALIMO IN GRAJAMO
Redni servis (60.000 km), olje, oljni filter, tesnila, filter goriva, 104.314 63.470 te, da ima motor 6 valjev, turbopu- 8 Stanje kilometrskega Stevca 3.760 km (0 km) 55.444 km (50.000 km) 100.006 km (100.000 km) diskreten, a lep videz, imid
polni filter, menjava zavornih oblog (zadaj) halo in ve¢ kot 150 konjskih modi, = SoEE v\',oinji ’
Premontaza gum + komplet letnih gum 150.037 63.470 je rezultat zelo dober. Pospesek 0-100 km/h (s) 10.0 10.2 9.1 sarometi (ksenonska tehnika)
Redni servis (75.000 km), olje, oljni filter, 82.537 83.410 Ce se zdajle ozrem nazaj in brisalniki
tesnila, manjava brisalnikov in zavornih plostic skugam biti general, ima taksen Pospesek 400 m z mesta 17.7 s (130 km/h) 17.5s (131 km/h) 17.1's (133 km/h) Uporabnostiokpialilpitiaznika
Redni servis (98.000 km), olje, oljni filter, 83.155 98.619 Audi pravzaprav le eno slabost, ki Z"‘I°9""’_°s“ "‘?‘I‘"_':
tesnila, filter goriva, menjava zavorne tekocine to morda niti ni: ceno. Ce bi bil ce- Pospesek 1000 m z mesta 32,2 s (164 km/h) 31.8 s (166 km/h) 31,25 (169 km/h) eovanje menjania
cye e s . ergonomija
SKUPAJ 936.724 nejsi, bi imel nedvomno slabsi materiali v notranjosti

imidZ, tako pa se zlahka postavi Najveéja hitrost (km/h) 219 km/h 219 km/h 220 km/h
NAPAKE IN POPRAVILA opazno nad podobno velike avto-
mobile drugih znamk istega kon- Poraba goriva (1/100 km) 9.0 8.6 9.0
. . . . W reakcijski ¢as speljevanja
Opis Cena Km cerna, pa tudi nad velik del drugih v L
trd dizelski zvok (v prostem
Zamenjava pogonske gredi in tretje vbrizgalne Sobe 311.613 48.729 avtomobilov nasploh. Zavorna pot 130-0 km/h (m) 80.7 76,0 71,6 teku)
Zamenjava Zarnic 4.568 63.470 Kajti na koncu, pravim, Steje W ni volanskih gumbov za radio
Zamenjava krmilne enote menjalnika (Multitronic) 320.212 63.190 tisti velikokrat omenjeni imidz, ki Zavorna pot 100-0 km/h (m) 48.8 441 43,3 W tresenje zavor
Zamenjava hupe 33.420 69.190 ustvarja hierarhijo. To, da je Audi "W prostornost na zadniji klopi
Lamenjava Zarnice 1.604 83.410 nekaj ve¢, namre¢ ni samo sebi na- Okolis€ine meritev -6,5°C /1013 mbar / 73 % 22 °C/ 1018 mbar / 30 % 5°C /1015 mbar / 65 7
Zamenjava turbopuhala 420141 96.619 men. »Vec¢« hocCe biti ¢lovek, ki ga
SKUPAJ 171.347 vozi. Mi smo se na trenutke Ze po- Pnevmatike 205/55 R 16 H (Dunlop SP WinterSport M3 M+S)

cutili tako. I
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