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Ce se vam v vzvratnem ogledalu
zasveti podoben prizor, boste
takoj vedeli, da je zavami
novejSi Audi. _NQy;i,;;Aé}j,_,,»z’F‘:’fiogIj’iVi ‘
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» Prednje LED-diode naj bi bile odslej
prepoznavno znamenje vseh sodobnejsih
Audijev, predvsem tistih, ki se bohotijo s
konjusnico manjSega parkiris¢a. Dejansko
so neke vrste rdeca nit, kot sta dve okrogli
Iucki prepoznavno znamenje BMW-jev.
Vecini nakljuénih opazovalcev so nove
Audijeve dnevne luci o€itno vsec, sicer se ne
bi tako odkrito suvali pod rebra in s prstom
kazali proti nosu avtomobila, veliko manj pa
smo bili navduseni nad zadkom. Medtem
ko je prednji del zanimiv, oblikovno svez,
sodoben in prepoznaven, boste zadaj le s
povecevalnim steklom lahko videli, da je to
najnovejsi Sportni Audi. Slavni oblikovalec
Walter de’Silva, ki se je podpisal pod obliko
tega avtomobila in ki ga poznamo predvsem
po mojstrovinah, kot so Alfa Romeo Alfa
156, 147 in Seat Leon, je na tega nemskega
kupeja izredno ponosen. Celo tako ponosen,
da je na letoSnjem Zenevskem salonu vsemu
svetu v svoji polomljeni anglescini razlagal,
da je to njegova najboljSa stvaritev do zdaj!
No, ali se z Italijanom strinjate, presodite
sami, lahko pa vam povem, da je priSel tudi

IzoGivodi

Zakaj tocno bi si ga kdo Zelel, mi ni jasno.
Navsezadnje navznoter ni niti blizu oblikovalski lepoti, ki
jo pokaze navzven. Ampak dobro — vsakdo si Zeli svoj
tip avtomobila in nekateri imajo radi tovrstne, udobne
kupeje. In z A5 ne bodo zgresili. Se manj razumem
pogonski sklop — dizel in roéni menjalnik. Saj ne, da
motor ni dovolj Zivahen, prej nasprotno, pospeski so
nepri¢akovano odlo¢ni, a uglajeni kupe in dizelski ropot
po moje pac ne gresta skupaj, Se manj gre zraven rocéni
menjalnik in pripadajoca trda stopalka sklopke s pre-
dolgim gibom.

A5 3.2 FSI| s samodejnim menjalnikom? To pa je ze
bolje. A5 kabrio (poglejte novice na zacetku revije) s
prav takim pogonom? Blizu popolnosti.

Mitia Reven

Ni igrada — za to ima Audi TTja — ampak luksuzen
kupe, ki si ga zaradi uporabnosti lahko pogojno pred-
stavljam kot prvi avtomobil pri hisi. A5 je avtomobil, s
katerim lahko izstopis iz Audijevega ‘povprecja’. Dizel je
glasen, ¢e ga poslusate ob odprti Sipi (ko je ogret), ima
tovornjakarski navor, zadostno mo¢, ob dobrem pod-
vozju pa ga zlahka zapeljete tudi hitreje, ¢eprav to ni
prvoten namen. Prednost je v obliki in tehniki. Vozil sem
tudi A5 s tr§im podvozjem ... pustite ga na prodajnih
policah, A5 je brez njega odli¢na alternativa.
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koncept Audi Nuvolari z njegovih je videti zahtevnejSa gimnastika kot
risalnih desk. Oprostite, z raCunalni- veCerno balinanje, preglednost (pred-
ka. In Nuvolari je bil le namig, kako vsem nazaj) je omejena, prtljaznik
naj bi bil videti AS. Odziv na koncept | je kupejevsko manj uporaben, pri

je bil oc¢itno dovolj dober, da je novi Audijevi Petici pa smo opazili tudi,
A5 podobno oblecen (zaradi serijske da voda s strehe rada zaide na sedeze,
izdelave je le primerno zlikan). ¢ée si v dezju dovolite odpreti vrata. In

"Zakaj bi odsteli dodatnih 11 tisoC evrov
za SB, Ce pa gre trilitrski TDI do 100 km/h
pocasnele le za osem desetink sekunde
in ima enako najvecjo hitrost?”

Kupejevstvo je seveda nacin zivlje- takrat srce kar joCe — svetla notranjost
nja. Lastniki teh, s Sportnimi potezami | zaradi blatnih ¢evljev postaja iz ure v
prepletenih avtomobilov so vedno uro, celo iz minute v minute, bolj siva,
znova navdusSeni nad obliko (Audi A5 | umazana ... A ko boste enkrat (Ceprav
ima kratke previse in dodatke kroma malce mokri) sedeli za volanom, po
okoli stranskih Sip, nima pa okvirjev moznosti z dodatno preprogo pod
na vratih), motorji (podhranjenih nogami, se vam bo kljub morebitnemu
kupejev skorajda ni!) in imidzem (no, dezju obraz razjasnil. Volanski obro¢
Audi vztraja pri prvenstvu DTM, kar pade v roke, sedez je usnjen in
Ceprav se ga vsi spominjamo bolj elektricno nastavljiv v vseh smereh,
po dirkalnikih skupine B v reliju), prestavna rocica je prav tam, kjer bi si
vendar morajo na ta racun pozreti jo clovek v lepih sanjah zgolj zelel ...
tudi kaksno grenko. Vrata so velika Ergonomiji lahko zamerimo le to, da
in tezka, prehod do zadnjih sedezev je stopalka za sklopko po audijevsko

| Audi Ab 3.0 TDI DPF Quattro

‘dolga’, sicer pa je lahko tale kupe vzor
drugim avtomobilom. Navdusuje sre-
dinska konzola, ki je malce zamaknjena
proti vozniku (le zakaj sem se spet spo-
mnil na BMW?). Pri tej ceni bi mogoce
raje videli boljSe materiale v okolici
radia in dvodelne samodejne klimatske
naprave, navdusuje pa preglednost

sedel tudi priblizno toliko velik sopotnik.
Ce pa mu odbijete kaksnih pet centimet-
rov, bo udobje ze vrhunsko. Podobno

je s prtljaznikom: je kar velik za kupe,
vendar zaradi majhne odprtine in skro-
mne viSine pogojno uporaben. No, e

7e nocete kvariti zunanje podobe strehe
s kak$nimi dodatnimi nosilniki, boste

‘Obese so manjsi masi v prid narejene iz alu-
minija, iz aluminija pa sta tudi prednja blatnika.”

instrumentne plosce, predvsem izpis
hitrosti. Ze analogni merilnik je zapisan
izredno pregledno — lestvica gre najprej
v razmiku 20 kilometrov na uro (20, 40,
60 ...), nad 120 km/h pa so razmiki vecji
(160, 200, 240, 280). Na osrednji zaslon
med merilnikoma hitrosti in vrtljajev si
lahko namestite Se digitalni izpis hitrosti,
Ce vas trenutna radijska postaja mogoce
v tistem trenutku ne zanima. No, za
podatke o radiu je na voljo tudi veéji
zaslon na vrhu sredinske konzole, ki ob
boljsi opremi gosti Audijev MMI (Multi
Media Interface). MMI? Beri navigacija,
podatki o avtomobilu itd. No, Audi A5
je kar radodaren s prostornostjo na pred-
njih sedezih, na zadnjih pa kljub veliko-
sti ni preveé gostoljuben. Ce za volanom
sedi povprecno 180 centimetrov velik
voznik, potem bo lahko za njim za silo

lahko po zaslugi po tretjini deljive zadnje
klopi smuci vseeno peljali.

Tehnika vas ne bo razocarala, e
seveda prebolite dejstvo, da lahko kupe
poganja tudi turbodizel in da se morate
ob tem truditi z rocnim menjalnikom.
Najraje bi napisali, da si (Ce si seveda
lahko privoscite) omislite vsaj 3.2 FSI
(195 kW oziroma 265 KM) ali celo S5
(4.2 V8, 260 kW oziroma 354 KM), ¢e
ste privrZzenec dizelskega navora in skro-
mnejSe porabe pa vsaj menjalnik DSG,
a se bomo poskusali zadrzati.

Prvi¢ zato, ker je motor odlicen.
Trilitrski TDI se pohvali s kar 176 kilo-
vati, predvsem pa razvaja z navorom,
ki so ga Se pred nekaj leti pripisovali le
tovornjakom. Pozor, motor razganja
kar 500 Nm, ob tem pa se z veseljem
zavrti od 1.800 do 4.500 vrtljajev, ko ga
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zacéne elektronika umirjati. Ceprav
pri klasi¢nih TDI4ih (sistem Crpalka-
Soba) vedno bentimo nad ropotom,
pri tem motorju tega nismo pograjali.
‘Krivec’ za to je tehnologija skupnega
voda (znana tudi kot common rail),
ki s turbopuhalom na izpusne pline
poskrbi za odlicne pospeske (tovarna
obljublja 5,9 s) in za najvecjo hitrost
(250 km/h), zaradi katere ste lahko
pri nas po novem predlogu zakona
Z eno nogo Ze v zaporu. Za Cistejsi
izpuh pa poskrbi filter trdih delcev.
Zdaj pa mi povejte, zakaj bi odstel
dodatnih 11 tiso¢ evrov za S5, ¢e pa
gre trilitrski TDI do 100 km/h poca-
sneje le za osem desetink sekunde in

zanesljivo uporabo. Verjamemo pa,
da bo Skupina VW (poleg Porscheja,
BMWHsja ...) to pomanjkljivost kmalu
resila, kajne?

Napis Quattro (40 spredaj, 60
zadaj) ob imenu pomeni le eno:
izstrelitev ne glede na to, kaj je pod
sirokimi Dunlopovimi gumami. Sicer
zato ni toliko zabave med voznjo,
saj je trakcija v vsakem primeru
odli¢na. Edina mozZnost igranja z
avtomobilom je seveda kombinacija
makadama in vijugaste ceste, kar pa
smo - zaradi neznejSe kupejevske
zasCite pred unicujo¢im kamenjem
- presko¢ili. Ceprav bi nas kmalu
premamilo ... Nismo pa mu prizane-

ima enako najvegjo hitrost? Skoda
denarja, verjemite.

Drugi¢ pa zato, ker DSG sicer
priporocamo vedno in povsod, a
ne (Se) pri tem avtomobilu. Tezava
menjalnika z dvema sklopkama je
namre¢, da omogoca le okoli 300
Nm navora, najnove;jsi izdelki celo
tja do 500 Nm, a nas testni primerek
je ocitno Se vedno premiSiCast za

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:

Biserna barva

Vecfunkcijski trikraki usnjen volan
Ogrevanje sedezev spredaj

Leseni dekorativni elemanti
Sredinski naslon za roke spredaj
Alarmna naprava

Radijski aparat “Concert”
Ozvocenje

Tempomat

17-palcna aluminijasta platisca
Usnjeno sedezno oblazinjenje
Elektricno nastavljiva prednja sedeza
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sli na zaviti gorski cesti. Podvozje,
spredaj je petvodilna prednja prema,
zadaj pa so trapezna vodila, omogoca
natanc¢no vodenje in Se dovolj udobja,
da se bo platforma verjetno dobro
obnesla tudi v novem Audiju A4.
Obese so manjsi masi v prid narejene
iz aluminija, kinematika pa je zaradi
bolj Sportnega obcutka pri Audijevem
kupeju na novo izraunana. In sele

Tabela konkurence

MODEL

motor (zasnova)
gibna prostornina (cm)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvegji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (km/h)

pospesek 0-100 km/h (s)

poraba goriva po EGE (1/100 km)
£ena osnovnega modela (evri)

Audi A5

3.0 Tdi Quattro
G-valjni - vrstni
2.967

176/238 pri 4.000-4.400

500 pri 1.500-3.000
4,625 = 1.854 = 1.372
250

59

9.9/5,1/1,2

50.083 evrov

ko vse te mehanske sklope povezemo v celoto
(ze omenjen zmogljiv motor, natancen (a
pocasen) Seststopenjski menjalnik, Sportno
podvozje in stalni Stirikolesni pogon) in izklo-
pimo nepotrebno elektroniko (z gumbom
poleg prestavne roCice najprej izklopimo sis-
tem ASR, Sele z vztrajanjem pa tudi ESP), se
zabava lahko zacne. Tezava pri tej zabavi je le
to, da morate znati uzivati v hitri (u¢inkoviti)

'Ce zelite ples,
pojdite na dirkalisce.”

voznji, saj skorajda ni zdrsavanja. Ce pa vsee-
no Zelite (kontroliran) ples vescega voznika in
zmogljive nemske tehnike, morate zapeljati na
dirkalisCe. Sicer bo marikaterega ni¢ hudega
sluteCega mimoidocega kap!

Kupejevstvo se pri Audiju §iri. Saljivei bi
sicer dejali, da si AS privosci le tisti, ki ne
more odsteti za R8 ali poslusa Zeno (vec
uporabnosti, kot ga ponuja TT). A ne glede
na v€asih zlobne jezike lahko zatrdimo, da
ima Audi strogo zacrtano rdeco nit. In nit je
dolga, da se lahko zanjo primejo (skoraj) vsi,
ki jo hocejo imeti. 44

BMW Mercedes-Benz
330d Coupe GLK 320 GDI Coupe
B-valjni - vrstni B-valjni - vrstni
2.993 2.987

170/231 pri 4.000 165/224 pri 3.800
500 pri 1.750-3.000 510 pri 1.400
4.580 x 1.782 x 1.395 4.650 x 1.740 x 1.415
250 250

6,6 69

8,9/5,1/6,5 9,9/6,0/14
45.750 evrov 49.862 evrov

Tehni¢ni podatki

CENA: (Porsche Slovenija d. 0. 0.)
1.8 TFSL 36.156 EUR
3.0 TDI DPF Quattro: 50.083 EUR
Testno vozilo: 57.802 EUR

Mog¢: 176 kW (239 KM)
Pospesek: 625
Najvecija hitrost: 250 km/h
Povpr. poraba: 8,31/100 km

NASE MERITVE
(T=21°C / p= 1.010 mbar / rel. 1 50 % / Gume: Dunlop SP Sport 01
225/50/R17Y / Stanje Stevea: 5.878 km)

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 6,2

402 m z mesta: 14,1
(161 km/h)

1.000 m z mesta: 26,5
(200 km/h)

Proznost s

50-90 km/h (IV./V.): 1,0/129
80120 km/h (V./VL): 1,5/10,2

Najvecja hitrost 250 km/h

(VI. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 14
najvecie povprecje 10,6
skupno testno povprece 83

Trusc v notranjosti
Prestava IIL

50 km/h 56

90 km/h 62

130 km/h

Prosti tek 38

Zavorna pot m

od 130 km/h: 635
od 100 km/h: 34
(AM meja 39 m)

Napake med testom
brez napak

Zunanjost (15)

Notranjost (140)

Motor, menjalnik (40)

Vozne lastnosti (95)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (50) 32

Skupaj 342

OCENA =2.. 123 s

| Audi A 3.0 TDI DPF Q

Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

(2 leti splosne garancije, 3 leta garancije na lak, redni servisi, delo, material: 864  obvezno zavarovanje (2): 5.890
12 let garancije za prerjavenje) gorivo 8.067  kasko zavarovanje (2): 6.280
gume (1): 589

izguba vrednosti po 5 letih: 24.052 Skupaj: 44742
0,45 EUR/km

Predvideni redni servisi:
Menjava olja na 30.000 km ali 2 leti
Sistematicni pregled na 30.000 km ali 2 leti

Strosek za prevozeni km:
(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

TEHNICNI PODATKI

Motor: 6-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 83 x 91,4 mm
- gibna prostornina 2.967 cm?3 - kompresija 17,0 : 1 - najvecja moc 176 kW (239 KM) pri 4.000-4.400/min

- srednja hitrost bata pri najvecji moci 13,4 m/s - specificna moc 59,3 kW/I (80,7 KM/I) - najvecji navor 500 Nm
pri 1.500-3.000/min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - turbinski polnilnik na izpusne pline
- hladilnik polnilnega zraka. Prenos moci: motor poganja vsa Stiri kolesa - 6-stopenjski rocni menjalnik

- prestavna razmerja I. 3,67; Il. 2,05; Ill. 1,28; IV. 0,88; V.. 0,66; VI. 0,56 - diferencial 3,889 - platisca 7,5J x
17 - gume 225/50 R 17, kotalni obseg 1,98 m. Voz in obese: kupe - 3 vrata, 5 sedezev - samonosna
karoserija - spredaj petvodilna prema, vzmetne noge, dvojna trikotna precna vodila, stabilizator - zadaj posamicne
obese, trapezna vodila, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene),
zadaj kolutne, ABS, elektormehanska rocna zavora na zadniji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
hidravlicni servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.610 kg - dovoljena skupna masa
2.110 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 2.000 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe: 75
kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 250 km/h - pospesek 0-100 km/h 5,9 s - poraba
goriva (ECE) 9,9/5,7/7,2 1/100 km.

DIAGRAM MENIJALNIKA:

176 kW (239 KM)

900-980

.

920-1740 440-660 4351
P = — %

Zunanje mere: Sirina vozila 1.854 mm - kolotek spredaj 1.590 mm - zadaj 1.577 mm - rajdni krog 12,5
m. Notranje mere: sirina spredaj 1.430 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 530 mm, zadnji sedez
440 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 64 .

vse mere so v mm
Sirina vozila: 1.854

DIAGRAM MOTORIJA:

@
500 Mn |

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(skupno 278,5 1):
1 = nahrbtnik (20 I); 1 x letalski koveek (36 1) ; 1 x kovcek (85,5 ),

{ i 1 x kovcek (68,5 1)
UZITEK V VOZNIJI:

C T @ I PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni
Mogoce se boste cudili, a zaradi popolnosti o zraini zavesi - pritrdisca ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna Klimatska naprava - elektriéni pomik
mu prisodili enega smeska manj. Ni pravega  §ip spredaj - elektriéno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD- in MP3-predvajalnikom in kontrolami
uzitka, ceprav gre kot strela. Drugace povedano:  na volanskem obrocu - daljinsko upravijanje osrednje KljuCavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obrot -
naj ostane Se malo prostora za S5. po visini nastavljiv voznikov in sovoznikov sedez - deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik - tempomat

Hvalimo in grajamo

Skladen, lep in dobro narejen. Le zadaj ni tako oblikovno poseben kot spredaj. motor

Je razmeroma prostoren za kupe, ima uinkovito zragenje in hiajenje ter pregledne §tirikules.n[ppgun l]uatt.ru
merilnike, bi pa materiali lahko bili ponekod boljsi. velik prtfjaznik (za kupeja)

V tej rubriki pade v oci le kombinacija turhodizla in rocnega menjalnika. Motor pregledni merilniki
navdusuje, menjalnik malce manj. vodljivst

Stirikolesni pogon daje obcutek varnosti, podvozie je primerno udobno in hkrati dovolj

sportno, globoke kolesnice ne motijo. gzt srega]

Navora ima za tovornjak, najvegja hitrost pa je tako ali tako enaka kot pri S5. neprepoznavnost (zadaj)

V/ tem avtomobilu ni revolucionarnih resitev, ima pa vse, kar zahteven voznik ali sopotnik ob dezevju mokra prednja sedeZa
pricakuje. drseci sedezi (usnje)

dolg gib sklopke

slahsa preglednost, nima parkirnih tipal
svetla notranjost se takoj umaze

Ugodna poraba goriva, malce visja drobnoprodajna cena in dobra garancija.

Audi A5 je kupe, ki razvaja z dobro mero udobja, Geprav je po naravi Sporten. Predvsem nas
navdusuje motor - kljub skromni Zeji ga kar razganja od navora, a bi lahko bil malo tisji.
Za ta prestiz pa je treba kar globoko seci v Zep ...

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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