Cesi kupujete prvi kabriolet in tako rekoc vstopate
v svet avtomobilskega zivljenja brez strehe nad glavo,
je Audi Ab odli¢na izbira.
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»» Zakaj? Preprosto zato, ker ne boste razocarani (kar je,
mimogrede, glede na ceno tudi upraviéeno pricakovati). Ce
je prvi kabrio kak dvosedezni, po moznosti bolj Spartanski
roadster, lahko to marsikoga odvrne od nadaljevanja tovrstne
avtomobilisticne poti. Nenehen veter, hrup, ni¢ prostora in
vsakdanja neuporabnost so pri takSnih avtomobilih dejstva

- tudi Ce so sodobni in dragi. Morda so tovrstni malo udob-
nejsi, malo manj hrupni, a osnova ostaja. Po drugi strani pa
je A5 Cabriolet skoraj tako uporaben kot kak kupe ali celo
limuzina. Res je, prtljaznik kljub spodobnim 380 litrom pro-
stora zahteva nekaj natanCnega nacrtovanja, a ¢e imate dovolj
ploscate kovcke ali mehke torbe, bo v njem dovolj prostora
za pocitnisko prtljago para ali celo druzine. Pozabite na
kolesa in lezalnike - za vse drugo pa ne bi smelo biti tezav. In
teh 380 litrov ni na voljo le, ko je streha zaprta, temvec tudi
takrat, ko je zloZena. Tu se skriva prednost A5 Cabrioleta
pred kabrio-kupejevskimi tekmeci z zlozljivo trdo streho:
prtljaznik je vedno enako velik in njegova dostopnost je
vedno enaka. In tako se lahko na dopust peljete tudi z vetrom
v laseh. Tudi na smucanje, recimo (ja, zaradi dobre aerodina-
mike je tale AS Cabriolet uporaben tudi v mrazu): podrete
zadnji sedez in Ze lahko v prtljaznik nalozite smuci ...

In tako se boste lahko peljali dale¢, vetra pa bo toliko, kot
Zelite. Ce sta potnika le dva, nad zadnje sedeZe pa je name-
SCena vetrna mreza, je lahko z zloZeno streho, a ob dvignjenih
Sipah ta AS povsem udoben potovalnik. Tudi pri velikih hitro-
stih, okoli 160 kilometrov na uro in ez, je vetra v kabini zelo
malo, mogoc¢ je normalen pogovor, voznja pa ni utrujajoca;
odlicen avdiosistem pa je ve¢ kot dovolj zmogljiv, da pregla-
si Sum vetra. Pri slovenskih avtocestnih hitrostih hrupa v
kabini pravzaprav ni dosti vec kot v podpovpreénem vozilu
nizjega srednjega razreda pri enakih hitrostih - s sopotni-
kom se boste lahko pogovarjali brez kakrsnegakoli povise-
vanja glasu. Kot da streha ni zloZena. Nobenega vrtincenja
vetra ni okoli glave, e tega nocete. Aerodinamika je tako

“F’reds’[avlf|1 ajte si njihove obraze,
v eZJU prehiti
kabno z odpfto streho.”

dobra, da se je z zloZeno streho mogoce voziti tudi v dezju.
Ker smo pri Avto magazinu trmasti, smo se neke sobote zve-
Cer s Primorske vracali v Ljubljano z odprto streho (seveda
po stari cesti), Ceprav so se nevihte zacele Ze pri Razdrtem.
Ne dez ne prsec izpod koles spredaj vozecih (predstavljajte si
njihove obraze, ko jih v deZju prehiti kabrio z odprto streho)
niso niti malo zmo¢ili notranjosti - narava in promet sta nas
premagala Sele pri Brezovici pri Ljubljani, ko je kombinacija
dokaj pocasne kolone (okoli 50 kilometrov na uro) in mocne-
ga naliva premagala Audijevo aerodinamiko.

Lahko pa seveda najprej spustite vse Stiri Sipe in dotok
svezega zraka med lase povecate, nato pa spustite Se vetrno
mreZo in uzivate (Ce tako hocete) v pihanju okoli glave. Sicer
pa: pri mestnih in primestnih hitrostih bodo ob zlozeni strehi
preziveli tudi potniki na zadnjih sedezih, ¢e nameravate voziti
hitreje, pa se jih usmilite in streho zaprite.

Streha: trislojna, dodatno zvo¢no izolirana, z velikim
steklenim zadnjim oknom (seveda ogrevanim) je povsem
konkurencna trdnim streham. Hrupa je le za odtenek vec
(najbolj je to opazno v predorih), tesni brez napak, odpira-
nje in zapiranje pa sta preprosta. Potreben je le pritisk na
gumb med sedezema in streha se elektrohidravli¢no zlozi
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v 15, zapre pa v 17 sekundah. In
za to ni treba ustaviti, stvar deluje
do hitrosti 50 kilometrov na uro,
kar pomeni, da je mogoce streho
pomikati med mestno voznjo. Zato
se lahko najprej odpeljete in Sele
nato zlozite streho ali pa jo zaprete
pred ali med parkiranjem. Izredno prirocno
in dobrodoslo.

Ce odstejemo spremembe, potrebne za to,
da se kupe spremeni v kabrio, v notranjosti
Zivljenje ni dosti drugacno od tistega v kupeju.
Sedi se odli¢no, Sportno nizko, stopalke (pred-
vsem stopalka sklopke) so zaradi namestitve
in predolgega giba Se vedno katastrofalno
zani¢, sistem MMI pa je Se vedno najboljsi
tovrstni sistem v tem trenutku. Predal¢kov za
drobnarije je dovolj, predal pred sovoznikom
se (seveda) zaklene skupaj z vsemi drugimi
kljucavnicami (da je avto lahko parkiran tudi
s spusceno streho) in merilniki so pregledni
tudi v mo¢nem soncu.

Tako vozniku in sopotnikom ostane le, da
uZzivajo - tudi v tem, kar zmore motor tega A5
Cabrioleta. Dvolitrski turbobencinar z nepo-
srednim vbrizgom v tej razlicici zmore 155
kilovatov oziroma 211 'konjev', kar je povsem
dovolj za spopad s 1.630 kilogrami mase vozi-
la. Pravzaprav je celoten obcutek kar nekoliko
zavajajoC. Motor se rad zavrti Ze iz najnizjih
vrtljajev (od 1.500 naprej, pod to Stevilko je
tako kot vsi turbodizli in turbobencinarji zelo
anemicen) in se uglajeno in zvezno zvrti vse

| Audi A5 Cabriolet 2.0 TFSI (155 kW)

IzoCivodi

. Sasa Kapetanovié

Audi A5 Cabiriolet je eden tistih kabrioletov, pri katerem
boste spoznali kompromis med uporabnostjo in uzitkom.
Vzemite bolj$o, akusti¢no izolirano streho s seznama dodat-
ne opreme in videli boste, da zgornja trditev Se kako drzi.
Motor v testnem avtu je prava izbira za lahkotna krizarjenja z
vmesnimi vlozki dinami¢nega sukanja med ovinki. Ne pogle-
dujte k turbodizlu, saj ne spada k temu avtu. Tako kot ne
cigareta v ustih supermanekenke.

Zanimivo se mi zdi, da A5 pravzaprav sploh nima neposre-
dnega tekmeca. C70 in serija 3 imata trdo pomi¢no streho,
kar pomeni, da za ljubitelie mehkih ni kaj dosti alternativ. Ce
je mozno, izberite moc¢nejSi motor, sicer pa boste tako ali tako
zadeli v polno. A5 Cabriolet je pa¢ namenjen uzivanju.

do rdecega polja na merilniku vrtljajev.
Menjalnik je izracunan precej na dolgo
(in zato recimo tretja prestava mirno
vlece od 30 pa do 170 kilometrov na
uro), in ker je hrupa malo, dobijo
potniki obcutek, da vse poteka pocasi,
kot da bi imel avto pol manj modi. Se
voznik lahko dobi tak obcéutek, dokler ne
opazi, da se Ze na malo slabSem asfaltu
nenehno priziga kontrolna lucka siste-
ma ESP. Mo¢ 211 'konjev' in sprednji
pogon (pa tudi ne preve¢ dobre gume, o
¢emer prica tudi krepko podpovprecna
zavorna razdalja) je recept za vrtenje
koles v prazno (ali zelo deloven ESP).
Stirikolesni pogon Quattro bi bil boljsa
resitev, tako kot bi bil boljsa reSitev
samodejni menjalnik (ne glede na to,

ali bi bil brezstopenjski, v kombinaciji

s sprednjim pogonom, ali menjalnik z
dvojno sklopko S tronic v kombinaciji s
Quattrom), da se vozniku ni treba muci-
ti z nemogoco stopalko sklopke (ki je

resni¢no najslabsi del avtomobila).
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| Audi A5 Cabriolet 2.0 TFSI (155 kW)

Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

2 leti splosne garancije, neomejena mobilna garan-  redni servisi, delo, material: 1424 kasko zavarovanje (2): 6.650
cija ob rednem vzdrzevanju, 3 leta garancije na lak,  gorivo 12.387
12 let garancije za prerjavenje. gume (1): 9.459
izguba vrednosti po 5 letih: 19.951
obvezno zavarovanje (2): 5.020

Tehni¢ni podatki

CENA: (Porsche Slovenija, d. 0. 0.)
2.0 TFSI: 47.297 EUR
Testno vozilo: 58.107 EUR

Skupaj: 47.891
Strosek za prevozeni km: 0,48 EUR/km

Mog¢: 155 kW (211 KM)
Pospesek: 80 s
Najvecja hitrost: 241 km/h
Povpr. poraba: 11,21/100 km

Predvideni redni servisi:
Servisni intervali na 15.000 km.

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 82,5 x 92,8
mm - gibna prostornina 1.984 cm3 - kompresija 9,6 : 1 - najvecja moc 155 kW (211 KM) pri 4.300-6.000/
min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 18,6 m/s - specificna moc 78,1 kW/I (106,3 KM/I) - najvecji navor
350 Nm pri 1.500-4.200/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na val - vhrizg goriva po
sistemu skupnega voda - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos moci:
motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja . 3,778; Il. 2,050; Ill. 1,321; IV.
0,970; V. 0,811; VI. 0,692 - diferencial 3,304 - platisca 7,5J x 18 - gume 245/40 R 18 Y, kotalni obseg 1,97
m. Voz in obese: kabriolet - 2 vrat, 4 sedeZi - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne
noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator -
50-90 km/h (IV. / V): 85/104s zavore spredaj kolutne (prisilno ﬁlajepe], zadaj kolutne, ABS, mehanska rm_':n_a zavora na zadnji kolesi (stikalo med
80-120 km/h (V. / V); 118/ 12,05 sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 2,7 zasuka med skrajnima tockama. Mase: prazno vozilo
1.630 kg - dovoljena skupna masa 2.130 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.500 kg, brez zavore: 750

941 km/h [\ - duvquena obremenitev strehe: ni predvit!enu. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 241 km/h -

(VL. prestava) pospesek 0-100 km/h 7,5 s - poraba goriva (ECE) 9,1/5,4/6,8 1/100 km.

NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA:

T=122°C/ p=1199 mbar / rel.vl. = 29 % / Gume: Pirell Cinturato P7
245/40/R 18Y / Stanje kilometrskega Stevca: 7.724 km

Vozne lastnosti
Pospeski s
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402 m z mesta: 16,0
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Najvecja hitrost

Poraba goriva
najmanjse povprecie

najvecje povprecie 13,8
skupno testno povprecje 12
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92 Mere:

Sirina vozila: 1.854
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Kljub omenjeno slabim gumam se A5 VSe mere So v mm

Cabriolet med ovinki kar izkaze, saj je volan
dovolj natancen (minus: servo véasih nepri-
jetno otrdi), avto ni pretezak, lega pa je Se
dovolj nezno podkrmarjena, da je vijuganje
Se vedno lahko v zabavo. Kljub temu podvoz- Trusé v notranjosti
je dovolj dobro pozira neravnine pod kolesi, : . J Prestava Il HHEEEY; l 280 fm |

da gre za kabriolet, pa v takih trenutkih gg tm gg < 2751
spomni rahlo potresavanje karoserije, ki ga ~ . \ 130 km/h 4625 >
je najlazje opaziti v notranjem vzvratnem Prosti tek 38

ogledalu. A5 ni nastal kot Cisti dvosedezni
roadster, in to je opazno. Res pa je, da na
tem podrocju prav ni¢ ne zaostaja za konku-
renco - prej nasprotno.

A ne pozabite: AS Cabriolet ni Sportnik,
je pa dovolj hiter, zelo uzivaski, predvsem pa
udoben potovalni kabrio. Tisti, ki se zaradi
obcCasnega vetra v laseh nocejo odpovedati
vecini vsakdanjega avtomobilskega udobja,
bodo navduseni. 44

DIAGRAM MOTORIJA:

"480-730
>

;|
>

Zunanje mere: sirina vozila 1.854 mm - kolotek spredaj 1.590 mm - zadaj 1.577 mm - rajdni krog 11,4 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.480 mm, zadaj 1.290 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 510 mm,
zadnji sedez 450 mm - premer volanskega obroca 380 mm - posoda za gorivo 65 1.

Zavorna pot

od 130 km/h: 726

od 100 km/h: 427
(AM meja 39 m)

LTI

Napake med testom
brez napak

Posebna ocena za kabriolete

5

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(skupno 278,5 1):

4 sedezi: 1 x koveek (68,5 1), 1 x letalski kovcek (36 I),

1 x nahrbtnik (20 I).

Mehanizem strehe - kakovost (15) 15

Odpiranje in zapiranje strehe potekata tiho in brez tezav.

4;51-60

Pri odpiranju in zapiranju rekordov ne hoste postavljali, lahko pa to pocnete
med voznjo.

Nalive in avtopralnico A5 Cabriolet zlahka prezivi. Med voznjo v dezju je mozno ostati
suh tudi z odprto streho.

KEIUIE stirim sedezem je avto ob odprti strehi skladne in elegantne kabrioletske
oblike.

Mehanizem strehe - hitrost (10) L 3
UZITEK V VOZNII:

3;41-50

Tesnjenje [15)
PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - ABS - ESP -
ISOFIX - servo volan - deliva zadna klop - samodejna klimatska naprava - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni
ogledali - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice - radio s CD-predvajalnikom
in MP3-predvajalnikom - po visini in globini nastavljiv volanski obro¢ - po visini nastavljiva prednja sedeza - meglenki
spredaj - potovalni racunalnik.

2;31-40

Streho dol in radio na glas. In prav nic se ne
boste veselili trenutka, ko se boste morali
ustaviti. Krizarjenja brez strehe nad glavo so s
tem avtom cisti uzitek.

Videz brez strehe (5)

1;21-30

Videz s streho (5)

Streha je mehka, a kljub temu ne kvari skladnosti zunanje oblike, ko je zaprta.

ocena): 0-20

Koliko stane vEUR Imidz (10) Visje boste za znosen denar tezko posegli.

skupna ocena kabrioleta 58 Ocena Hvalimo in grajamo

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Vecopravilni volan avio
Akusticno izolirana streha UGEN mems=n
Vreca za smuci

Ogrevanje prednjih sedezev

Ogledalo s samodejnim zasencevanjem
Sredinski naslon za roke

To, da je streho mogoce premikati pri hitrostih do 50 kilometrov na uro in da je
mehanizem hiter, je velik plus A5 Cabrioleta.

Audi A5 Cabriolet je eleganten z odprto ali zaprto streho. aerodinamika
Prostara spredaj (in v viSina) je na pretek, zadaj bodo otroci brez tezav preziveli. uporabnost
Navdusi zascita pred vetrom. streha
Zvocno ugodie in uglajenost bencinarja naredita svoje, precej na dolgo izracunan menjal- motor

nik ne odzira veliko zmogljivosti, hkrati pa poskrbi za manjSo porabo. poraha

; A5 Cabriolet ni Sporten roadster in to tudi noce biti, a kljub temu ponuja vozniku dovolj
Vozne lastnosti (70) uzitka.

1234 Zunanjost (15)

Kiterij ocenjevanja (St. tock

Notranjost (125)

Tabela konkurence Motor, pogon, podvozie (65)

Audi A5 Gabriolet Volvo G70 Saab 9-3 Convertible 2.0 BMW Cabrio

Elektricno zloZljivi in ogrevani zunaniji ogledali MODEL

Alarmna naprava

Nadzor tlaka v pnevmatikah

Parkirna tipala

Tipalo za dez in luci

Tempomat

Samodejna klimatska naprava
Voznikov informacijski sistem
Navigacijski sistem

Aluminijasta platisca

Elektricno nastavljiva sprednja sedeza
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2.0 TESI (155 kW)

T5 Momentum

Turbo (154 kW) Vector

325i

motor (zasnova)

gibna prostornina (cm:)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (km/h)

pospesek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po EGE (/100 km)
£ena osnovnega modela (evri)

Avaljni - vrstni

1.984

155/211 pri 4.300-6.000
350 pri 1.500-4.200
4.625 ~ 1.854 = 1.383
241

15

9,1/54/6,8

41.291

5aljni - vrstni

2.521

169/230 pri 5.000
320 pri 1.500-5.000
4.528 x 1.836 = 1.400
240

16

13,1/8,7/8,1

45.000

Ayaljni - vrstni

1.998

154/210 pri 5.300
300 pri 2.500-4.000
4,635 = 1.762 = 1.434
235

8,0

12,0/7,1/8,9

50.990

B-valjni - vrstni

2.996

160,/218 pri 6.100
270 pri 2.400-4.200
4.580  1.782 = 1.384
245

16

10,4/5,9/1,6

50.250

Zmogljivosti (35)

31

Moci je doval;, da bi si zeleli stirikolesni pogon. Turhobencinar je odlicna izhira, menjal-

nik pa naj bo raje samodejni.

stopalke
nastavitev osvetlitve merilnikov

Varnost (45)

42

gume

Za varnost potnikov skrhijo varnostni loki in kup elektronike.

Gospodarnost (65)

36

Cena ni nizka in izguba vrednosti ni majhna. Taksen kabriolet pac ni za tiste s Sibkim

srcem ali denarnico.

Skupaj

345

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

Audi A5 Cabriolet ni najholj Sporten brezstresnik in tudi najbolj prestizen ni. Je pa na
vrhu, kar zadeva vsakdanjo uporabnost in to, koliko casa se da preziveti s spusceno

streho ne glede na vreme in hitrosti.
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