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qursenost tehmke

Pri Audiju s:.c_)"drial.i obljubo. Brezstopenjski samodejni menjalnik, ki so
ga najprej ponudili v.razliici z 2,8-litrskim bencinskim motorjem, je =

zdaj nawoljo tudi z dizelskim metorjem in vse kaze"da.ﬁg.sl

ga je Audi pred leti priboril z raZVOJem.-i-eklh motorjev zd

podrocje* razv01a menjalnikov.
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modelu A6 namre¢ kupec-lahko izbira

kar med Stirimi razlicnimi menjalniki:
dvema -roénima, tj. pet- in Seststopenjskim,
ter» dvema ~samodejnima, Tiptronicom in.
Multitrenicom. Posebnost slednjega se' skri-
va v variatorju ali z drugimi ‘bésedami: ma-
mesto zobnikov pri Multitronicu to delo
opravljata dva para kolutastih stozcev, ki-se
pogrezata, oziroma odmikata in tako ustvar-
jata najugodnejSe razmerje za prenos moci.
Car Audijevega brezstopenjskega menjalni-
ka pa'ni le v kolutastih stozcih, saj so na po-
doben nacin zgrajeni vsi brezstopenjski me=
njalniki, ampak V= Verigi, ki’ je nadomestila
Kklinasti jermen. Je mhogo trpeznejsa, saj se
v Zivljenjski dobi avtomobila.obrabi komaj
za nekaj mikrometrov, predvsem pa trdnej-
§a, saj je sposobna prenesti mnogo vecje
obremenitve kot klasiéni kovinski klinasti
jermen. To so pri Audiju sebi in-ysem dru-
gim najprej dokazali v modelu A6 2.8, zdaj
pa.so Multitronic preselili Se,y model -A6
2.5 TDI. Seveda za zacetek v SibkejSo razli-
¢ico s 110 kW/150 KM i 310 Nm navora,
kar pa-pomeni, da mora oménjena veriga v
najbolj.kriticnih trenutkih prenasati 30" Nm
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veC navora ket=pri bencm%kem motorju. In
priznati.je treba, da ji to ne povzroca vecjih
tezav. Tako kot vozniku ne. Shema-pretika-
nja, oziroma poniiKarja-prestavne rocice, je
namreC natancno taksSna kot pri‘razliCicah s
samodejnim menjalnikom Tiptronie.
Sestvaljni dizelski motor, ki 'Za razliko-od
svejih najnovejsih tekmecev ne ponuja skup-
nega voda, se.v hladnih jutriii oglasi precej
glasno, toda izdatno zvoCno izolirana potni-
Ska kabina poskrbi,-da voznika: in potnikov
to ne-zmoti. Prehod.iz polozaja P v D je pov-
sem. preprost in vse, kar ta Audi od voznika
zahteva, je le Se ukaz-desne noge, ki ga sprej-
me stopalka Za plin. Kot je za vecino limuzin
tega razreda znacilno, tudi- pri.tem Audiju
kombinacija teze, luknje, ki jo povzroca’ tur-
binski polnilnik, ter racunalniSko Krmiljene
sklopke na zacetku ne omogocéa dovolj suve-
renega speljevanja, zato, vam izsiljevanje
prednosti odsvetujemo: Je pa mogoce elek-
troniko, ki skrbi za to, da menjalnika ne tr-
pin¢imo po nepotrebnem, pretentati s sin-
hroniziranjem leve noge; ki skrbi za dozira-
nje stopalke za zavoro, in-desne; ki to oprav-
lja na stopalki za plin. S €asovno pravilnim
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doziranjem plina in popuséanjem zavornes

stopalke se f@mrec tudi ta Audi lahko zelo
zivahno premakne z mesta. Kako zivahen' je
v resnici, palahKougotovite le na cesti-Pred-
nost brezstopenjskega menjalnika namrec ni
le'v niZji“porabi goriva, temyec-tudi v boljSih
zmogljivostih. In to.smo.ugotovili tadi na na-
§ih meritvah, sajje ‘bil pospesek pri'rocnem
pretikanju za dve desetinki slabsi'kot v brez-
stopenjskem nacinu.prenosa moci. Bodo pa
ljubitelji zivahnejSega nacina voznje tudi roc-
nega pretikanja zelo veseli. Se'toliko bolj, 6¢
bodo .pripravljeni. doplacati nekaj .vec kot
100.000 tolarjev in bedo to delo opravljali
prek stikal na trikrakem volanskem obrocu,
saj je sprehajanje’ po Sestih. prestavah, pro-
gramiranih in" shranjenih v spomin racunal-
nika; resniéno izjemno hitro:

Ni kaj, Multitronic lahko resni¢no-ozna-
¢imo kot dovrSenost tehnike, saj. hkrati-po-
nuja tako brezstopenjski kot rocni Sestopenj-
ski nacin pretikanja, ob tem-pa zagotavlja Se
boljSe zmogljivosti in -niZjo porabo. In.to
zdaj dokazuje tudi v kombinaciji'z dizelskim
motorjem.

Matevz Korosec

Za doplacilo si je:mogoce omisliti tudi trikraki volanski obroc s sti-

kali za pretikanje.

Shema pret:kan!_? je prav taksna

kot pri Ti lptronlcu.
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Tehnicni podatki

Motor: 6-valjni - 4-taktni - V-90° - dizel z neposrednim vbriz-
gom - namesSCen spredaj vzdolZno - vrtina in gib 78,3 x 86,4
mm - gibna prostornina 2496 cm? - kompresija 19,5 :
najvecja mo¢ 114 kW (155 KM) pri 4000/min - najve:

vor 310 Nm pri 1400-3500/min - rocicna gred v 4 lezajih -
2x2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj
- elektronsko vodena razdelilna Crpalka za vbrizg (Bosch
VP44) - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnil-
nega zraka - oksidacijski katalizator

Prenos moéi: motor poganja prednja kolesa - brezstopenjski
menjalnik (CVT), Sest elektronsko predhodno dolocenih pre-
stavnih razmerij - prestavna razmerja I. 2,400; II. 1,472; IIl.
0,963;1V.0,670; V. 0,500; VI. 0,395; vzavratna 2,400

Vozin obese: 4 vrata, 5 sedeZev - samonosna karoserija - spre-
daj posamicne obese, vzmetne noge, dvojna trikotna precna
vodila, stabilizator - zadaj poltoga prema, vijatne vzmeti, tele-
skopski blazilniki, stabilizator - dvokroZne zavore, spredaj kolut-
ne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo, ABS, EBD

Mere, zunanje: dolZina 4796 mm - Sirina 1810 mm - viSina
1453 mm - medosna razdalja 2760 mm - kolotek spredaj
1540 mm - zadaj 1569 mm - rajdni krog 11,7 m - notranje:
dolzina 1750 mm - Sirina 1510/1465 mm - viSina 930-
990/910 mm - vzdolznica 900-1140/930-680 mm - prt-
ljaznik (normno) 551 | - posoda za gorivo 70 |

Mase: prazno vozilo 1590 kg - dovoljena skupna masa 2140
kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1900 kg, brez zavore
750 kg - dovoljena obremenitev strehe 100 kg

Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 212 km/h - pos-
peSek 0-100 km/h 9,7 s - poraba goriva (ECE) 9,2/5,6/6,9
1/100 km (plinsko olje)

NASE MERITVE

Pospeski: Natanénost merilnika

0-60 km/h: 4,0 s | hitrosti:

0-80 km/h: 6,4 s | kazalec na: resni¢no:

0-100 km/h: 9,6s |60 56,6 km/h

0-120 km/h: 13,9s (80 76,3 km/h

0-140 km/h: 19,4s [ 100 94,8 km/h

0-160 km/h: 27,6s | 120 113,0 km/h

1000 m z mesta: 31,2 s | 140 131,3 km/h
(166 km/h) | 160 148,5 km/h

Najvecja hitrost:

215 km/h (D. prestava)

Proznost:

Meritev s samodejnim menjalnikom ni mozZna

912m
40,8 m
Poraba goriva:
Testno povprecje
NajmanjSe povpredje
Trus¢ v notranjosti  (dB):
Prestava: . Iv. V. [TT=11°C
50 km/h 58 57 57 | p=1020 mbar
90 km/h 65 64 63 |rel.vl.=70%
130 km/h 70 69 | Stanje Stevca:
Prosti tek 36 | 8257 km
Gume: Dunlop SP Sport
8000 E

10,2 1/100 km
9,6 1/100 km
Okoli$¢ine meritev

Napake med testom:
- brez napak
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Tiptronicovo mesto je zdaj prevzel Multitronic. Namesto sa-
modejnega slednji ponuja kar brezstopenjski prenos mogéi.
To pa Se ni vse! V kombinaciji z njim so tudi zmogJjivosti
boljSe in poraba nizja. Torej so besede, da deluje odlicno,
tudi v kombinaciji z dizelskim motorjem, povsem odvec.
» delovanje menjalnika | @ hladen motor se
v brezstopenjskem oglasi precej glasno
nacinu prenosa @ v prvih trenutkih je
> Sestopenjski rocni speljevanje precej
nacin pretikanja in neprepricljivo
hitro odzivanje @ cena
menjalnika
w zmogljivosti
> udobje
7 lega na cesti
> konéna obdelava
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