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Pri Audiju precej dajo na
razvoj, vsaj toliko kot vsi drugi,
Ce ne Se ved, svoje doseZke pa
na trgu dobro predstavijo in
uspesno vnovéijo. Selitey
petventilske tehnike v 2,8-
litrski Sestvaljnik je bila
pri¢akovana, z veradnjo 1,8-
litrskega Stirivaljnika, prav ta-
ko s po petimi ventili na valj,
bo A6 postal marsikje davéno
primemngjsi, najves zanimanija
pa vzbuja druga generacija
1,9-litrskesa motoria TDI, ki
sedaj zmore 81 kW (110 KM)
in tako njegova litrska mot
nasa kar 43 kW (58,5 KM),

Audi A6 2,8 142 kW

MNajvedji Audijev motor Vo
s prosiornino 2,8 litra zdaj
premore po pet ventilov na
valj. Moti mu niso kaj prida
povedall, sedaj zmore 142 kKW
(193 KM}, v dvoventilski
razli¢ici pa le devetnajst "konj"
manj. So pa precej izbolizali
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pronost modorja, povecali na-
vor za 30 Nm (na 280 Nm),
predvsem pa razsiili obmodje,
v katerem je na voljo najved
motormega navora. Med 2500
in 5000 vriljaji v minuti je tako
zmeraj na voljo kar 91 odstot-
kov MOIOrNEEa Nayvora. Ma 1a
nacin so tudi dosegli, da bo
imel ta motor ob gospodamni

uporabi opazno manjso pora-
bo goriva.

Ugodnejio porazdelitey
motornega navora so dosegli
tudi z bolifim sistemom
sesalnih cevi, katerih dolzina
je spremenljiva. Princip delo
vanja ostaja v osnovi enak kot
prej, to pomeni pri nijih mo
tormih vetljajih dalife sesalne

kanale, pri vigjih pa krajfe.
Popolnoma novo pri tem mo-
torju je tudi kemiljenje Eason
odpirania in zapiranja sesalnih
ventilov: Ti ze glade na motor-
ne vriljaje odpirajo nekoliko
prej kot ponavadi. na s nadin
pa so dosegli, da se zrak in
_EL'IJ'i'n.i.':l l!l:ll.it' mesata ter da bt L]
nekolike meiajo zgoreli in
sveli plini. Zaradi ponoimega
Zgorevanja dela |H|'|u%.||i'|| pJL-
nov je izpuh do 40 odstotkoy
manj strupen. Glavna pred-
nost Casovnega premuka krmil-
jenja sesalnih ventilov pa je
predvsem bolj%e polnjenje
.":'!IIIL"...'GiI]l;'::;I prostora s
sveEimi plind in & tem povezani
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vedja moe in navor, manjsa
poraba goriva in mimejs pros-
ti tek. Z¢ od prej znan pri tem
motorju ostaja popoln elek
tronski nadzor delovanja. Ta
r'iiq:'-.l'r;lljnik 3 petvent ilsko teh-
niko je Audijevim infenirjem
zagotova lahko v ponos.

Audi A6 1,8

Ze dobro znani 1,8-litrski
stirivaljnik s po petimi ventili
na valj. ki zmore 92 kW (125
KAL), je v audiju A nadomes-
til dosle) najaibkeisi dvolitrski
motan Za lagje delo so mu po
VFOrY novega motorja Vo do-
dali s krmiljenje casov odpi-
ranja in zapiranja sesalnih
ventilov in spreminjajote se
sesalne kanale, Cesar v A4 ni-
ma. Na ta nadin so ga dovolj
kultivirali, da sta njegova mod
in prostornina primerljivi z
modelom A6, saj tako motor-

iziran dosefe hitrost 200 km'h
in premore zelo solidne
pospeske, Ta audi bo zaradi
mMolorme prost oIming L"G‘;Tﬁ[
zelo zanimiv tudi za nas trg.

Audi A4 1,9TDI 81 kW

Dizelski vrstni Stirivaljnik
z neposrednim vbrizgavanjem
goriva je doZivel najved spre-
memb pri naginu prisilnega
polnjenja, turbinskem
polnilniku. Novi turbinski
polnilnik se imemuje VTG, nje-
gova prednost glede na ostale
je, da Ze pri nizjih vriljajih

daje dovol) polnilncea tlaka,
kar omogoda bolj kultivirano
dizelsko voinjo. Glede na mo-
torne vriljaje se spremeni
geomelrija palnjenja pri sta-
torju turbine. Izpusni pling, ki
Fenejo turbino, se tako mehan-
sko ustrézno preusmerijo, pre-
den delujejo na rotor, Zalo je
njihov udinek ugodnejsi. Vae
skupaj krmili nova motorna
elekironika, v polnilniku pa
pr krmiljenju plinov pomaga-
jo elektropnevmaticne lopute.
Zaradi vedjih toplotnih obre-
menitey motorja so povedali
tudi oljni hladilnik, novi so
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bati in ustrezni batni obrocki,
Razdelilna érpalka zmore od-
shej vedil tak pri vbrizgavanju
goriva, popalnoma nova pa je,
kot Zze re¢eno, motoma elek-
tronika. Kljub povetani modi
je povpreéna poraba tega e
prej varénega molorja Se neko-
liko manij%a, najvedji navor 225

MNm doscie v obmodiu od 1700
do 3000 vriljajev v minuti,
najvedjo modc 81 kW (110 EM)
pa pri 4150 vrtljajih, kar je le
wa 150 vriljajev ved kot prej,
ko je pri 4000 vrtljajih dosegel
66 kW (20 KM),
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