Kratek test

AUDI A6 AVANT 2.6

Za nastanek avanta velja podob-
no kot za audi A6 v limuzinski iz-
vedbi, da je nekoliko tede zaznati
prehod iz predhodnega modela. Ob
pogledu nanj namred dobimao
obcutek, da avio ni 1ako moderno

svek, kot so njegovi manjii in vedji
bratje iz te hife. Vendar to e ne
pomeni, da je Aé nemoderen in
zastarel avio, le pridih preteklost
se ga drii bolj kot drugih. Je prava
audijevska Sportna kombilimuzina,
fporinost pomeni v lem primer
eleganicn, tipiéno za te avtomobile
prikrojen zadek s preceiinjim nak-
lonom zadnje Sipe in kakovostno
in natantno obdelanim priljadnim
prostorom v njem. Ta je obdan v
blagom vidjega kakovostnega razre-
da, predala v obeh notranjih blatni-
kih sta zajetna, zapirata se s
prakti¢nim zapahom, med

26 Fus

Audi A6 spada v sredinski del tovarniske ponudbe
in se mu leta, glede na A4 in A8, najbolj poznajo. V
testnem primeru je iz ponujene motorne palete |
srednje motoriziran, ¢eprav s spodobnimi Sestimi
valji. Da pa v avantu iz Ingolstadta ne morete toliko
tovoriti kot v nekaterih konkurentih, je staro dejstvo:
tukaj se morate pa¢ malo prilagoditi ali ubrati
nekoliko drugacno, srednjo pot - med eleganco,
Sportnostjo in funkcionalnostjo.

rezervnim kolesom v dnu

priljadnika in navideznim odjivim
dnom je %2 prostran predal, v kat-
crem lahko, kot v testnem primeru,
prevakate verige za potrebe prihod-
nje zime ali pa, recimo, mapo for-
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mata A3, kateri je ta prostor bolj
namenjen. Kljub izkuinfam pr sno-
vanju podobnih aviomobiloy, kot je
A6 avant danafnjih dni, pa so al
zelo nespretno namestili zunanjo
kljuko za odpiranje zadnjih vrat.
Prostor med njenim notranjim de-
lom oziroma prijemalom in
plotevino je preprosto preozek. Ko
pa se le-ta Se zmanjia na ratun
okvirja registrske tablice, zrmanjka
prostora tudi za najlanjie prste.
Sicer pa 1o ve poleg voznika le
e malokdo, drugim pa pogled na
ta kljub vsemu precej popaln avio
zhuja zavist. Zaradi res skoraj mer-
cedesovske obdelave in natanénosti,

odliznih in pravilno odmerjenih
sedeitev, klimatske naprave, ki
preprica z utinkovitostjo, pregled-
nim zaslonom in priroénimi stikali,
kar velja tudi za vsa druga stikala
in obvolanske rodice v avtomebilu.
Toda s tem se hvalnica temu avio-
mobilu nikakor ne neha. Zavore so
ob pomodi naprave ABS zlahka kos
vozilu, detudi polno obremenjene-
mu, rmanjievanje utinka zaradi
pregrevanja je bolj vohljive kot
zaznavno, armaturna ploita je
skladno zlofena, s preglednimi in
ustrezno zasentenimi ter ponodi
primermo-osvetljenimi merilniki.
Nekaj malega zamere gre le names-
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v stikala za vee Stin uin p.l]kl.'. Li._il.' postay lieno
v vrsto £ veemi drogimi na sredinski konzoli in
torej ni jasno lofeno od nijih. Da pa te stvar pri
Audiju znajo lodevati, je mod opaziti Ze pri A4
in AS. Desno zunanje ogledalo je v skladu =z
novim stilom v Audijevi higi optiéno premajhno,
zaradi konveksnosti sicer zadostno, pa kljub
temu moti marsikaterega voznika. Audijeva
podvozja Fe lep fas slovijo po zanesljivosti in
tako g0 ta vorila znana po res dobri legi na cesti
in s tem, jasno, dobri vedljivosti. Tako je tudi v
primeru A6, vendar je nos vozila te2ji in bolj
mithast kot pri preostalih dveh bratcih, pa kljub
temu 3¢ ¥meraj veorno vodljiv in nadzirljiv v
primerfavi z mnogimi tekmeci

Motor v tem vozilu je prav tako fedobro
znan. Steje tri leta, feprav je moderen izdelek,
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ima po dva ventila na vsak valj in po eno
odmifno gred za vsako visto valjew ¥ mekodnem
slogu motorjev V6 se tudi ta agregat odlikuje =
odliéno profnostjo in s tem elegantno vodnjo v
nitjem r:-hrr:n{jn VI I]_|.|jn:;1._ SC P relo rad zvrti
tudi nekaj malega preko 6500 vriljajev. Njegovo
eleganco dopolnjuje tudi tih tek in solidne
kontne zmogljivosti. Morda je bil prav zaradi
1ega menjalnik bolj sliden ob pretikanjih, Cesar
pa mu ne moremo preved zameriti. Audiji ne
nosijo zaman toliko &k A v svojih imenih, spada-
jo preprosto med avanigardo, so lorej po svoje
napredni in prvinski, znajo zadostiti mnogim
potrebam, od drufinskih do kruto Sponinih -
in v sredini med njimi je tudi testni AB.
ANDREJ SUPE
Foto: TOMI LOMBAR
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Voz in obese: 5 vrat, 5 sedekev - samonosna karos-

i blailniki, okrofne
gavore, koluime na vea Stir koless, ¢ j prisilng
hlajene, servo, ABS - volan z zobato letvijo, servo
Mere, doltina 4797 mm - dirina 1783 mm
- visina 1430 mm - medosna razdalja 2687 mm -
kolotek j 1524 mm, zadaj 1524 mm - rajdni

m - nolranje: dol¥ina 1690 mm - Sirna
1 1460 mm - vidina 940-1000 mm - vrdolinica
mumm rmna-];l'lhi.tlﬂ:lmﬂhwlilm
goda 73 gorivo &0 |
Ti u:n:ilnl.'.nlnlg ~ dhovoljena skupna tefa
2000 kg - de Iﬂamkﬂlﬂ: zavoro 1500 ke,
brez zavore i,g dovoljena obtetha strehe 50
{tevarna): najvedia hitrost 209
: k 0- 100 kmvh 10 - poraba goriva (ECE):
?ﬁ'ﬁk,:ili.i litra neosvindenega bencina super na
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