Vozilo smo, AUDI A8 3.7, AUDI A8 4.2 SPORT, AUDI Aé 2.5 TD,

Audijeva prodaja sporoféa: osemdeset
odstotkov kupcev audija AB je doslej
izbralo razlitico s 4.2-litrskim motorjem.
Ostali so kupili AS 2.8, In rahieva: &as je
A VMesno moinost!

Ta prihaja v podobi audija A8 3.7:
molor (na novo obujeni in obdelani Audijev izdelek) je osemvaljnik Veoblike s 3,7
litra gibne prostomine, s 169 KW/230 KM pri 5500/min in s 315 Km pri 2700/min
Fraven sodita fe snani F“-'hl”F“'Tli-‘;d tiptronic z DSF (dinamic¢ni program pret ikanija)
in samo prednji pogon. Slednja kombinacija je, zaradi modeme Stirivodilske prednje
preme, visakim motormim .-'rn-:-gll|i1.ﬂw1'i1rl r1..|.l.-'k|jl.:|]!-. upoddna in povsem sprejembjiva.
Quiatiro ni vedno potreben. Motor je po obnaganju in suverenosti, s katerima sirefe,
blize veljemu VB 4.2 kot manjiemu V6 2.8, Njegove odnose 2 voziifem pod kolesi
lotita tudi EDS (elektronska diferencialna zapora) in ASR (naprava zoper zdrsavanje
gnanih koles), njegovo osnovno kultiviranost in zmogljivostne Stevilke pa jamcipn
aluminijski preénotoéni glavi, Stiviventilska tehnika in tristopenjska prilagodljivost
sesnlnega sistema. Popalne elekironizirani managment so opremili 2 nadzemimn
amreFjem (CAN-Bus-Technik), ki je podatkovno povezan z menjalnikom. Audi A8
3.7 pospesi z mesta do 100 kmvh v 8,7 5, najvedia hitropst znasa 247 kmvh, normna
poraba gorva pa 7,1/8.6/14,7 litra necsvinfenega bnencina super na 100 km

Audi A8 3.7

VMESNA MOZNOST

Audi cabriolet
1.9 TDI

ZA KOGA?

Odgovor je preprost: zx tiste ljubitelje
dizlov, ki se hofejo vetrnjasko voxill in a
tiste ljubitelie cabricletov, ki hodejo med
volnjo varfevati. TDI tudi tokral pomeni
neposredno vbrizgavanje goriva v
(&tirivaljni) dizelski motor, ki je fe znan
Audijev (Volkswagnov) izdelek in zmore 66
kw20 KM pri 4000/min, 202 Nm pri
1900/min, ter - v tem primery - pospedek 0-
100 krv'h v 14,7 5 ter najvedjo hitrost 175
km'h; vse to ob normni porabi 4,206,006,5
litra plinskega oljx na 100 km.

Torej ne gre za pospedevalne in hitrosine
doselke, temved za profnostne zmoglivost
siraja in za lefernost voZnje ob odprti (ali
zaprti) platneni strehi. Gre seveda mdi za
druinski (ali samski) varéevalni program,
kar je dobrodoslo predvsem v Ttaliji in Fran-
ciji, kjer je prihranck tudi denarmo opazneisi.
Trusge, ki ga motor zganja ob vetrovnem
pifn mi slifen, tresliajey, predvsem v prostem
teku, pa se Elovek zlagoma privadi. Sicer
pa: razvoini postopek bil za namestitey tega
dizla v ta audi silno kratek in poceni. In, ¢e
hi se shufajno izkaralo, da navdulencev za
dizelsko voinjo pod milim nebom (in 2
dokajinjo prizanesljivostjo do konénib mao-
tornih ;ﬂ_nmgl,];\'l:wl:i} mi de hl.'l:ll.j', _i:.- mod motor
spet izvlefi. Kdo bi vedel, kaj bal




AUDI CABRIOLET 1.9 TDI

. DODATNT PAKET

Audi A6 2.5 TDI quattro

SVEZA KOMBINACIJA

MAGAZIN

Auclijeva “tehnologija prihodnost” se spet uresnituje: z audijem
A6-2.5 TDI guatiro je na cesto zapeljal prvi dvojec (limuzina in
avant) visokega srednjega rarredn z neposredno vbrizgavanim
dizelskim motorjem in stalnim $tirikolesnim poponom. Petvaljnik
« 2,5 litra gibne prostornine, ki smo ga dosle] poznali v vardevalni
obliki in 5 "samo® 85 kW/115 KM s0 za to priloinost obdelali na
atletskih 103 KW/140 KM pird 4000/min in na 290 Nm pri 1900/min,
kar omogoca pospedek 0-100 kmh v 10,0 sekunde in najvedjo
hitrost 206 kmvh (avant: 10,2 5; 201 km/h). Ob tem (in ob serijsko
verajenem Seststopenjskem menjalniku) je poraba goriva se
vedno zavidljive skromna: normno 4,7/6,5/8,3 lavant: 4,9/6,8/3.3)
litra plinskega olja na 100 km.

Motor otara predvsem s proZnostjo, avtomobil v celem pa 2
8 svoino izolacijo, ki je temu dizlu vzorno kos. Vozno udobje tako
ni prizadeto, mofi in navora pa je dovolj wdi za zahtevnost, ki
io voznik vzporeja s pogonom na vsa Stiri kelesa, Quattro je v
lem primeru upravicen dodatek, saj povefuje ne le konéne
smogliivosti obeh razli¢ic tega Af, ampak povefuje tudi mejna
- varnostna zagotovila, ki jih je od takine pogonske zasnove moé
zahtevati. Se ved: ugodne navorske lastnosti tega motoria TDI
. 50 & quattrom v odliénem soZitju tudi takrat, ko ne gre za Eportnost
in hitrostne Zelje, ampak ko gre za izjemno spolzkost podiage,
-+ morebit za vieko prikolice ali - Sisto preprosto - za dober voznikow

% abdutek o dobri (sveki) kombinaciji.

Audi A8 4.2 sport

Komur se je zdel ta
najvedii in najprestizneidi audi
preved mercedesovski in pre-
malo beemvejevski, lahko #daj
e v tovarni zahteva
{(doplagilno) $portno opremeo:
#a 20 milimetrov zniZano pod-
vorje, dvocevne plinske
blazilnike, trie vemeti in sta-
hilizatoria, na novo oblikova-
na aluminjska platiséa 8 x 18
(z gumami 24545 ZR 18), ele-
ktrificirana in $portna prednja
secleZa s podaligljivima sedaln-
ima povriinama ter elekirop-
nevmalike za prilagodljive
oblazinjenje, podobno fporno
oblikovano zadnjo klop, usn-
jene ali satenaste previeke ter
{ups!) ogrevan volanskiobroé,
Stirikolesni pogon {guattro)
j& samoumeven, tiptronic 2
DSP prav tako in tudi kombi-
nacija prestiza, luksusa in var-
nostl je pri najvedjem audiju
tako in take #& pridtcta k os-
novni ceni.

Audi AB 4.2 sport je sicer
za [okroglo redeno) 15.000
DEM drazji od osnvonega
modela (109,900 DEM
neméske cene), vendar oprema
ne pomeni #golj zadovoljevan-
ja Sporinega okusa, ampak tu-
di adlodne e (feprav za udob-
j& manj prijetne) vozne zmogl-
jivosti. Saj veste, ockusi
(kupcev) so vedno razlicni!
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