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VELIKI TEST -

ercedes razreda S, BMW serije 7 in novi

Volkswagen Phaeton so bolj bahaski (tukaj
bi izpostavil le Volva, ki je Audiju najnevarnejsi),
toda po mojem mnenju (in za tem trdno stojim,
¢etudi se moram vedno znova prerekati z zaprise-
Zenimi BMW-jevci ali Mercedesovci) je Audi tre-
nutno tehni¢no pred vsemi. Sedaj me ne primite
takoj za jezik z ugotovitvijo, da ima recimo Phae-
ton z dvanajstvaljnim motorjem najve¢ moci pod
motornim pokrovom, da je Mercedes najudobnej-
$i (oziroma da njegov turbodizelski motor postav-
lja nove mejnike glede navora) in da zagotavlja
BMW najzanesljivejSo lego na cesti. Glede na to,
da sem vozil vse omenjene avtomobile, bom zelo
jasen: ne bi se branil nobenega izmed teh avtomo-
bilov, s prodajo katerega bi si lahko zgradil hiSko
svojih sanj, vendar pa je Audi tisti, ki me je kot ce-
lota najbolj preprical. In pika.

Ze dinamiéno zaobljena karoserija namiguje
na to, kar Zelijo pri Audiju doseci: dodati nekaj vec
poslovnim limuzinam, recimo $¢epec dinami¢no-
sti, ki jim je bila do sedaj vsaj v prestiznih razliicah
povsem tuja. Ce vam je Audijevo oblikovanje za-
dnjih nekaj let vSeC, ne boste imeli tezav pri zago-
varjanju te oblikovalske smernice, sicer pa se - Ce
ste oblikovalsko bolj tradicionalni - raje obrnite h
konkurenci. Beri: kupite si Phaetona. Toda stvar se
v notranjosti povsem obrne: tu je Audi veliko bolj
oblikovalsko zadrzan, kot smo ali bi lahko pric¢ako-
vali. Dobra lastnost tega je, da se takoj, ko se prvi¢
usedete v ta avtomobil, pocutite domace, medtem
ko boste pri BMW-ju kaksno urico branja navodil
porabili samo za to, da boste speljali z mesta, da o
Mercedesovem informacijskem sistemu sploh ne
govorim. Prevec je zapleten tudi za nadpovpreéne-
ga voznika, da bi ga takoj razumel. Pri Audiju je
prestavna rocica prav tam, kjer jo ima velika ve€ina
avtomobilov s samodejnim menjalnikom. Tudi od-
klepanje in zagon avtomobila sta lahko klasi¢na, s
kontaktnim kljuéem. In - ¢e se vam Ze pri uvodni
voznji mudi - lahko klimatsko napravo naravnate
brez uporabe sodobnega pripomocka, ki so ga po-
imenovali MMLI. Toda o tem kasneje. Sele ko mine
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prvo navdusenje nad osemvaljnikom s 335 konjski-
mi mo¢mi, ki s tehnologijo veCstopenjskega sesal-
nega kolektorja (daljSa pot vsesanega zraka poskrbi
za veCji navor pri niZjih motornih vrtljajih, kratka
pot pa zagotovi vecjo mo¢ pri visokih vrtljajih),
spremenljivim delovanjem odmic¢nih gredi, petimi
ventili nad vsakim valjem, magnezijevim pokrovom
motorja in elektri¢nim ventilatorjem (ki zagotavlja
optimalnejSo temperaturo motorja, saj je delovanje
neodvisno od §tevila motornih vrtljajev), da o elek-
tronski povezavi stopalke za plin in motorja sploh
ne govorim, lahko naredite korak naprej pri temelji-
tejSem spoznavanju visoke tehnologije. Najprej pre-
izkusite izvrsten izum, ki je na zalost $e vedno na
spisku dodatne opreme prestiznih avtomobilov, a
se bo po napovedih sCasoma preselil v vse avtomo-
bile, tako imenovani Advanced Key. Ukazovanje
vratnim kljucavnicam in zagonu motorja brez klju-
Ca, oziroma Ce smo natancnejsi, s kljuCem v vaSem
Zepu. Avtomobilu se le priblizate, se dotaknete klju-
ke in sistem sam zazna, da hocete v avtomobil. Ko
ste enkrat v notranjosti, pa le s kontaktnim gum-
bom zazenete motor in se odpeljete. Preprosto, za-
nesljivo in predvsem udobno, da ne reCem kar »no-
bel«. A Se udobnejsi je sistem One-touch memory,
ki postavlja mukotrpno popravljanje sedeza in
vzvratnih ogledal za vaso recimo Zeno (ali ljubico)
kar na smeti$ce zgodovine. V spomin osrednjemu
raCunalniku shranite prstni odtis stirih potnikov, ki
bodo vozili avtomobil, in zraven oznacite Se njiho-
ve osebne nastavitve sedeza, volanskega obroca,
vzvratnih ogledal in delovanja samodejne klimat-
ske naprave. S tem vsakic, ko s pritiskom na gumb
zaZenete motor, elektronika prepozna lastnika in
mu prilagodi vozniski prostor.

Toda gumbov, ki so na sre¢o v Audiju razvr-
§¢eni po pomembnosti (tiste funkcije, ki za voz-
njo niso tako pomembne, so spravljene v MMI,
vsi drugi so na dosegu desnice) in predvsem lo-
gi¢no, Se zdale¢ ni konec. Klasi¢na ro¢na zavora
je pozabljena: namesto nje je na sredinski konzo-
li vzvod, s katerim upravljamo elektromehansko
roéno zavoro. Ce smo posteni, bi ji lahko od se-
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daj naprej rekli kar prstna zavora ... S priti-
skom na gumb jo vklopimo, s potegom nav-
zgor izklopimo. Zaradi predpisov mora
roCna zavora »prijeti«c do 8 km/h, nad to
Stevilko pa vas le s piskom opozori, da vklo-
pitev zaradi varnosti ni mozna. Pohvalno je
tudi, da pri speljevanju v klancu ni treba
skrbeti, da bi avtomobil zacel drseti nazaj.
Racunalnik namre¢ samodejno ugotovi, ka-
tera prestava je vkljuCena, zazna polozaj
stopalke za plin in Stevilo motornih vrtlja-
jev ter na podlagi teh podatkov samodejno

zadrzuje avtomobil na mestu. Sistem je
malce zapleten, a delovanje je v praksi pre-
prosto in zelo uc¢inkovito. Prihodnost v se-
danjosti!
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Izocivoci |

penjska avto-
matika je tu-
di povsem odvect. Je pa zato pa sinu ga ne boste posodili z lah-
takooooo lep! Dusan Luki¢ Kkim srcem.

Tristo in ne- s Ceprav so mere li-
kaj konjev, da muzinske, tega avto-
ima A8? Do- mobila ne boste ku-
bro jih skriva. pili svojemu Soferju.
In  Seststo- Ce ga boste, ga bo-

ste sebi. In verjemi-
te, tudi lastni zeni ali

Matevz Korosec

Meni se zdi prepricljivejsi od prejSnjega. Pa niti ne
zaradi tehnike, bolj zaradi videza in pojave, pred-
vsem notranjosti. V tem se vidim, v prejSnjem se ni-
sem. Sem se pa posteno nasmejal ob ceni ene let-
ne gume: veC kot 100 tisoC tolarjev! Velik del Slo-
vencev s toliko denarja prezivi sebe in Se koga ¢ez

mesec ...

sim!

Vinko Kernc

Nastavitev vzmetenja je za tak tip vozila pretrda -
udobje prevec trpi. Povrh vsega se ne morem zne-
biti ob¢utka, da sedim le v velikem A4 oziroma
osvezenem starem A8. Audi, vec (r)evolucije pro-

Peter Humar

Sedaj pa se kon¢no posvetimo veckrat
omenjenemu MMI, kar je kratica za Multi
Media Interface. To je osrednji racunalnik
avtomobila, s katerim dolocamo njegovo de-
lovanje. Ce smo &isto odkriti, z njim ne vpli-
vamo samo na motor, vse drugo (delovanje
podvozja, gretje oziroma hlajenje sedezev,
osvetlitev notranjosti, delovanje radia s CD-
predvajalnikom, TV, telefon, GPS ...) pa
uravnavamo samo z enim, osrednjim vrtlji-
vim gumbom na sredinski konzoli. In z
manj§imi gumbi ob njem, poleg teh pa je se-

veda tudi tipka RETURN, s katero prepros-
to naredimo korak nazaj v mnozici menijev.
Na zacetku podobni sistemi vzbujajo straho-
spoStovanje, saj ti ob prvem ali drugem po-

skusu ni ve€ jasno, kaj sploh delas in kam v
informacijskem blodnjaku si zaSel. Toda ne-
kaj osnovnih navodil, zdrava pamet in
vztrajnost dajejo Clovek misliti, kako da se
Cesa podobnega niso spomnili Ze prej. Na
koncu bi voznik imel pred nosom na poklop-
ljivem zaslonu Se to in to, mogoce $e to ...
Meja med potrebo in razvado je zelo zabri-
sana, verjemite!

Stalni Stirikolesni pogon s sredinskim di-
ferencialom Torsen (razmerje moci 50 : 50),
priljubljeno in preprosto imenovan Quattro,
je v kombinaciji s prilagodljivim zra¢nim
vzmetenjem zmagovalna tehni¢na resSitev.
Glede na to, da je del naSega testa potekal
tudi po snezni podlagi, si lahko zamiSljate,
da 335 KM ni macji kaselj varno prenesti na
cesto. A zracno vzmetenje, ki ima v osnovi
§tiri razlicne nastavitve (dinami¢no, samo-
dejno, udobno in dvignjeno karoserijo - razli-

Adaptive light ali nacin, kako se
izogniti mrtvim kotom pri zavija-
nju. Sistem se vklju¢i samo-
dejno, ko pri majhni hitro-
sti vozila zavijete ali
vkljucite smernik.

Precna vodila zadnje preme
....... + so izdelana iz aluminija, ki so
R o

Novi A8 je prevzel aluminijasto ogrodje od predhodnika,
vendar je dodelani ASF zgrajen iz manjSega Stevila kom-
ponent (oziroma vecjih odlitkov). S tem so zagotovili 60
odstotkov vecjo vzvojno togost karoserije v primerjavi s
predhodno tehni¢no resitvijo aluminijastega A8.

=m v =

Zra€na vzmet z vgrajenim nastavljivim blazilni-
kom. S pomocjo krmilnika in tlacne posode (pod
prtliaznikom) prek tipal za hoda koles in viSine
vozila ter za gibanje viSine odgovori na spre-
membo podlage v samo nekaj milisekundah.
Razlika v visini je lahko celo 5 centimetrov!

Multi Media Interface

Vrtljivi gumb na sredinski konzoli in enajst gumbov ob njem: ukazovanje radiu, televiziji, nastavitvam podvoz-

ja, telefonu, navigaciji (zaenkrat neuporabno v Sloveniji!) in Stevilnim nastavitvam v notranjosti vozila. Razve-
seljujejo nezahtevnost sistema, tipka return (za korak nazaj, da je ni treba iskati po meniju) in poklopljiv za-
slon, ki po Zelji izgine v armaturno plosco.
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avto.. AUDIAS 4.2 QUATTRO 246 kW (335 KM) ® 7,0 s ® 250 km/h @ 14,8 1/100 km

CENE SIT
Audi A8 4.2 Quattro

Dodatna oprema

Ogrevanje prednjih

in zadnjih sedezev 228.677
Navigacijski sistem 600.275
Usnjeno oblazinjenje Valcona 657.443
Sistem nadzora tlaka v gumah 157.416

Advanced key (Citalnik prstnega odtisa)
414.676

Televizijski sprejemnik 300.339

Ksenonski Zarometi (Adaptive Light)

328.922
Lahka platisca 19 743197
Prilagodljivo zracno vzmetenje - Sport

228.677
Nekateri nadomestni deli
Prednji Zaromet s smernikom 115.500
Prednja meglenka 29.000
Prednji odbija¢ 110.100
Prednja maska zznakom 22.100
Prednja Sipa 81.100
Predniji blatnik 99.900
Zadnji odbija¢ 152.100
Zunanje ogledalo 57.300
Lahko platisce 18~ 119.100
32 7/2003

ka med skrajnima viSinama je kar 5 centimetrov,
in med spiskom dodatne opreme $e sport, name-
njena dinami¢nim poslovnezem), in temeljita
trakcija sta poroka, da vas bo iz vsakega ovinka ka-
tapultiralo v naslednji ovinek. Ce boste to seveda
zeleli! Pri tem vam bo v veliko pomoc¢ novi Seststo-
penjski samodejni menjalnik Tiptronic, s katerim
upravljate na tri nadine. Ce je prestavna roéica za-
taknjena v funkciji D, deluje povsem samodejno.
Za veC osebnega stika z menjalnikom prestavno

roCico pretaknete v desno zarezo, kjer + pomeni
prestavljanje v viSje prestave (naprej), - pa v nizZje
(nazaj). Tretja moZnost pa je uporaba obvolan-
skih rocic, ki komaj opazno Strlita izza volanskega
obroca in sta dosegljivi le s koncem vasih prstov.
Desno »uho« je namenjeno prestavljanju v visje,
levo pa v nizje prestave. Slaba stran obvolanskih
uSes menjalnika je ta, da sta vzvoda pritrjena na
volanski obro€ in se z njim tudi vrtita, zato je si-
stem zelo uporaben na odprti cesti, manj pa v me-
ga vrtenja volanskega obroCa pozabiti nanju, saj
pogosto izgubite obcutek, kje se prestavlja v vi§je
in kje v nizje prestave. Toda dilemo preprosto resi-
te s tem, da sezZete z roko k prestavni rocici. Me-
njalnik je pravi biser tehnike, ki izredno dobro so-
deluje s 4,2-litrskim osemvaljnikom. Nekateri v
uredniS$tvu so se celo pritoZevali, da preveckrat
prestavlja, toda to naredi tako hitro in neopazno,
da pogonskemu sklopu ne moremo pripisati niti
ene ¢rne tocke. Cetudi bi se v avtomobil usedli
najvecji pesimisti ... Aluminijasto podvozje s 4-vo-
dilno prednjo premo in zadnjo premo s trapezoid-
nimi vodili deluje prepricljivo tudi na zaviti in ne-
ravni cestni povrSini, pravzaprav imate pri Audiju

L Pt el ensmanen 1)

A8 vedno znova obcCutek, da vozite manjsi (in
predvsem lazji!) avtomobil. Vozna okornost je tu-
di v luksuznem razredu preteklost!

Za skoraj Sest milijonov tolarjev dodatne opre-
me bi upravi¢eno pri¢akovali, da testni Audi A8
7Ze skoraj kicasto razvaja. In res, »nema, da nema,
bi dejali nasi sosedje. Serijski ESP sodeluje z ABS-
om (proti blokiranju koles pri zaviranju), ASR-om
(proti zdrsavanju pogonskih koles) in EBV-em
(porazdelitev zavorne moci), pri resnicno po-

znem zaviranju pa je v pomoc¢ $e dodatna hidrav-
licna zavorna asistenca (ki pri grobem zaviranju
poveca zavorni tlak). Ko pa izkoristimo vse joker-
je, nam Se vedno ostanejo osem varnostnih blazin
ter aktivna prednja vzglavnika, ki preprecujeta po-
Skodbe pri naletih z zadnje strani. Zadnje steklo je
prepredeno s Stirimi antenami, ki so nepogresljive
pri delovanju vgrajenega mobilnega telefona GSM
(900 in 1800 MHz, med spiskom dodatne opreme
je tudi mozZnost prostoro¢nega telefoniranja), TV,
radia, navigacijskega sistema GPS in seveda
osrednje kljucavnice. Anten pri vzvratni voZnji ne
vidite, toda Se kako motita Siroka zadnja stebric-
ka, saj otezujeta vzvratno voznjo. Audi je bolj ne-
pregleden, kot bi ¢lovek dejal na prvi pogled, a tu-
di to so odpravili s parkirnimi tipali, posejanimi
na skrajnih robovih odbijaceyv.

Novi Audi A8 je avtomobil za voznike, Sele v
drugem planu so sopotniki. Zato - za razliko od
konkurence - vedno poglejte, kdo je za volanom,
namesto da s pogledom raziskujete zadnje sedeze.
Tam boste videli nasmejanega uspesneza, ki toéno
ve, kaj priakuje od avtomobilske tehnike. Napre-
dek s pomocjo tehnike, namrec.

Aljosa Mrak

Model Audi A8 BMW

4.2 Quattro 745i 4Matic 4.4 SE
motor (zasnova) 8-valjni - V-90° 8-valjni - V90 ° 8-valjni - V-90° 8-valjni - V-90°
gibna prostornina (cm?) 4172 4398 4966 4398
najvecja mo¢ (kW/KM pri 1/min) 246/335 pri 6500 245/333 pri 6100 225/306 pri 5600 210/286 pri 5400
najvecji navor (Nm pri 1/min) 430 pri 3500 450 pri 3600 460 pri 2700-4250 440 pri 3600
dolZina x $irina x viSina (mm) 5051 x 1894 x 1444 5029 x 1902 x 1492 5043 x 1855 x 1449 4950 x 1956 x 1863
najvecja hitrost (km/h) 250 250 250 208
pospesek 0-100 km/h (s) 6,3 6,3 6,5 9,2
poraba goriva po ECE (I/100 km) 17,5/8,7/11,9 15,5/8,3/10,9 12,9 * 22,2/12,6/16,2
cena osnovnega modela (SIT) 19.121.241 20.874.266 24.664.878 18.641.700

* - povpreéna poraba po normah ECE

—

NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-60 km/h: 3,2
0-80 km/h: 5,1
0-100 km/h: 7,0
0-120 km/h: 9,6
0-140 km/h: 12,5
0-160 km/h: 16,2
0-180 km/h: 21,5
1000 m z mesta: 27,3

(192 km/h)
Proznost s
50-90 km/h (IV.): 8,3
80-120 km/h (V.): 11,6
80-120 km/h (VL.): 16,4
Najvecja hitrost 250 km/h

(izbirna rocica v polozaju D)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povpredje 11,3
najvecje povprecje 18,0
skupno testno povprecje 14,8
Trus¢ v notranjosti dB
Prestava 1. IV. V. VI.

50 km/h 52 52 52 /
90 km/h 59 58 58 58
130 km/h 64 63 62 62
Prosti tek 36

Natancénost merilnika hitrosti

kazalec na resniéno km/h
30 26,9
50 47,8
70 67,2
90 86,6
100 96,0
130 123,6
150 1421
Zavorna pot m
od 130 km/h: 77,2
od 100 km/h: 45,9
Okoliscine meritev

T=-1°C

p = 1010 mbar

rel. vl. =89 %

Stanje kilometrskega Stevca: 4666 km
Gume: Dunlop SP WinterSport M2
M+S

Prostornina prtljaznika izmerjena s
standardnimi kovéki Samsonite:

1 x nahrbtnik (20 1), 1 x letalski kov-
Cek (36 1), 2 x kovéek 68,51, 1 x

Nilhag v TANL

CENE|(Porsche Slavenija)

ks

GARANCUAIIN
ZAVAROVANIJE

Garancija:

2 leti brez omejitve prevozenih kilo-
metrov splodne garancije, 3 leta ga-
rancije za lak, 12 let garancije za pre-
rjavenje

TEHNICNI PODATKI

Motor:

8-valjni - 4-taktni - V-90° - bencinski - nameséen spredaj vzdolzno - vrtina in gib
84,5 x 93,0 mm - gibna prostornina 4172 cm? - kompresija 11,0 : 1 - najvecja
moc¢ 246 kW (335 KM) pri 6500/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 20,2
m/s - specificna mo¢ 59,0 kW/I (80,2 KM/I) - najvecji navor 430 Nm pri
3500/min - ro€ina gred v 5 lezajih - 2x2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen/ve-
riga) - po 5 ventilov na valj - blok in glava iz lahke kovine - elektronski veétockov-
ni vbrizg in elektronski vZig - tekoc¢insko hlajenje 11,5 | - motorno olje 7,5 | - aku-
mulator 12 V, 95 Ah - alternator 190 A - uravnavani katalizator

Prenos mo¢i:

motor poganja vsa §tiri kolesa - hidravli¢na sklopka - 6-stopenjski samodejni me-
njalnik, poloZaji prestavne roCice P-R-N-D-S-(+/-) - prestavna razmerja I. 4,171; Il.
2,340; 1. 1,521; IV. 1,143; V. 0,867; VI. 0,691, vzvratna 3,403 - prestava v dife-
rencialu 3,317 - platiS¢a 8J x 18 - gume 235/50 R 18 H, kotalni obseg 2,09 m -
hitrost v VI. prestavi pri 1000/min 54,6 km/h

Voz in obese:

limuzina - 4 vrata, 5 sedeZev - samonosna karoserija - C, = 0,27 - spredaj posamic-
ne obese, vzmetne noge, zratno vzmetenje, pre¢na vodila, stabilizator - zadaj po-
samicne obese, vzmetne noge, zracno vzmetenje, trapezna precna vodila z do-
datnimi precnimi vodili, stabilizator - dvokrozne zavore, spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne (prisilno hlajene), servo, ABS, EBD, elektronsko vodena
mehanska zavora na zadnji kolesi (stikalo levo ob izbirni ro¢ici samodejnega me-
njalnika) - volan z zobato letvijo, servo, 2,75 zasuka med skrajnima tockama
Mere:

zunanje: dolzina 5051 mm - Sirina 1894 mm - viSina 1444 mm - medosna razda-
lja 2944 mm - kolotek spredaj 1629 mm - zadaj 1615 mm - najmanjSa razdalja
od tal 130 mm - rajdni krog 12,1 m

notranje: dolZina (od armaturne plos¢e do zadnjega naslonjala) 1620 mm - Siri-
na (komolci) spredaj 1590 mm, zadaj 1540 mm - viSina nad sedezem spredaj
870-950 mm, zadaj 920 mm - vzdolznica prednji sedez 900-1150 mm, zadnja
klop 880-590 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 490 mm, zadnja klop
490 mm - premer volanskega obro¢a 375 mm - prtljaznik (normno) 500 | - poso-
da za gorivo 90 |

Mase:

prazno vozilo 1780 kg - dovoljena skupna masa 2380 kg - dovoljena masa prikolice
z zavoro 2300 kg, brez zavore 750 kg - dovoljena obremenitev strehe 100 kg
Zmogljivosti (tovarna):

najvecja hitrost 250 km/h - pospesek 0-100 km/h 6,3 s - poraba goriva (ECE)
17,5/8,7/11,9 1/100 km (neosvinéeni bencin, OS 95)

Uzitek v vozZnji: © © © © ©
Tezko bi pricakoval kaj ve¢ od luksuzne limuzine. Lahko se peljete zelo udobno,
lahko pa tudi zelo dinami¢no in hudi¢evo hitro. Zraéno vzmetenje dela ¢udeze.

MERE

vse mere so v mm

870-950 920
%
880 90 l
A

900-1130

kovCek 85,5 | Obvezno zavarovanje:
212200 SIT
Napal_(e med t‘%?t“m . < Polno kasko zavarovanje brez
- odprtina za smuci se noce vec : X
zapreti dodatkov (okvirna vrednost):
953.400 SIT
TN TREERTETTETRLELLL nnTryaraamoTTmn
10011110 om0 b et HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 15 Tudiz velil(im A8 Au@i sledi svojim tradicionalnim oblikovalskim potezam. Eleganca 3 motor
in dinamicénost, zdruZeni v eno. 5 menjalnik
Notranjost (140) 125 Nekaj ve¢ udobja bi privoscili tudi potnikom na zadnjih sedezih. Saj ne, da ni prosto- dvozi
ra, vendar bi lahko za toliko denarja vseeno bolj razvajali. W PO VVOZJe ) - o
Motor, menjalnik (40) 39 Skoraj popoln. Se celo poraba goriva se nam ni zdela prevelika. . moznost dinamicne voznje
) MMI
Vozne lastnosti (95) 92 Audi postavlja nova merila v dinamiki prestiznih limuzin. Pri BMW-ju se Ze tresejo ... 7 elektromehanska parkirna zavora
Zmogljivosti (35) 35 Verjemite, moCi in navora je dovolj za manjSi avtobus, ne samo za osebni avtomobil. 2 povpreéna zavorna pot
Varnost (45) 43 Le pikolovci najdejo kakSno negativno tocko. Razocarala nas je le povprecna zavorna 4 p.rek.ratkl sedalni de". sedezev
pot! & Vvidljivost za avtomobil
Gospodarnost (50) 28 Koliko pa je gospodarnost sploh pomembna v tem razredu? Ce imate za nakup, bo- @ slabo spanje, ker se bojite, da
ste spraskali tudi za gorivo in vzdrZevanje, kajne? vam ga bodo ukradli
Skupaj 377 Audi postavlja nova merila pri dinamiki voznje, zato pa malce zapostavlja prestiznost
in bahastvo. Za direktorja, ki se vozi na zadnjih sedezih, raje kupite Mercedes-Benza
avto m @ S ali Phaetona, Audiju A8 sta pa najnevarnejsa BMW serije 7 in manjsi Volvo S80. Tr-
magaxin ; . ! I o ST
1 dim, da je Audi trenutno najboljSi med prestiznimi limuzinami! 1

Kriterij ocenjevanja (St. totk = ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

avto

7/2003 =l 33



