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Audi Aliroad 3.0 TDI Tiptronic

Mister Allroad

Vloga Allroada pri Audiju je jasna. Ko v Sestici s tirikolesnim
pogonom zacne zmanjkovati terenskosti, nastopi A6 Allroad.
Ampak da ne bo pomote, Allroad ni Spartansko osiromasen
AB Avant. Nasprotno. Allroad je tako izpopolnjen, da bi mu

lahko rekli tudi Mister Allroad.

isti srenezi, ki imajo dovolj pod palcem,
da lahko razmiSljajo o tak$nih avtomobi-
lih, se verjetno zdajle ukvarjajo z drugi-
mi teZzavami. PrijetnejSimi. Za katerega
od treh se odloéiti? Z dnem ko so Audijevi mozje
ob A6 Avanta Quattro postavili Se Q7, ki pod
plocevino v marsicem spominja na A6 in A6
Allroada, je postala odloCitev o nakupu enega od
njih sila zapletena stvar. Sestica je, recimo temu,
najbolj civilizirana od vseh, cesti najbolj pribliza-
na in ne nazadnje tudi cenovno najbolj dostopna.
Ce za ceno dobrih 11 milijonov, kolikor jih zahte-
vajo za A6 Avanta 3.0 TDI Quattro, sploh Se
lahko uporabimo ta izraz. Allroad s primerljivim
motorjem je obcutno drazji. Zanj boste morali
odsteti dobrih 13 milijonov. 13.106.379 tolarjev,
¢e smo povsem natancni. Zato pa so v tej ceni
vkljuceni vsi karoserijski dodatki, ki ga locujejo

od Sestice s kombijevskim zadkom (tudi povsem
kromirana maska!), zascita podvozja, MMI basic,
ki nas vsakiC znova prepricuje o svoji uporabno-
sti, in - ne boste verjeli - sistem zraCnega vzmete-
nja. Tega v serijski izvedbi ne boste dobili niti v
drazjem Q7, za katerega boste morali, ko govori-
mo o primerljivem motorju, odsteti priblizno tri
odstotke vec. Prav to pa je stvar, ki lahko na
koncu pretehta. Zakaj se Allroad baha z njim in
zakaj ga Q7 nima, seveda ni skrivnost. A6 je v
osnovi prenizek, da bi lahko bil tudi terensko
(tega izraza, prosim, ne razumite dobesedno)
uporaben. Torej e so hoteli Audijevi mozje nanj
pritisniti znacko Allroad, so ga morali oddaljiti od
tal. In to so najpreprosteje resili z zraCnim vzme-
tenjem. Verjetno se slisi cudno. Nekako tako kot
da bi bili to njihov edini izhod v sili, ampak tudi
e je bil, boljSega niso mogli uporabiti. Zra¢no
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vzmetenje - pri Audiju nosi oznako Adaptive Air
Suspension - ki mu voznik ukazuje prek vrtljivega
guma sistema MMI, omogoca Stiristopenjsko
dolocanje visine in s tem posledi¢no trdoto pozi-
ranja neravnin. In prav to je verjetno najslajsa
stvar, ki loCuje Allroada od njemu podobnih. V

programu dynamic se ta povsem pribliza k tlom,
s Cimer Se poudari agresivno obliko Allroada in s
svojim delovanjem povsem upravicuje oznako
dinami¢no. Ta program je kot nalas¢ za hitrosti,
doseZene na avtocestah in urejenih magistralnih
cestah. Kaj pa ko se cesta zozi in postane bolj
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dynamic

luknjasta? Zadostuje Ze preprost zasuk gumba in
pritisk nanj in Allroad se oddalji od ceste za
dodaten centimeter in pol ter pri€ne neravnine
pozirati udobneje. Program comfort je hkrati Se
tako pameten, da zna tudi samodejno prilagajati
visino in trdoto vzmetenja. Jasno, glede na hitrost
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voznje in podlago pod kolesi. Makadamskim ces-
tam je namenjen program allroad, najslabsim pod-
lagam pa lift, ki Allroada od tal povzdigne za 18,5
centimetra oziroma za Sest ve€ kot v dynamicu.

Takrat lahko zaénemo potihoma razglabljati
tudi o terenskih zmogljivostih tega avta, ki pa jih,
za vaSe dobro, ne primerjate s pravimi terenci.
Tristo milimetrov globoko vodo, ki jo lahko prec-
kate, 18,3-stopinjski vstopni in 21,5-stopinjski
izstopni kot so sicer spostljivi podatki za tovrstne
kombije, toda za kako terenski avto gre v resnici,
veliko povedo gume, nataknjene na Allroadu.
Goodyear Excellence je model, namenjen udo-
bnim limuzinam iz premium razreda. Bolj teren-
ske so na voljo le za doplacilo.

Ampak ko boste sedli v notranjost Allroada,
boste spoznali, da so se pri Audiju glede gum
pametno odlocili. V potniSkem prostoru ni ene
same stvari, ki bi govorila v prid avtomobilu s
terenskimi geni. Notranjost je izpopolnjena prav
tako kot v podobno opremljenih Sesticah. Kaj to
pomeni, bomo poskusali ponazoriti s Stevilkami.
Na osnovno ceno, ki se ustavi pri 13.372.000 mili-
jonih, se je v tem Allroadu znaslo Se za dobrih 4,3
milijone dodatne opreme. Ja, prav imate, za enak
denar si lahko pri Renaultu omislite spodobno
opremljenega Megana z 1,6-litrskim bencinskim
ali pa, ¢e vam je ljubSe, z 1,5-litrskim dizelskim
agregatom. In to brez popustov! Toda to je nesmi-
selna primerjava. Kupci Audijevih Sestic ne raz-
misljajo o Renaultih, Se bolj tragicno pri tem pa je,
da izmed vseh dodatkov, ki so se znasli v tem
Allroadu, prav nobenega ne bi mogli oznaciti za
nepotrebnega. Vsaj v avtomobilu tega cenovnega
razreda ne. Dakarsko beZ kovinska barva, vlecna
naprava, vecopravilni volanski obro¢, usnje v
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notranjosti, streSno okno, alarmna naprava, dodat-
no zatemnjena zadnja stekla, notranje ogledalo s
samodejno zatemnitvijo in kompasom, tempomat,
CD-streznik, akusticni parkirni sistem, komfortna
klimatska naprava, ozvocenje DSP, navigacijska
naprava z DVD-predvajalnikom, priprava za
mobilni telefon, ksenonski Zarometi, paket luci in
dekorativni dodatki iz orehovega lesa, obrobljeni s
kovinskimi letvicami, so stvari, ki se v tem avtu
zdijo povsem samoumevne. Enako kot 3,0-litrski
dizelski Sestvaljnik, nadgrajen s Seststopenjskim
Tiptronicom. Tako usklajenega delovanja mehan-
skih sklopov zlepa ne boste nasli. Tudi pri najbliz-
jih tekmecih ne. In prav ti Se poudarjajo obcutek
vrhunskosti med voznjo z Allroadom. Motor je
med SibkejSimi v paleti, pa so njegove zmogljivosti
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kljub temu Ze na meji Sportnih. Menjalnik se ne
baha z oznako DSG, je pa Seststopenjski, pretika
hitro, omogoca ro¢en nacin pretikanja in se zna
prilagajati voznikovemu naéinu voznje. Se osuplji-
vejSe so zavore, ki povsem kljubujejo zmogljivo-
stim in masi. Mimogrede, 36,4 metra s 100 kilo-
metrov na uro do popolne zaustavitve je rezultat,
s katerim se lahko bahajo le Sportni avtomobili.
Tem pa se igla na tehtnici ne ustavi pri Stevilki
1.880. Obcutek izza volana je torej varljiv. Da je
Allroad v resnici tezek avto, ugotovite, ko je vstop-
na hitrost v ovinku prevelika, in zac¢ne siliti ven.
Ampak stirikolesnega pogona in motorja to ne
zmede. Ce je voznik pravi, se bo izteklo brez
posledic. Tudi na spolzki podlagi in ob izkloplje-
nem ESP+ju, ki mimogrede v programu zracnega

»Z dnem, ko so Audijevi
mozje ob A6 Avant Quattra
postavili Se Q7 in A6
Allroada, je postala odloci-
tev o nakupu enega od njih
sila zapletena stvar.«

vzmetenja allroad dopusca odrsavanje in zacne v
voznikovo delo posegati kasneje.

Skratka, ¢e bi v tem trenutku iskali najbolj
popoln limuzinski kombi (zmogljivosti, uporab-
nost, udobje ...), je to prav verjetno A6 Allroad.
In to je tudi edini argument, ki e lahko upravicu-
je astronomsko ceno. Stvari, ki bi vas lahko moti-
le, skoraj ni. V §tirinajstih dneh naSega testa smo
na ta seznam vpisali le Stiri malenkosti: predalcek
za ocala tik ob osrednjem ogledalu, ki je premaj-
hen, da bi vanj lahko tudi zares pospravili ocala,
nezmoznost loenega prizZiganja prednjih meglenk
od zadnjih, nelogi¢no odzivanje sistema MMI na
smer vrtenja gumba (v smeri urinega kazalca se
pomika navzgor in obratno) in ne povsem ravno
dno, ki ga dobite, ko podrete zadnjo klop. Il

I Audi Allroad 3.0 TDI Tiptronic

CENA: [Porsche Slovenija) Mere: 860970 960 VSe mere So v mm
Osnovni model: 13.379.000 SIT T Sirina vozila: xxx mm = i
Testno vozilo: 17.701.000 SIT
T ] = | g
Moc: 171 kW /(233 KM)
Pospesek: 195 ¢ .
Najvecja hitrost: 230 km/h ~ — —
Povpr. poraba: 11,21/100 km < 1934 >
NﬁE |]\unzu5|bzrnlnls o S DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
[Elx_ceuenm/]?_smnjek%gtre/vcr:{;ﬁ'z km]/ e 251 B 300 — Motor: 6-valjni - 4-taktni - V-90°
Vozne lastnosti | [ - turbodizelski z neposrednim vbriz-
Lo 280 171 KW (233 kM) —
Pospeski s - I gom - gibna prostornina 2967 cm’ -
0-100 km/h: 19 20— ss0nm H 262 najvegja mot 171 KW (233 KM) pri
402 m z mesta: 15,7 T A" km/h 4000/mi - 450 N ori
(145 knfh) 220 i | } / 5 /min - na!vecjl navor m pri
1000 m z mesta: 28,6 200 N 93 1400-3250/min.
(187 km/h) 180 = - km/h Prenos mogi: motor poganja
" 160 fi~/ . vsa stiri kolesa - 6-stopenjski samode-
;rpznost ) ialnikom i moi s 140 / /L,’. ,'(’,',f,h jni menjalnik - gume 245/45 R 18 Y
Ientevstuvrstmm menjalnikom ni mozna. - 7 /\*./ C . (Goodyear Excellence),
Naive(':ja hitrost 230 km/h =100 / l/\\\ : km/h Voz vin obese: kombi - 5 vrat,
(Wl prestava) < 80 /‘ 4 ,IL . 7 5 sedezev - samonosna karoserija -
T - Z 60 l, & ’: kmih— spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi,
Poraba goriva /100km =, / ; : w0 n  bodve trikotni preéni vodili, zratno
TEERE IS 38 0 /L - vzmetenje, stabilizator - zadaj
najvecje povprecje 147 | ' ieni ohesi. zrai teni
skupno testno povprecje 12 01 2 3 & 5 6 7T p"sfl"?'c"'_u, es'1 zraan v'z'me e,
precni vodili, poSevni vodili, teleskops-
| | | | | | | | | | | | | | DIAGRAM MOTORIA: ka blazilnika, stabilizator - zavore
spredaj kolutni (prisilno hlajeni), zadaj
L 1/100km 1,2 20 KMTiw T [ ] kolutni - rajdni krog 11,3 m - posoda
I wl” -, g awil
Trusé v notranjosti dB o " Mase: prazno vozilo 1880 kg -
Prestava IIl V. V. D — 450 Nm \‘ dovoljena skupna masa 2510 kg.
50 km/h 5 53 52 §2 200 44 e Zmogljivosti: najvecja hitrost
80 km/h 62 60 59 38 ] 17 o 230 km/h - pospesek 0-100 km/h 7,8
130 km/h 64 63 62 wd ™ F \ 350 s - poraba goriva (ECE) 11,8/7,0/8,8
Prosti tek 39 7 o 1/100 kn
U 10-{80 ¢ 250 ;
Zavorna pot m
ad 100 km/h: B e
(AM meja 40 m) = 50 / ) I
2 Prostornina prtljaznika izmerjena z AM stan-
A4 40 A dardnim kompletom 5 Kovékov Samsonite
(skupno 278,5 1):
0 1 2 3 & 5 6 1
| | | | | |!m nefa Vrtljajiv 1000/min ~ ——» 1= nahrbtnik (20 1); 1 letalski kovcek (36
30 metov 40 50 60 _ _ )52 x kovcek (68,5 I); 1 x kovcek (85,5 )
I UZITEK V VOZNJI:
Napake med testom S @ DD
- brez napak
’ Sklepanje kompromisov se redko obnese in
Allroad je kompromis. Ampak za udobje v voznji
si vseeno zasluzi visoko oceno.
| Ocena | B
S _— HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 15 A6 Avant je vSecen, A6 Allroad pa je oblikovno ver- .
jetno najbolj izpopolnjen limuzinski kombi. oblika in imidz
f Izbrani materiali in prefinjeno oblikovanje. Zmotijo usklajeno delovanje motorja,
(L] 124 zaobljena vrata in posledicno manjsi prtljaznik. menjalnika in pogona
o Vrhunski dizel, spostljiva moc in Seststopenjski zratno vzmetenje
Motor, menjainik (40) 39 samodejni menjalnik. Vec skoraj ni mogoce dobiti. T
’ Zracno vzmetenje prinasa Se vec udobja. Da je avto ; it
Vozne lastnosti (35) 86 tezak, ugotovite, ko je hitrost v ovinku prevelika. urhunski material
napredna tehnologija
- Motor ni najzmogljivejsi v paleti, so pa njegove ; L
Zmogliivosti (35] 32 zmogljivosti vseeno skoraj vrhunske.
0 VY —-— W premajhen predalcek za ocala
varnosti v Allroadu prica podatek o zavorni poti. . .
Varnost (45) 13 Tako hitro se ustavijuqe §p[?rtni avtomobili. ’ "W nezmoznost locenega
" riziganja meglenk
Gospodamost (50) 94 Cena zagotovo ni gospodarna, Ce Ze, potem bi to prizgal . g )
lahko rekli za porabo goriva. To pa je tudi vse. "W dno v prtljazniku ni ravno
- 5 - drta klop)
- Allroad ima eno samo tezavo. Predrag je. Pravzaprav (po
Skupaj 363 je ig ?esramnu drag. 13kmilgugnvkje vreden osnovni W nelogicno odzivanje MMI na
model. Potem ima se nekaj dodatkov in cena se usta- f
UGEN A 4 vi pri 18 milljonih. Bodimo odkrit: to ni in tudi ne smer vrtera gumba
=g more biti druzinski avto. W cena

Kriterij ocenjevanja [§t. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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