AUDI 100 AVANT

Petina izmed tistih
kupcev, ki izbirajo med
audiji 100, se namesto za
limuzino odlodi za avant,
In petina je v biznisu
disto zadosten razlog za
dodatno pozornost. Zato
so zdaj tem ljudem — le
nekaj mesecev za novim
audijem 100 — ponudili
tudi novi avant.

Beseda skomfortliner« (po nade
bi s¢ reklo wdobni potovalnik),
s katero so novi audi avant ornani-
li v tekstu, ki ga tovarna namenja
¢asnikarjem, pove vse: audi avant
tudi 2 novo obliko ostaja ved kot le
kombijevski partner hmuzine. Je
pa = in to je povsem jasno — njeno
logitno nadaljevanje. Zato sta li-
muzina in avant po runanjih me-
rah (z izjemo milimetrskih odsto-
panj pri vidini vozila) enaka. Ena-
ka sta tudi njuna nosova in dvakrat
enako =0 boki = seveda le do tam,
kjer so streho, da bi jo prepognili
v &ipo pred klasitnim priljani-
kom. poviekli ez zadek wvorila.

Movi avant je bolj kombijevski od
starega. Streha je zdaj daljfa, zad-
nja vrata pa 0 manj upognjena kot
prej. Zadnje ludi so limuzinske,
fipa je ob zgodnjem robu dobila
spojler v obliki nadstredka, vrata
so podpria z dvema teleskopskima
opomikoma, njihova odpriina pa
sega skoraj povsem do zadnjega
odbijata. K bofni lidnosti sega
spretna prilagojenost kotov, pod
katerimi 50 nagnjeni stredni opor-
niki. Od zadaj je avant lep pred-
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vsem zaradi prestifne oblosti, za-
radi katere takina vozila niso vide-
ti okorna, gledano v celem pa je
stilistom wspelo narediti skladen in
za ofi ne velik aviomobil,

Dolfina pnljainega prostora
znata 1,08 metra, a jo je mod z de-
ljiivo zgibljivo (po tretjini) zadnjo
klopjo podaliati na 1,85 metra.
Povsem zlodena zadnja klop omo-
godi e dodatnih 22 vzdolinih cen-
timetrov, kar je v celem dovolj
tudi za dvojno lekiée. Sirina pri-
ljanika znata 1,12 metra, osnovna
vidina pa 0,76 metra, kar pomeni
v celem normalne prostorninge od
380 do 1255 lLitrov. Prtljainih
zmogljivosti s tem fe ni konec: dno
je mod privedigniti (ali povsem)
odstraniti. Pod njim je pribliZno
60-litr=ka in tako kot cel priljaZnik
temeljite oblodena: skads=
(609510 cm), namenjena plos-
fatim predmetom. In Zcle pod njo
je rezervono kolo, Prostorsko teme-
ljito izkorddene so tudi votle stran-
ske stene zadnjega dela vozila.
Tam je prostor za dodatno orodje
in za Zkatlo s prvo pomodjo, pa
tudi za morebitno telefonsko cen-
tralo ali za dodatni akumulator, &e
se lastnik odlodi za doplatilno
ogrevanje notranjosti, kadar vozi-
lo miruje.

Maslonjalo zadnje klopi ima Juk-
njo in vredo za smull, avant pa zna
biti tudi zmogljiv viadilec: teda za-
virane prikohce sme znatati 1650

kilogramov (ob samo prednjem
pogonu) oziroma 1990 kilogramoy
(razliéne quattro).

5 samo prednjim pogunom je
audi 100 avant na veljo ob dvolitr-
skem bencinskem Stirivalnika (74
kW/101 KM), ob petvaljnem 2.4-
litrskem dizlu (60 KW/E2 KM) in
ob 2, 5-litrskem petvaljnem turbo
dizlu z neposrednim vbrizgava-
njem goriva (85 kWi115 KM). Iz-
bira med samo prednjim ali stal-
nim Atirikolesnim pogonom (gquat-
tro) pa je modna vitrnc £ naslednji-
mi motorji: s dtirivaljnikom 2.0 (85
kW/115 KM), s petvaljnikom 2.3
E (98 kWr133 KM) in z 2, 8-litr-
skim motorjem Vo (128 KW/174
EM)

Motorji so seveda natanko taks-
ni kot pr audiju 100 limuzini, z nji-
mi pa avant dosega najvedje hitro-
sti od 160 do 212 km na uro, ter
pospeike z mesta do 100 km na
uro v &asihod 17,5 do 8,3 sekunde.,

Vsem festim molorjem stredejo
petstopenjski menjalniki, le ob
turbo-dizlu (TDI) je za doplatilo
na voljo tudi feststopenjski me-
njalnik, z varfevalno naravnano
Lesto prestavo.

Majvedjo hitrost dosele tako
ﬂpn?ml;i:n avant TDI v peti pred-
slavl.

Z limuzine sta presajeni tudi
podvozji (v dvojini ju omenjam za-

radi razlitno zasnovanih zadnjih
prem, glede na samo prednji po-
gon, ali quattro). So pa predvsem
zadnjo premo prilagodili novim
obtetbam (dovoljena obtetba vo-
Zila znaia 550 kilogramoyv, vkljud-
no s 100-kilogramsko obremenitvi-
jo strehe) kar pomeni nove arav-
notedenje vametenja in blatenja,
pa tudi modnost samodejnega na-
stavljanja vidine zadnjega dela vo-
zila od tal.

Dolg je tudi spisek avantove do-
datne opreme, njeni najprikladnej-
i deli pa s0: otrodka klop v priljad-
niku (za 2 potnika z najved po 1,35
metra telesne vidine), ki jo je mod
izvledi iz prej omenjenega plitkega
priljaZnega prostora v dou; predel-
na stana med potniskim prostorom
in priljatnikom, da j¢ zadek mod
naloditi do stropa; roleta med pri-
ljaznim prostorom in priljaina no-
silca na strehi, namenjena posch-
nim priljainim sistemom za prevoz
biciklov, jadralnih desk, &olnov in
podobnih reds.

In zdaj fe poslastica, predvsem
za fportne voznike: 1o ni ved aud
100 avant, ampak audi avant 54
To oznanjajo napisa s slednjo oz-
nako, v Earometu vgrajeni meglen-
ki, drugafne rele (za boljfe hlaje-
nje motorja) na nosu in razsirjeni
blatniki nad firfimi kolesi ter lah-
kimi platiséi. V' nosu je od prej
mani 2, 2-litrski, 20-ventilski pe-
tvaljnik s turbinskim polnilnikom

in hladilnikom polnilnéga zraka
zanj ter 5 16Y kKW (230 KM) naj-
vedje modi. To zadoséa za najvedjo
hitrost 235 km na uro in za pospe-
fek 0—100 km na uro v 7,1 sekun-
de. Stirikolesni pogon je serijska
rnatilnost tega avia, dodatna (pre-
stifna in iportna) oprema notra-
njosti prav tako. La Sestopenjski
menjalnik je tudi pri tem aviu tre-
ba dopladati, njegova prestavna
rarmerja pa so izratunana tako, da
s0 tretja, detria in peta predstava
(pospedkom v prid) odloéno kraj-
i¢, Sesta pa je namenjena dosega-
nju najvedje hitrosti.

Crmaka 5 pomeni =Spitzentech-
nik« in =Spitzenausstattungs. To-
rej vrhunsko tehniko in vrhunsko
opremo. Takien avant 54 tudi
¥ resnici je.

Voinja z novimi avanti
ni bistveno drugacna kot
z limuzinami, iz katerih
ti udobni kombiji izhaja-
jo. Saj gre le za formo
vivo. Avantova oblika je
plod njegove namemb-
nosti. In ne nasprotno.

Martin Cesenj
5



