Obleka naredi ¢lo-
veka, karoserija pa av-
tomobil. To, o oble-
kah, je zapisano nad
vhodi modnih his C &
A, trditev 0 aviomo-
bilskih karoserijah pa
se dokazuje sama od
sebe in bi jo bilo tezko
spodbiti.




brez strefnega prispevka k
samomosnost - 52 vedno dovolj
Gvrsia in vzvojno proZna, da
zmore kjnbovati najosirejsim
voZnjam. INjena celona pocm-
kanost je - tako kot pri vseh
audijih zadnjega casa - dovol)
temeliita za desaflemo jamstvo,
da ne bo prerjavela. In kroma
ler poliranega allminijd na nje)
& za skarbno cdmerjent porcio
dobrega okusa: da ne bi kdo
pozabil, do kod v tem stoletju
sega Audijev aviomobilizem
£ eloEljivimi strehami.

Streha iz visokolakovostne

Komfortni motor: 2,8-litrski V&

tkanine je natanéno podloZena
in enako #lahina kot cel avio.
Pri njenem razvoju je sodeloval
Porsche, konéni izdelak pa je
tole: brezhibno zgibljiv in po
Zelji (ler pr lesinem aviu) ele-
knficiran nosilni mehanizem,
ka1 zmore tkanino na sebi (2 ob-
liko 50 povsem sledili kovinska
strehi coupéja) v celem, z
vEitim zadnjim ogrevanim ok-
nom vred, gladko in spodobno
ttho zlodit v zelo majhno shram-
bo za zadnjim naslonjalom. El-
ekinka ukange tudi poldopa,
ki potem zgladi karoserijske
poteze slecenega avia, zao-
kroZi ohifje zadnje kiopi ter
zavaruje zlofeno streho pred
mokrolo in prahom. In elekir-
ka, ubogliiva 2golj na stikalo s

sredinskeqga grebena, polene
streho tudi v obratmi smeri, hi-
ratl pa vsakié premika mdi
boéna ckma, da strehi niso v
napoto, Voznikova naloga | e -

prej in potem - le zasuk roGice
v oblika érke T, 5 Gmer mehan-
ska zaklopa temeljito in stood-
slotno vodotesno pritisneta
prednj streSni rob ob Zgomjl
rob prednje Sipe. Ta je elegant-
no vitek, ampak s stranskima
obrobama vred pomeni
poglaimo zaséito glav v aviy,
(e 0l 2 ta po nesred previmil
Za bolifi obéutel:, za odlodnejo

F"'*i

En majhne in 'mirn. zadnja klop in dnsfap

njej

Stiska: roradi skatle za
mreio je
manjsi

n za temelitejfe sade-
na valjo tudi prednja
za GIs |GL1’1 Integral-

S].J ki sta Recarov izdelek
vih nadriih. Odlike

'?-’_ql—"'mk.-: (
prilagodljivi sedalm povrsini
n v stranska robova "la""ll:.‘-r],ﬂl
u-.Tn;;rnra'ﬂ VaImosina pasova
vet ¥ napoio ob
_h" X

erjen, tako da
d inkorathd zad-

|:|_]..r':na. kot ]a 1o

cub Ita] pri navadnih kabrio-

letskih sededih in pasovih, pa
tudi nuna doseqgijivost n nape-
tost je vreiei enaka

liiv dvodelni vetmi
svojim vodoravnim
delom preprediuje vihar v
vznodu cabnoletove nolranjos-
i, 5 pokonénim pa prizanaia
m in zdravju tisth, ka
sedijo spredaj. Mrefina po-
VIEng omogoda vidno prosoj-
nost, komur pa Sitnik: postane
odves, ga lahko :rﬁm TOCTIIT
gibi cdstrani in zlo& v Ekatlo,
sebej] zZato vstavljeno v
tiainik:. Jasno: za priljiago je
tako f2 man) prostora.

Streha je enako Zlahtna
kot cel avto.

Audi cabriolet je na valjo
z 2,0-litrslam Stirjvaljnikom, =
Z -htrskim petvalinikom ali pa
2,B-litrslam Zestvalinikom V-
D'::ulJJ-.'E. kakrien je bil v testnem
avtil

Temu motorju pravijo v to-
varmi komifortm”™ motor. Zarads
dolfins s=salne cevi
redi 2 izredno ugod-
vorom #2 od najnizjih
dalje, pa tudi 2 mimo-
: vanja ob ugledni naj-
vedj modl Nakop elekironsko-
hidravliéne Stiristopenjske av
tomatike v menjalnila je sicer
m:_im‘ d_"['-Ddl. E"._'l tem 'l"'U G-EJL'I
jen. In tudi sloviterm

drvenju je ta audi zlahka kos,

&e kdo mishi, da so kabrioleti
ustvarjeni za takine vrste nasi-
lja

Pa niso! Kabrioleti, veste,
hodejo biti in so ufivaik avio-
mobill Clabnolet) & Afudi) je
v fem smislu zares odliéna
kombinacija: eleganca avid, pr-
jjeine (in ne zopmo velika)
hitrosti ter vetrnjastvo so zmes
i s A T‘ﬂr.nF'lF"'I-

'l[\.'l

wedh Aovelka,

(tudh) avtomaobal na

In gares.
Tekst: MH.R'I’INCESE'.N]
Foto: MATE] DRUZNIE
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Tehniéni podatki

Moror: sestoljni - Stinitakini - V

07 - nomelfen spredoj vadoling
- vitina in gib 82,5 x 86 4 mm -
ibna prostoming 2771 cr_m =

E:ﬂlp:e_nu 10,3 1- nojvedia mol
128 EW[174 KEM) pri 5.5[!0 min
- stednja hit rd::51 E:-I::I-:: pn najvedii

modi 158 m/s - ificna moc

46,2 W (562, E-'K.IIL iter = nopodii

navor 250 Mm -prl 3000/ nln -

rocicna gred v 4 lezZajih -
odmitng gred v ﬂ-ﬂ'\rﬂl‘l t‘:Dbﬂrl
jarmen) - ? ventilo zo0 vso lj -

glova iz lohke kovine - eekrt o

vorizonavanis goriva in '-'b%- o

hlajenje - chumulalor 12 V. 43 Ah

- gliemerior 1 260 W - 2 womavana

izpuing kotolizatoro

Prenos mn-E' mokcx spredai por
gl:lnh'.t n|1 lo!esu enq g

jeki sinheo-

mizirani menja nik nsb'mc: (o oy

<1, 3500 I 1,842; lil.

| 3 IV 1,029 v 0,838:

vzaaing 3 444 dn‘ﬂmncld 3.700

\gh:m 0 ?Ecp ur'}e 205;’&0

15 fdunlop), koto

m = hitroal vozilo ﬁ; rnm v

V. presiai: 36,8

Voz in obese; kobriclst - 2 viola,
242 sedara - samoncsna konoserip,
spredaj 3 pomoznim okuuqem -
e kokesi i ih
vametni nogi, Fikoing
siobilizaior - zodaj vz qnc:]
prema, vadotng vodila, Ponhardoy
drog; vijatne vzmeli, releshopski
blozilniki, stabilizalor - dvokrodne
zavore, kolime za vso i koleso,
speedaj notanje hlojens, servo,
omejevalnik modi zadaj, ABS,
) foén0 ZoVor na zﬂdnp
kolesi [rodica med sedefemal - volan
z zobalo lebvij, serva, 3, | zavdlio
od ena do diuge skigjne tocke,
procoren

: dolfing 4366

m'rl 51nnc: 1716 mm - vigina 13

5“{1 T
e e 2
1447 mm - 1ajdni kiog ” '| m-
m,mnl.ﬂ:n Ilqza-dlullmngn
ok 0o sodnisgn sotorcl
e do zodnj slonjo
520 mm = yr-m%no-c
1350 mm, zodaj 1070 mm -.‘5-'1-:
(nod sedeZem| 5|::fedn| G700 mm,
zodaj BBO mm - vadolinico I
segaz] B40-1080 mm, 2odnja kop
770530 mm - premer volanskega
obrota 370 mm - prfjadnik fnommo]
i 50 lirov - posoda 2o gosive 70
i ]

Tefe: prozma vozilo ]I 355?5 ig
dovol 5 fakn =
dmalr:rn.: '-ﬂkugn;udme z zuvo?o
1000 kg, brez zovore 640 kg

lifvesti (tovarna): noj

ot 218 km/h |
D100 kn/h 0.8 5. perobe e
1ECE] 7.3/9 2‘;"1? |r1r|:: neos-
E:cemgcbomrrﬂ:-uperm 100

Ll o
= .
E seas = \'_-*';l
-l [ - 1
5 i A J= A
Ha = z P
S o | f‘,f_ e
: =1 sHi
7 s YA At
= o 1 r
- 180 km/h [T - },f:f;f >
1000 m z mesia: " 7 =W — . =
30,45 (173 km/h) = 7 » J;’j_:,.-""'
Fﬁ“nm L WG MOD 00 0D 5000 S TOND MEG e :
|a}3mcﬂ4ﬂﬁmfh[ﬁ” e B NED 2000 300 4000 00 fO0C FIGC BGED i

3295172 km /hj
1000 m od 40 km/h [V):
38,1 s (144 km /h)

Zavorna H
od iSDhﬂFP:r?E,I m
od 100 km/h: 42,6 m

MNatanénost
merilnika httms!l'

120 110,6 km/h

Poraba goriva:
fesino ecje:
f}rﬁirrn /100 km
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