Vozili smo v Ingolstatdfu:

AUDI CABRIOLET 4
AUDI 54 4.2

Sedeti, dame in gospodie, sploh ni zdravo. Zal osebni
avtomobili nimajo stojis¢, pri reviji, kakrina je nasa,
pa vam - namesto avtomobilskih voZenj - seveda ne
bomo predlagali peSacenja. Je pa pametno izbirati,
na kaj in v kaj clovek sede!

Sedei GI5: temeljita évrstost, odlifna
jivest telesu

prilagodij

Dobra prednja
sedeia ponuja Au-
di - za doplaéilo -
v cabrioletih, letnil:
1994. Pripada jim
kratica GIS (Gurt-
Integral-Sitz), ki
QZnanja v mas-
lenjalo vdelan var-
nosini pas,  na-
vijalko vred. Sedez
50 zasnoval v In-
golstadiu, izdelali
pri Recaru, nje-
gove posebnosh
pa so: varmostni lok
nad vzglavnikom,
neposredno na no-

:5'-’1?19 Sani vpeloIn  ficirano nastavljanje visine pravilih udobja in boénega
le po naldomu (roé-  sedaine pav.rsme (ssamodej-  prijematelesa Integrirani var-
no) pril 3f=l¢dhwﬂ no u:nmene*u:" nagibom) in  nostni pas pomeni laZjo pot
naslonjalo, elektri- _ &vrsta oblazinjencst po vseh |} k zacimji klopi; vedjo potezno
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lahkotnost, zaradi manjSega
Stevila vodil pasu; in stalno
prilagodijivost telesu ter na-
mestvi sedefa, 53] je vaImos-
tni pas 2 vsemi remi toékami
pripet zgolj na sedezni okvir
Zato je tudi njegova napetost
vselej enaka, sedenje pa je
enako ugodno ne glede na
visino tistega, ki sedel upor-
ablja. Osemecentimetrska vi-
Zinska moZnost nastavitve
sedalne povriine omogoca
pravinji poloZaj telesa in do-
volj varne visinske razlike med
glavo voznika in varmoesinim
lokom za njo - ne glede na
telesne mere, V sedez vdelan
varnostni pas je varen tudi
pred kabricletskim” trepetan-
jem pasu v vetru, celona ob-
lika sedea pa ne jaméi le
vamnost, temved tudi udobje
med dolgimi voZnjami.
Audijevi cabriclet, ki s0
odsle) na voljo s tremi rno ':-r]]
(2.0- birskd stmvalinik, |
2,3-litrski petvaljnik JJS r{M
2,8-litrskd Sestvalinik, 174 KM)
ponujajo med doplaéili tudi
glektro-hidravliéno zloZljivo
streho in dvodelni vetmni 5&i-
inik za prednjima sedefema:
njegova vodoravna ploskey
preprefuje zradni pis v spod-
nji del potnidkega prostora,
navpisno pregibna polovica
pa v viiini glav vratu in ramen
voznika ter njegovega desne-
ga sopotnika ali sopotnice.
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Audi 54 4.2: limuzina ob fe znaonem avantu. In ne porabite fopkal

Vetrmi S&itnik je tako lahek in
tako preprosto vpet, da ga je
mot skoraj enoroéno brez
tezav zlozit n snet, je pa tudi
tako spretno odmerjen, da
napenjanju in zlaganju ka-
bricletske strehe ni v napoto.
Ce upoitevate, da 50 vo-
lanska servoojacevalnilk, za-
vorni ABS, elekiriéno gnana
okenska stekla, osrednja klju-
cavnica, ogrevani zunanji
ogledali, meglenke in Sportno
podvozje pri vsakd od razlidic
audija cabricleta pristeti ze k
osnovni ceni, je voinja na Au-
dijevem "prepihi’, upaitevaje
nova sedeZa, nov streini
Ehim in nov vetrni E&imnik,
o zelo prijena. Predvsem

P4 po modi modemega kabii-

oletskega ¢asal

Ne marate Zivetl "zgoraj
brez™? Raje zaupate &vrstim
streham? tudi ena takénih je
na seznamu zadnjih Audijevih
novostl. Prestizna, temeljita
in zavist zbujajoa! Audi 54
4.2 pdslej ni na voljo zgolj kot
avant (glejte test v eni od pri-
hodnjih Stevilk AM), ampak
tudi kot limuzina. Eksk-
luzimost je zajaméena s 4 2=
litrskim motorjem V8, izdela-
nim v celem iz lahke kovine
in z 280 KM, s temeljito opre-
mo notranjosti, z opazno
prestiZno zunanjostjo in 5
konénimi zmogljiivostmi: 249
km/h, 0-100 km/h: 6,2 s.
Medtem ko se tako motori-
zirani avant 54 spogleduje s
kombijevsko Spormostjo; je
limuzina predvsem imeniten

drufinski ali (¢e kdo zelo
hode) poslowni potovalnik, ob
kaierem vam ne bo nihée
ocital, da ste prisli v pisamo
naravnost s teniSkega igrisca.
Kdor vseeno ne bo mogel
prikriti polatne zagorelost
obraza, pa se 5e vedno lahko
izgovori na voinjo s kabriole-
tom iz prvega dela tega
zapisa.

S5aj sem vam rekel: ni
vseeno, na éem in v &em
sadite!
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