Vozili smo:
AUDI CABRIOLET

Temu se rece ufivanje
sveta: kot z ravnilom
zarobljena boka, smelo
nagnjena prednja Sipa,
potem pa ni¢ — vse do
neba! Kdo neki sploh se
haoce streho?
Streha je mehka in zlo

zadnjo klopjo. £ njo je ca-
brinlet postal kronski prine nek-
danjih Auto Unionovih kabri-
oletov: po petdesetletnem pre-
moru in po treh letih vyoetega
indenirskega dela.

wtanje v stare case? To ne,
malo nostalgije pa gotovo: s Kro-
mirane obrobo Sipe, bokov in
stretnega poklopa, z vgravirani-

inmi krogi na svetledi se,

ci in z (ta je za do

audipn coupeja, zatlo
sta njegova nos in zadek snana

4

#e od prej. Kabrioletska podoba
mu z veeh strani o 3 pristoji:
od spredaj, ker se visina vozila
konéa na zgornjem robu dipe; od
strani, Ker se karoserjska »rav-

proti  zadku neino,

krov odliéno vkljudu-
je v tamkajpinjo o
ker je skladnos
stora tako o
Prednja sedea sta sodobno
audije a iz Kupeja.
kolenski

ATOSErija S

sama odd

1 je zahte
predéne in vedoline jske
ojaditve,  posebe)  okrepljeni
stranski obrobi prednje Sipe (ki
zavoljo 1 zdrd tudh prevrada-
nje vozla), pa tudi ojaditveno
povezavo med sredinskim grebe-
nom in nosileem armaturne ploi-
¢e, zoper kakrinckoli neljube
tresljaje. Dodatno ojadena so tu-
di vrata in stena med potniskim
prostorom in priljadni Prt-
ljaZnik je kratek, izemno glo-




Tehnicni podatki

Motor: patvalini — vrting in gib
82,5%85,4 mm — gibno prostoming
2309 kubikov — kompresiia 10,0:1
— nojvedia mod 78 KW (133 KM
pri 5500/min = nojvedp navor 186
MNm pri 4000'min — mehansko ebek-
tronsko vbrzgavanje gorva — vod-
no hlojenie — kotolzotor

Prenos moti: pogon na predniji
kolesi — petstopeniski roéni me-
njalnik ali Lirstopeniska aviomatika
— plofitéo &Jx15 = gume 195/65
VR 15

Voz in obese: kobriolet = 2 vra-
o, 242, sedefa = spredoj vemetni
nogi predna vodilo, zodaj vovoina
prema, Ponhardov drog, vijodne
wvemat — e kolutne zovore — vo-
lan z zoboto letvio, servo
= poCon=lgn

Mere in lete: doliinag 4,344
m — Sirina 1,716 m — vifina 1,379
m = medosna rozdoho 2554
m — kolotek spredoj 1,453 m, zodaj
1447 m - tafo proznega vaozlo
1350 kg = dovoliena skupna lelo
1750 kg — priliginik [normna] 250
litrov = goamvo 7O btrov

Imogljivosti: [lovamal:  noj-
velfja hitrost 198 (194) km na uro
- Zek 0=100 km no uro 10,8
(122) s — porabo gorva (ECE):
6,8/8 50123 [7.5/2.3/12.9] kitra ne-
osvinfenego bencing na 100 km
Opomba: $evilke v oklepogh velja-
o za radidico s samodejnim me-
npodnikom]

bok, # luknjo sza smudis v ad-
njem naslonjalu, # zasilnim re-
zervinim kolesom in 2 pormno
prostorning 250 Litrov,

Zlodjivo streho, ki je vsele)
barvono skladna s preostalim vo-
#lom, so snovali druino s Porsc-
hejevimi strokovnjaki. Za adaj
zahteva roéno delo, pnhodnje
leto pa jo bodo opremili 2 elek-
tropnevmatskimi  mehanizmi.
Ko je zapria, je streha na dveh
mestih speta 2 gornjim robom
prednje sipe. Tema  spojema
ukazuje vriljiva, érki T podobna
rocica nad notranjim ogledalom.
Streho je mo¢ zlodti ali znova
napeti le ob vkljuéenem vigu in
s potegnjeno roéno #avoro. Fa-
vitljaj omenjene rodice T sprodi
samodejen  nekajeentimetrski
verez bodnih stekel in poverodi.
da se prednji del strehe rahlo
privedigne. Potem mora voenik
wstopiti. Obenem s prednjim de-
lom se od Karosenje odmakne
tudi zadnji rob sirehe, odpiranju
poklopca za zadnjo klopjo pa je
namenjeno stikalo v okviru levih
vrat. Potem je treba streho le ¢
spreveniti= v odkrit prazen pro-
stor in zaloputniti poklopec. Vies
opravek ne traja dije Kot pol mi-
nute. In vnovidno  napenjanje
strche (po nasprotnem postop-
ku) prav tako ne.

Dan za kestno voZnjo 2 Audi-
jevim cabrioletom Zal ni bil naj-
prnmernejs. Dedevie je usahmilo
le za toliko, da sem si privoscil

éisto kratko ogledovanje okoli-
ce: pri samo Sestih  stopinjah
v senci sivega neba. In zdaj ne
vem, ali gre za sreco ali za spret-
nost audijevih tehnikov, ampak
rafni pid, ki te objame v tem
cabrioletw, ni takizn kot pri dro-
gih, Ki sem jih vozil doslej. Res-
da se ne more kosati & mercede-
sovim roadsterjem, v katerem
lepia poéutje zatidna mreda za
prednjima  sededema;  oda
v audiju je mod & enim stikalom
v hipu dvigniti vse stin stranske
dipe in s¢ =pogrezniti= v mehko-
bo vetra, Ki drsi dez vozilo. Brez
mrzlega vrtindenja, brez ostrost
prepihal! Kdor hode 1o, mora ste-
kla vnovié spustiti, In fe zalne
dedevati, mora #a trenutek usta-
viti, da dvigne streho.

Streha je # notranje stram
mehko tapecirana, njen mehani-
fem pa je — na videz odlicno,
zoper udarce z glavo pa precej
manj udinkovito — obdan 2 le-

potnimi  zavesicami ob  obeh
vedolinih  robovih.,  Plastiéni,
a skoraj brezhibno prozorni zad-
nji Aipd, ki je prilepljena v izrez,
s0 privoséili Komaj sliden ventila-
tor, ki jo suii skoe rede pod njo.
In streha je ves éas tako napeta,
da zadne rahlo trepetati in zopr-
no budati fele pri hitresti nad 180
kilometrov na uro.

Cabrioletu so za 2daj namenili
2, 3-litrski petvaljnik # smernimi
98 kW oriroma 133 KM (pozneje
bo na voljo tedi motor V6) ter
obitajni petstopenjski ali samo-

“dejni Stinstopenjski - menjalnik.

Prednji pogon so edruili s kupe-
jevsko Aportnim podvosjem, kar
pemeni Evrstejie in krajse vemeti
in hkrati 5 tem nizkost, toda
— posebej za cabriolet — z meh-
keptimi plinskimi bladilniki, ki
omogoéajo elegantno uglajenost
tudi na robatih tleh.

In tako je nowi awdi cabriolet
natanko to, kar cabriolet mora
biti: neZno vetrnjaski, a v celem
udoben pripomodek za whivanje
svela

Audi Air je na voljo za
osnovio (nemsko) ceno
52,000 mark, v kar so
vsteti tudi v celem pocin-
kana karoserija, meglen-
ke, spartni sedeZi in pro-
con-ten. Spisek doplacil
obsega ponudbo od ABS
do vijacenih lahkih pla-
tis¢ in lesnih dodatkov.
Ampak szralenje« je
v tem aviu vselej enako
prijeino. In to je najvaz-
nejse!

Martin Cesenj




