Casi se ipreminj.'ljﬂ
- 1n mnluru Z n]Iml
Audi, ki je nekoc
vzirajno prisegal na
vistne petvaljnike, je
zda) enako trmast
z osemvaljnimi in s Se-
stvalinimi motorji,
upognjenimi v obliki
crke V. V kot verbes-
sern  (izbolj$ati), n
| V kot verderben (skva-
| riti)!

Test: AUDI COUPE 2.6E
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Tehnidni podatki
Moter: isovalind = Hinokini — ¥
S0F = nomedfen spreda vzdoling
=yrfing in gib 82,5 B1 mm -
ibno prosiodning 2598 kubkov =
kempresina 10,0 1 1 = nojvedic mos
110 kW [ FS0KM) pri 5750/ min
= stednjo, hitost baka pri pojvedi
moci 1073 mi's = spacificng moc
42,3 KW 57,7 K|/ lier — najveds
novor 223 Nm pri 3500/ min —
rdicng gred v 4 lefajib = | odmicng
gied 2o vaoko vieto valey {zobadi
[men) — 2 venlilo zo wvsok vol =
glova iz kahke kovine = elekbonska
vorizgovanie gotiva in viig [hedic]
~ v hlosenia, 11,0 o ~ motomeo
olje 5.0/ lito = ckumulater 12V, 83
Ah = oltetnator 1280 W - 2
urovnavang izpuinag kelolizoloso

Prenos medi: motor spradaoj
poaganio predn(i kolesi — enckoluno
suho skiopko = petsfopeniski
sinhnonizinani menjolnik = prestovno
roamero; L 35450 1. VBS; L
1,300 ™. 1,029: . 0.838; vaoing
3,500; difeencial 3,889 - plokifg
7l % 15— gume 205/60°VR 15
[dunlog), katelni cbseg 1,90 m -
hitrost vozila prl, 1000 min v
praddeni- 35 0 kmyh

Voz in obese: lonbi-lupe - 3
srala, 3 sededey — somoncsna
koioseiija — G, = 0,32 = peedhi
kdfes! no posomicnily ooessh; vemetni
nogi, kikotna prefno vodilo,
siphilizedor — odo) polfoga hzvoinal
prema, vzdoltinag vodilo; Ponhoridow
drogy, vijotne vzmeli, seleskopski
bloFilniki, siobilizos = dvakinine
zovoee, kolutne 2o vea 2 kolesg,
spiadaj nosebe| hlojene, serve;
cmejevolinik mofi 2adaj, ABS,
mehanika tofne avom no zoda]l
kol frocico med sedefemal = volan
z zobolo levijo, tetva, 3.1 zowtliop
od’ eno do diuge strojne focke,
Rrocon—ian

Mere, zunanje: colsing 4354
mm = Siring 1716 mm—xiting 1370
mim = madosna mzdofio 2556 mm
— kolotek spredaj 1444 mm; zoda;
1447 mm — rajdni krog 11,0 m =
nojmaniia razdalio od jal 103 mm
- notranje: dotine lod armatume
proftn dio 20dnfeqa nosonicla) 1520
mm = &irina [komols] onedai 135
mm, zoda] 1310 mm =
sedazem| spredal 920
BE0'mm = vzdotinic
SO0

— &40 mm — pramer ve

o tkego
obroéa 375 mem — petljaznik [normna)
J08 /504 /77 likow - posods 20
aaeivo 0 liow

TeZe: prozno vozilo 1305 kg -
dovaliena skimno keda 1735 kg -
dovoljena tefa peikolice 2 2overo
1500 kg, btez zovore 540 kg ~
dovolieno obiezbg srehe 75 kg

an%[muﬁ tovarna): nojeta
hilrost 214 'r.'r-.-"l!1 — paspesek 0=100

km/h:'9,3 s — porabo gorva (ECE:
6,7/8,8/12,3 lig necsvindenaga
bencing super na | 00 km

0= 100 km/h
Q=120 km/h
0= 140 km/h
0= 140 km/h

M C - 180 km/h

1000 m z mesia:
31,2 s [169 ken/hi

|Proinost;
1000 m od 40 km/h V]

33,1 s (164 km/h|

i 1000 m od 40km/h [V

36,2 £|155 km/h)

| Zavorna potk:
od 150 km/h
od 100 km/h

88.2m
AD2 m

resniéno
34,0
734
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ostaja za aviom) ufesom kved-
jemu prifjg. Volnja j& povsem
podoben ufilek molor se z lah-
koo odziva dodsjanju plina,
povsem brez tresljigiev dosega
najvisie obmodje (prepoveda-
no rdede polje na meriimku se
zafne pri 6400, do te meje smo
ga gnali ludi med nadimi meri-
tvami), in s& vt s olikfno lah-
koto kot da bi bati v njem leb-
deli v zralny ne pa ftolkli gor in
dol v valiih Ce znate pri lem
zkonstiti ugoden navor in
profnost v Zvezl £ mjim, vam
batnih hitrost 15,5 metra na se-
kundo sploh ni treba dosegat
Pretaknete lahko #& dost pod
obmodjem najvecie moci in sa
tako do konca spoprijateljite
z enim najtigih in najbolj ugla-
jenih kupejev, kar jih je.
Petstopenjsk menjanik, kini
ved audijevsko mehko vpet in
opletalod, s presiavnm IdEz-
meri odhiéno sled: rahlo 1zho-
ceni in st karivulii modi' ter
skora] simetrién arbi, ki jo na
obeh straneh Stevilla 3500 (na

Ko motor vige, boste
morali ugasniti radio,
utisati sopotnike in za
prst odpreti okno. Sele
potem boste slisali da
lece.

Notranjost: slimuzinge za dve
edrasli osebi in iri ofroke

"GAZINU,

Motor: mir in tisina zoper pefvalj-
nike

diagramu) ri5e navor. Ce razu-
mete, kaj hofem red, polem
tudi veste, da je s takénim me-
mjalnikom uitek delatl. Omo-
gofa vse hkratr 1ekofo voinjo
brez molornega naprezanja,
cdlodénost, ¢e je prehilevanie
tvegano, dobre pospeske, Ge
gre za meriive prn AVTO MA-
in najvedio hitrost
v peti prestavi, pri 6200 vrtliajih
v minuti, kar je dovolj edobna
&evilka, pa naj are za doloo-

tramost drven)a, &li pa za pora-
b0 goriva pn tem.

Mo, ker kupeja Clovel: ne vo-
21 zaradi varénosti, temved za-
lo, ker so kupejl fe po osnovi
namenjeni odloénepEim  vod-
njam, je tesino povpredie zna-
Zalo 134 htva necsvindenega
bencina super na 100 prevoze-
nilt kilometrov. Ogromno 23 fi-
ste, ki imajo sicer v garad andi
80 1.9 TDI, in e dovolj znosno
za tiste, ki jim hitrosti zpod 180
klometrov na uro prav nié ne
POmEnijo.

Pri tem velja upoStevati, da
ta coups (ki je z 12 centime-
trov krapst od limuzinskega
audia BO) s 1305 kilogrami
prazne tade sploh ni lahek avio.
Pa ga pn hitrem premikan,
tudi na ovinkih in med drogimi
zahtevnimi manevrl, o prav nié
ne moti.

e le motor, tudi cel coupé
26 E je zelo olikan aviomobil
K njegovi opremi sodijo blago
in plitaste preproge, elekinfi-
kacija &fip in ogledal, daljinsko
vodljiva alarmna naprava, var-
nostni procon-ten, zavomi ABS

Alarmna filo: v fobeh) sired
ni.'mpnmmg e shes



pa tudi zZradna vreca pred voz-
nikom. Merilnika oljne tempe-
rafure in taka ter voltale so0
sicer (pri Audijevih kupeijih je
to zdaj #e dolgoletna napaka)
zoprmo daled od ofl. saj 50 na-
mesten pred venodis prastav-
ne rodice, vee drugo tam okoli
pa je zelo imenitng: predvsem
zamadi Zlahtnih oblog, dobrih
prednjih sedefev in usnja, kjer
je rokama najbol] po valji

Zopima postaneio (na tesnih
parkirit&ih) Ziroka bodna vrata,
K 50 takina pac zaradi laheos
destops k zadom kopt, jih je pa
zato le malokda) mogode dovalj
na Siroko odpreh, In navsezad-
nje: zaradi vral samih bo lam
zadaj le redkokdo zares zado-
volien Audi coupé je sicer pet-
sedeink, ampak lo verjamejo
le tisti, ki na njegovi zadnj kio-
pi Se niso sedeli Je pa ta klop
elodljiva (delno in v calotl), kar
pomenida je priljainik mod
povedtat v dveh nadaljevanjih
Za povrh je Se slaknja za smi-
Clx, Za jeZo pa 50 2N sivan
hbrat visok zadnji rob prilja2-
mega prostora, onaska polica,
kije z zadnjimi vrati vred pre-
tefkn za nelne (na primer
damske) roke in ob lavo sleno
postavljeno rezervno kobo, ki
odiira nenavadno veliko nakla-
dalne prostornine, Seveda s
kupeii ne kupujejo zaradi veli-
lah priljaZnikov in bog se usmili
neine damske ke, e nima

10 2

ob boku krepkega kavalina
Tako s wdi po manj #ahini

Zadek: obel in obrobljen

plat tega kupeja vse — samo
od sebe = uredi

Prifjaznik: ozek, luksuzno obdelan in povecljiy

Zato se vmimo k ugodju
Sponfanost  pospedevanja  je
odiina, uglatenost vemetenia
prav tako, komur je prednji po-
gon premalo, lahko kupi quat-
fro, in zavore so med nafim
testom dokazale, da se je nanje
moe poveem zanesti. Vidljivost
nazaj e zaradi kupejevske
oblike in repa pod zadnjc Sipo
malce skopa. Predma brisalni-
ka velikim hitrostim nista naj-
bolie kos, volanski obroé (Zah)
m nastavljiv in morebitni tretj
potnik na zadnj klopi je, jasno.
brez vaglavnika

Enobarvnost vozila 2 caledali
vred, motna érnina =pod kri-
lome in vijadena lahka planiéa
pa podobo zackrodiio v liden
Audijev zdelek, k1 ima na vi-
dez rshlc previsoke boke,
v celem pa bledtedo konéno
obdelavo, In foje o lem kupeju

vae!
LN N ]

Dodam le de pritajen namig; Se-
stvalinik 2.6 E ni zgolj madilo sredi
Audijeve motorne palete. Z njim so
s namenili petvaline vrstne ben-
cinske motore povsem odpisati
Toda, pssssssst! To je pa & po-
veem neuradna informacijal

MARTIN GESEN]
Foto: SRBAN ZIVULOVIC



