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&asi!

Audi coupe GT 58

Adijo,

Tudi kupeji niso vet tisto,
kar so bili! Kar prebudite
spomin: véasih so &li ku-
peji z roko v roki s ka-
brioleti, v njih se je tesno
sedelo in glave, vsaj na
zadnjih klopeh, so butale
ob strope; motorji so ro-
hneli glasneje kot v limu-
zinah in sededi so bill ta-
ko zelo pri tleh, da so
punce kazale kolen
kdor je vozil s komolcem
&ez okenski rob, je bil
veé vreden, in za tistega,
ki je znal gume pripraviti
k cvillenju, so govorili —
ta pa zna!

Audi GT 55 je kupe,
ampak tovarna je ozna-
nila:

»Tudi milostijivim go-

bo

Lepotec

Po $tirih letih: spet audi s Sportno silhueto —
Prednost imajo prefinjeni znacaji — Za dirke:

quattro!

in udoben! Izpiljen in tih! Pro-
storen in ne2en! Po dusi je tu-
di ta audi skrbno premisljena
limuzinica. Zaradi dvojnih vrat
in hitrega zadka je pa kupe.

CESTNA RAZLICICA

Majprej je bil audi quattro: s
pogonom na vsa Stiri kolesa in
s turbinskim polnilnikom na
izpusne pline; rojen za zelo
dobro lego na cesti in nabit z
moéjo; namenjen dirkagem in

deren! Bled&et in vabljivl Hiter
in poskogen! Pa tudi: uglajen

&

Potem so pri Volkswagnu —
saj menda veste, da je Audi le
Volkswagnov tozd - izrauna-

li, da si kar devet odstotkov
njinovih kupcev Zeli kupeje
To je pomenilo e en hidni ku-
pe - ob VW sciroccu seveda.
Pa so civilizirali quattro: po
zmogljivosti in po ceni. Zdaj
je. kar je: audi coupe GT 58
sicer ne nosi za audije znatil-
ne Steviléne oznake, a tudi ne
skriva, da so ga zasnovali nad
mehanizmi audija 80. O tam
50 podvozje, prednja blatnika,
motorni pokrov, pa tudi boka
in posamiéni kosi notranje
opreme ne skrivajo porekla.
Povsem nov je pa zadek, s po-
lozno Sipo in 2 gumastim re-
pom. § tem zadkom so limuzi-
no sprevrgli v Sportnika (voz-

niku pa otetili pogled nazai).
Prefinjena reg, vam pravim!

Seveda pa je vmes tudi ne-
kaj trikov. Stiri oglate Zarome-
te so si sposodili pri audiju
200, in reéije treba, da je zvija-
Ca uspela. kupe je zavoljo njih
nejsi, predvsern
. Pristoja mu
tudi spn)lm ki sega proti llem
in objema dodatne hiadilne
reze. Ker gre za poglavie
»Sport«, so vse obrobe, z od-
bijagéema in zunanjim ogleda-
lom vred, motno &re in pla-
stiéne. Crni so tudi brisalniki
in &ma je obloga priliaznega
pokrova, ki koristi zoper dol-
gocasen videz. Svellikajote
rde¢ je pa pramen pod njo, ki
skriva vgrajeno zadnjo me-
glenko in napis »coupe-.

Testni aviomobil je bil v ce-
lem kovinsko-srebrne barve,
pa tudi sicer se ne gre bati, da
bi naleteli na grdo obarvan
Audijev kupe. Torej so Siroka
platiéa iz lahke kovine in s
sirokimi nizkoprese&nimi gu-
mami le §e pika na i uspelaga
designa.




Zanimivo bi bilo vedeti, za-
kaj s0 sa oblikovalci odrekli
kombijevski .maznosti. Ce bi
e zadnji pokrov odpiral s $ipo
~ wred, bi bila zadnja klop lahko
| zloZljiva, pa bi bilo ob vozniku
in sopotniku v aviu mo¢ tovo-
fiti tudi kaj vecjega. Tako pa
se priljazni pokrov odpira le
do polovice in ponuja globok
{Ker je razervno kolo ob stra-
ni), a precej kratek nakladalni
prostor.  Milostljive  gospe.
| slrah je vseenc odved: za dva
koveka in kozmetigno skatlo
Je dovolj praznine!

Notranjost je ugledna. To je
kupe za 8liri osebe, zato je
zadnja klop z naslonjalom —

izrezih in vdolbinah - na-

pravnih  zglanikov, zavoljo
boénih cdebelin, da sta telesi
oprijeti, pa tudi zato, ker ju je
mot odriniti dovol] dale na-
' zaj in si voznik lahko naravna
tudi pravinio visino. Lepo pro-
Sim: taksnale kupejevska za-
8nova ima tudi svojo prednost
in ta, da je v tem avtu zares
Veliko prostora, zanesljivo ni
‘malenkostna. Na prestiznost
i:l namigujejo razkosne pre-
i

proge ter enoten vzorec za se-
deZne previeke in tapete na
vratih.

Pedala so odliéno nameste-
na, prestavna rogica je na-
tanéna in dirkasko kratka, vo-
lanski obro¢ je pa na tiri
pretke in s Stirimi logenimi
gumbi za trobljo, da so vedno
blizu rok. Armaturna plos¢a je
~z nerodnimi vogalnimi stikali
vred - od audija 80. Vedja me-
rilnika streZeta vrtljgjem mo-
torja in hitrosti vozila, manjée
tri (za voltazo ter pritisk in
temperaturo motornega olja)
pa so namestili na sredinsko
konzolo, po e malce ostare-
lem natinu - zdaj jih vidig,
2daj jih ne vidi& - sa) so prece]
pro¢ od obidajnega vozniko-
vega pogleda

Audi coupe je navkljub kup-
cem, na katere cilja, var&eval-
no opremijen. To potrjuje pre-
tikalna shema na prestavni ro-
¢ici, ki namesto pete prestave
oznanja E — Kot ekonomiéno
prestavo, dodali o pa &e eko-
nometer, katerega kazalec
sledi podtlaku v sesalni cevi
uplinjata, in priigajoéo se
pusico, ki ukazuje, kdaj je
pametno pretakniti v visjo pre-
stavo. Resda sem se z vso to
opremo saznanil 2e prej, tudi v

audiju 100 GL 5, ki sme ga
vozili za lansko 22. Stevilko
Avto-magazina, res pa je tudi,
da bom ob prvi primernejsi
priloznosti zaprosil za tovami-
ko razlago, kajti ekonometer
in ukazovalna luéka sta dosti-
krat v tolik§nem neskladju, da
se tedaj zdi e najpametneje
ugasniti motor in odpesati
do cilja. Seveda, ée ste vare-
valec zagrizene sorte!

RAZUMNI PETVALJNIK

Tudi motor, dvolitrski pet-
valjnik z registrski
dem, smo spozn:
100 GL 5. Za kupe s0 mu povi-
&ali vrtljaje, da zmore okroglih
15 KM veg, vendar to ne po
meni, da ne sodi veé K razu-
mnemu tovarniskemu predvi-
devanju, da je bodoénast mo-
torjev v manjsin gibnih pro-
storninah in uglajenem delo-

>




vanju. Pet valjev je uglajenosti
zagotavo po volji, $e posebej,
&e upoltevamo modemno za-
snovo, s Sestkrat viezajeno ro-
&iéno gredjo, z odmi&no gre-
djo v glavi in z glavo iz lahke
Kavin z Audijevimi pe-
tvaljniki ni tezav, 2a nekaj 2asa
vemo, da pa ta, ki poganja ra-
zmeroma lahek kupe, omogo-
¢a tudi dobre zmogljivosti,
smo preverili na lastne oéi
Najvedja hitrost, ki smo jo
izmerili, je bila le za kilometer
na uro slabsa od tovamisko
obljublienih 183 kilometrov na
uro, pa de za to krivimo veter,
ki je tisti dan neusmiljeno pe-
stil »naso- merilno progo.

Dovolj prepriéliivi so tudi
pospedki: audi coupe zmore
ob ostrem pospesevanju hi-
trost 80 km na uro po 7.2 se-
kunde, 100 km na uro po 10,5
sekunde in 120 km na uro po
15,1 sekunde, Seveda je treba
vedeti, da pri tem peta, torgj
varéevalna prestava ni v nika-
Kr&no pomod in da je tudi za
najve¢jo  hitrost  potrebno
vzirajanje v éetrti prestavi. Pa¢
pa prestava E omili porabo
goriva in prizanasa moterju,
ko gre za dolgotrajno drvenje
po aviomabilskin cestah. Po
pribliZno 7000 prevoZenih ki-
lometrin smo izragunali testno
povprecie 11,5 litra goriva su-
par na 100 kilomatrov, kar j8
0b upo&tavanju nase stare na-
vade, da vozimo s palnim pli-
nom, Kjerkoli je mogode, inob
#portnih ambicijah tega vozi-
Ia, dovol] zmaren rezultat

a

Na raéun petih valjev je mo-
tor dovolj dobro kos tudi proz-
nosti, pa je rdeée polje, ki se
na merilniku vriljajev zaenja

pri Stevilki 6500, bolj informa-
tivnega znacaja. Ceprav bi se
motor z veseljem vrtel tudi nad

med vsakdanjimi voZnjami, pa
eprav z neprikritimi Zeljami
po uglednih hitrostnih pov-
pregjih, vetidel odved
Mavsezadnje je dobro vedeti
tudi to, da audi coupe note
biti cestni dirkainik, saj temu
namenu preveé¢ dobro streZe
njegov vedvredni brat quattro
(ki ravnokar prihaja na naso
preskusnjo), ampak Zell nav-
dusiti z vabljivo obliko, z nem-
&ko natangnastjc in s $armom,
ki ga omogotala prostornost
in udobje. Po Zelji kupca to-
varna olajsa Zivijenje Se s ser-
voojatevalnikom volana, briz-
galkami za zaromete, klimat-
sko napravo, meglenkami,
elektriéno vodenimi Sipami v
vratih, pa 8e s celo vrsto prijet-
nin drobnarlj, med drugim tu-
di s snemljivo dvizno streho,
Ta sicer sodi med posebnosti,
saj jo je mo¢ z nekaj gibi sta-
kniti iz obitajnega le2is%a in jo
spraviti v posebej odrejen pro-
stor v prtljazniku, ni pa niti
malo pripravna, &e vas sredi
poti preseneti nevinta, pa ima-
te 8e nekaj minut dela z njo,
preden ste znova na suhem
Udobju v prid je pri tem avtu
podvoze, saj je tehnikom
uspel ugledno dober kompro-
mis med dobro lego na cesti in

pridusenimi sunki, ki bi uteg-
nili skaliti voznikovo (ali vozni-
éino) potutje. Seveda se ta
kupe obnasa na moé podabno
ostalim audijem, lorej je po-
trebno za hitro_ ovinkarjenje
volan rahlo dodaiati, & pa nos
pregrobo sili iz ovinka, pa vo-
lan - s plinom vred — malce in
na hitrico odvzeti. Siroke gu-
me so legi na suhi cesti samo
v prid, & je pa vozis&e spolz-
ko, je to pametno vedeti Ze
prej. Tako je edina napaka, pa
4e ta je zgolj napakica, ta, da
se vozilo, ¢e ga vzamem kot
kupe, za to zvrst malce preveé
nagiba, seveda pa tega ne
pone v tolikéni meri, da bi
bilo neznosno. Torej je audi
coupe tudi kot potovalnik kos
kupZevim Zeljam.
seo

Ali vam je morebiti tako
vEe&, da bi ga radi kupili? Ze-
lja ni neuresnitljiva, Geprav
bi ga morali posebej naroéiti
(najbolje kar neposredno pri
sarajevskem TAS), pa bi ob
tem zvedel tudi ceno. V obi-
¢ajnih cenikih ga ni, da sodi
med draZja vozila, pa ni tetko
uganiti. Nam se je med te-
stom primerilo tudi nekaj zo-
prnega: zdrobil se je homoki-
netiéni zglob. Tostran meje
“ga ni bilo mo& kupiti, imell pa
so ga na Villacher Strasse, ki

znana pesem o nadih avio-
mobilskih razmerah!

MARTIN CESENJ
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Tehnicni podatki

Motor: petvalini
i - wvistal -

vzdolino nad prednjo premo
~ wrtina in gib 795 X 774

~ $tiritakt-
amedten

le2ajih — odmiéna gred v gla-
vi (z0bati jermen) ~ padotot-
ni registrski uplinjaé ~ me-
hanska 8rpalka za gorive —
mazanje pod pritiskom, oljni
filter v glavnem toku - vodno
hlajenje s Erpalko, termosta-
tom in ventilatorjem — aku-
mulator 12 V, 63 Ah - alter-
nator 770 W - brezkontaktni
tranzistoreki v2ig

Prones mogl: motor spre-
daj poganja prednji kolesi -
enckolutna suha sklopka —
petstopenjeki sinhronizirani
menjalnik - prestavna rodica
na tieh - platidéa &J X 14,
gume 185/60 HR 14 (fulda)
in obese: Kupae - cvoje
vrat - 8tirje sedeli - samono:
sna karoserija, spredaj s po-
mo2nim okvirjiem - prednji
kolesi na posaminih obesah
(nngah'vri polmer vodenja).

metne noge, preéna vodi-
e elbmey zadaj toga.
prema, vzmetne  noge.

vzdolzna vodila, vavojna
opora, Panhardov drog —
dvokroine zavors, s8rvo,
spredaj kolutne, zadaj bob-
naste, omajevainik moti za-
daj ~ mehanska roéna zavora
na zadnji kolesi, rotica med

= volan 2 zobato
letvijo, 3,5 zavrtijaja od ena
do druge skrajne totke

Mere In teke: dofZina 4,349
m - irina 1,682 m - vidina
1,350 m — medosna razdalja
2,542 m ~ kolotek spredaj
1,400 m,zadaj 1,420 m - naj-
manjsa razdalja od tal 0,12 m
- rajdni krog 10,4 m - pro-
stomina priljatnika 495 trov
(tovarna) — uporabna_pro-
stornina prtljaznika 375 dm'
(nasa meritev) — tea prazne-
ga vozila 1020 kg - dovoliena
‘skupna teza 1480 kg — poso-
da za gorivo 68 litrov

jivosti  (tovarna):
nDiMiu hitrost 183 km na
= poepeiaicod 0 do 100
km na uro: 10,3 8 - poraba
goriva (ECE): i.us.sm.s -
tra na 100 km




