VOZILI SMO

Audi coupe quattro in audi 100 CC quattro

Prenos moci

Kupe in limuzina: stirje (Audijevi) krogi, Stiriko-

lesni pogon

Taksna je stara nava-
da: kdor reée A, mora reci
tudi B. Audijev A, ko gre
za #irikolesni pogon, je
bil (prvi) audi quattre, leta
1980. Zda] so e nekaj ta-
sa pri K. Audijevih razlicic
s itirikolesnim pogonom
je namreé dvanajsi.

Pri nasi reviji smo zapi-
sali A v dvanajsti Stevilki
letnika 1982: s prvo pre-
skusnjo prvega quatira.
In tale dva, tokrat sta Ze
sesti in sedmi quatiro v
nadih testnifkih rokah.
Abecedno reteno smo to-

rej pri E in F.

Ravno zato je audi quattro,
ne glede na Karoserijsko po-
dobo nas »stari« dobri zna-
nec. Kajli zasnova pri quattrih
je vedno enaka: motor v nosu
in pogon na vsa &tiri kolesa,
Fifty-fifty! Pol motorne moéi k
prednjemu in pol K zadnjemu
kolesnemu paru. To v zadnjih
&tirikolesnih Gasih ni ved naj-
bolj moderno. ampak pri audi-
ju e vztrajajo. Moé dalijo s
pomodjo sredinskega diferen-
ciala, ki je dovol] skromnih

4

mer, da so ga vtisnili v menjal-
nik, priblizno vitric z vozniko-
vima nogama. Volla gred
omogoéa prenos moéi v obe
smern hkrati: k prednjemu di-
ferencialu in k dvodelni kar-
danski gredi, ki je z zadnjim
diferencialom vred zadol?ena
za pogon zadnjih koles. Ravno
ta del prenosa pa zahteva = v
primerjavi z obiéajnimi audiji,
opremljenimi la s prednjim po-
gonom - spremembo zadnje
preme, ki postane tako vedidel
povsem podobna prednji, le
da je 2zrcalno namescena.
Manjse priljazne zmoglivosti,
ki so posledica tega posega,
50 opazne le ob natanénih vo-
lumenskih meritvah.

Pogon na vsa tiri kolesa je
stalen in se mu potem ko tak-
$en audi kupite, ne morate
odredi, Tovarna ga hvali ne le
takrat, ko gre za boljio lego v
otetenih voznih pogojih, am-
pak tudi na splosno: zaradi
Zmernejse in enakomerneje
obrabe gum ter manjse obre-
menitve posamiénih transmi-
sijskih delov. Nekaterim je —
na raun vsakdanje prirocno-
sli in niZje cene — bolj véed po
2elji priklopljiv pogon na drugi
par Koles, za zdaj zadnja bese-
da na lem podrocju pa je za-

golove uporaba viskoznih
sklopk, ki omogodajo sprotno
prilagodljivost pogona — glede
na vozne okoliféne in brez
voznikove volje. Ampak, kot
refeno: pri Audiju vzirajajo s
svojo prvolno zasnovo iz leta
1980, vozniku pa prepuscajo
odloéanje o tem, ali bo v iz-
jemno  zahtevnih  pogojih
vkljuéil — vsako posebej — za-
pori sredinskega in zadnjega
diferenciala. Tema s0 nameniz
li dvostopenjsko stikalo na
sredinski konzoli, 3 katerim so
zamenjali prvatni potezni rodi-
ci. Ob posamiéni stopnji zago-
ri ustrezna kontrolna lué na
preprosti shemi, voznik pa
sme vkljugiti zapori ne glede
na hitrost vozila. Jasno: tovar-
na (in zdrava pamet) odsvetuje
uporabo diferencialnih zapor
na évrstih in suhih tleh = zopear
pretirano obremenitev mehan-
skih delov in kolesnih gum.

Sicer pa: vkjuéeni diferenci-
alni zapori skrbita za évrstejso
povezavo prenosa moéi po
dolgem in potez v vozilu in
prispevata k boljsim pogon-
skim zmoglivostim v primerih,
ko hoée posamiénemu kolesu
zaradi gonilne moci zdrsavati.
Da pa bi se kolesa kontrolira-
no sukala tudi med zavira-

njem, je moé pri obeh Stiriko-
lesno gnanih aviih — Kupeju in
audiju 100 - doplactati za za-
vorni dodatek ABS. Ta se—ob
vkljuenih diferencialninh za-
porah samodejno izkjudi. saj
&vrsto povezanih koles ob za-
viranju ne zmore pravilno nad-
zirali. To nasprotje je ob vi-
skoznih spojih med kolesi sa-
modejno  odpravljeno, pri
quattrih pa se mu tehnitko
vzeto ni mogode odredi. Toda,
ker sta dilerencialni zapori
med obiéajno voinjo le red-
kokdaj v rabi, teava ni pretira-
no bodeéa v oéi. Kajti ob Atirni-
kolesnem pogonu, ne glede
na njegovo zasnovo, je po-
trebno vedeli: z naglim ustav-
ljanjem vozila je dosti ved te-
Z2av kKot z naglo voinjo. Ceprav
je res, da ob odvzetem plinu
motor zavira vsa Stiri kolesa
hikrati.

Avudi coupe quatiro:
Sporimik za pet oseb
Kot kupe je ta avto e dolgo

pri ingolstadiski hisi. Z vsemi
Stirimi pa se poganja od konca




lata 1984, ko so ga v celem, a
le v potankostin tudi za oéi
polepsali. Odtle] je z nosom
taksen kot audi 90, za zadek
pa je tovarna upostevala pri-
spevek Walterja Treserja, zna-
nega =frizerja« audijev, in po-
crnila zadnje luéi ter plastitno
blestivko med njimi. Seveda je
karoserija ostala takéna kot
prej: z dvojimi vrati za dostop
do Stirih oziroma petih sede-
Zev ter z lotenim prtljaznim
prostorom v zadku, Ki ga zapi-
ra kratek in pravokotno za-

pognjen pokrov pod moéno
nagnjenc zadnjo Sipo. Zavoljo
te oblike je audi coupe moéno
podoben Eistokrvnemo audiju
quattru, ki ga poznamo #e od
samega Audijevega Stirikoles-
nega zacetka in se ponasa s
turbomotorjem v nosu; pa tudi
z izbuljenimi blatniki in z do-
brosno mero prestiznih dodat-
kov — da pomote praktiéno ne
more biti.

Izza volana je audi coupe
prav taksen kot audi 90; s tiri-

oglato obrobljeno armaturno
plo&éo (na njej so merilniki hi-
trosti, temperature hladilne te-
kocine in goriva, ter merilnik
motornih vrtljajev in majhna
ura klasiéne oblike, ob njej pa
stikala za lavico in desnico, po
Ze znanem audijevem razpore-
du; za lugi, brisalnike, ogreva-
nje zadnje Sipe, varnosine
utripalke in tako dalje). Dober
viis vzbujajoce je usnje na vo-
lanskem cbrodéu in ob prestav-
ni roéici, pred katero je poseb-
nost razlicice quattro: stikalo
in shema diferencialnih zapor,
k njima pa so stisnili 5e diodna
merilnika za akumulatorsko
volltazo in temperaturo motor-
nega olja.

Da je v tem aviu prostor tudi
za petega potnika, pravim za-
to, ker je tako tovarniSko oz-
nanjeno. Toda coupe je
opremljen s tirimi samodejni-
mi varnostnimi pasovi in 5
takéno zadnjo klopjo, da sta
vanjo izrazito vlisnjena le dva
sedeZna prostora, s skladno
oblikovanima  zglavnikoma
vred, In tako naj bo: Audijev
coupe je Sportno oblikovano
vozilo, v katerem se bodo Atir-
j& odrasli ljudje udobno podu-
tili tudi na zelo dolgi voznji.

Pod pogojem, da bosta zadnja
dva veste preplezala oZini
med vratnim okvirom in zga-
njenima prednjima nasionjalo-
ma in, da popotnih potrebsgdin
ni vet kot za razmeroma kra-
tek, Geprav precej visok pri-
ljaZni prostor v zadku.

Voznik se med gledanjem
naprej poéuti kot v audiju 80
ali 90 (sede si lahko dokaj
natanéno nastavi tudi po visi-
ni, vzdolini pomik pa je pri
vseh audijih po vrsti zelo rado-
daren), za prizore za vozilom
pa bi moralo desno zunanje

ogledalo pri coupeju soditi k
serijski opremi. Zadnja Sipa je
namred zelo moéno nagnjena
pa je vidno polje skoznjo izra-
zito nizko. Zimske okoliséine
ga ponavadi 2 zmanjiajo na z
grelnikom posuseno ali z bri-
salnikom obrisano povrsino,
ki je za varno poculje v vozilu
preskromna. Ampak takéne so
teiave skoraj vedno, kadar
tlovek sede v kupe — gisto vse-
ano, katere znamke.

V dolgem nosu epi Ze dol-
go znani petvaljnik z 2.2 litra
gibne prostornine, 2 odmiéno
gredjo v lahki glavi, z Bosche-
vim mehanskim vbrizgava-
njern goriva in z najvedjo moé-
o 100 kW oziroma 136 KM pri
ugodno nizkih 5700 vrtljajih v
minuti. Enako ugoden je tudi
najvedji navor; 186 Nm pri
3500 vriljajin v minuti, vse lo
pa pomeni, da gre za nezahle-
ven, a dovolj zmogljiv motor,
namenjen tudi ugodnim kKong-
nim zmogljivostim vozila. Pet-
slopenjski menjalnik, ki so mu
ga namenili, je preraéunan na
direkino cetrto in na precej
podaljféano peto prestavo.
Kljub temu pa doseie coupe
najveéjo (tovarnisko obljublje-
no) hitrost 202 kilomatra na
uro v peli prestavi. Preverili te
Stevilke nismo mogli. kajti co-
upe quattro je bil obut v zim-
ske gume s hitrostno omejitvi-
jo 190 kilometrov na uro, ki
smo jo med testom spostovali.

Pac pa smo izmerili pospeike
= ob dveh osebah v aviu, s
poino posodo goriva in ob
pretikanju pri iznateno e do-
voljenih 6250 vriljajih na minu-
to. £ mesta do hitrosti 80 kilo-
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Coupe quatiro: trapezasto premakijiv se
Coupe quatiro: dkoda, da ni kombi-kupe
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dez bi bil ugodnejsi

Motor: petvalini — Stiritakini
— wratni — namedéen vzdolino
prad prednjo pramo = yrtina in
gib B1,0:86,4 mm — gibna pro-
stornina 2226 kuibkov — kom-
prasija 10,0:1 - najvedja mod
100 kZ (136 KM) pri 5T00/min —
najvedji navor 186 Nm pr
3500/min - rocitna gred v B
letajih — odmitna gred v glavi
(zobati jermen) — glava iz lahke
IiHine = mehansko vbrizgova-
nja goriva (bosch K-jetronic) —
vodno hiajenje — akumulator
12 ¥, 63 Ah - aktarnator 1260
W = alektronski viig

Prenos moéi: motor spredaj
peganja vsa 8tiri kolesa — eno-
kolutna suha skiopka — patsto-
penjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna rofica na tleh -
prestavna rarmerja: I. 3,600; I1.
2,125; Il 1,458; IV, 1,071; V.
0,778; vzvratna 3,500; diteren-
cial 4,111 = reéno vkljutavanje
zapor sredinskega in zadnjega
diferenciala — platiséa 6 Jx 14
— gume 175/70 SR 14 (good
year M+5)

Voz in obese: kups Ia 5
oseb — 2 vrala - samonosna

Tehnicni podaiki:
audi coupe quattro

karoserija, spredaj s a-
nim akvirj@m — vsa &tirl kolesa
na posamiénih obesah — spre-
daj in zadaj trikotna praéna vo-
dila, vzmaine noge, stabiliza-
tor = dvokrodne zavore, Stir-
krat kolutne (spredaj posabej
hiajene), servo, omejevainik
modi zadaj, mehanska roéna
zavora na zadnji kolesi, rodica
mad sedefema — volan z zoba-
to letvijo, sarvo, 3 zavriljaji od
ene do druge skrajne tocke

Mere in teie: doltina 4,421
m - dirina 1,682 m - vidina
1,376 m — medosna razdalia
2,525 m - kolotek spreda
1,403 m, zadaj 1,424 m — rajdn
krog 11,0 m — tela praznega
vozila 1200 kg - dovoljena
skupna teda 1660 kg — dovolje-
na tefa prikolice z zavoro 1500
kg, brez zavore 600 kg — dovo-
ljena obteiba strehe TS kg —
priljaznik (normno) 391 litrov -
posoda 2a gorivo 70 litrov

Zmogljivosti (tovarnal: naj-
vedja hitrost 202 km na wro -

0-100 km na uro: 8,9

s — poraba goriva (ECE): 6,7/
B8,6/12.9 litra bencina super na
100 km

metrov na uro je testni avio-
mobil pospesil v okroglih & se-
kundah, do hitrosti 100 kilo-
metrov na uro v 8,1 sekunde in
do hitrosti 120 kilometrov na
uro ¥ 13,8 sekunde. Tako je
bilo ob polnem plinu in na su-
hem asfaltu. Pomembno pri
vsem tem je pa to, da je co-
upejev motor kos tudi manj
dirkaskemu pretikanju, ne da
bi podhranjenc hropel, in na
vso moé prepricljivim Stiriko-
lesnim pospeskom tudi na
splozkih tleh.

Spolzkim tlem je audi coupe
navdusujote dobro kos tudi
med ostro voinjo po ovinkasti
cesti, saj se je konstruktorjem,
tako kake, posregila izredno
ugodna razporedilev tele vo-
zila. Pa je coupe zato praktic-
no povsem neviralno vozilo, ki
le ob skrajni ostrini na ovinku
zahteva malce veé dodanega
volana. Je pa tudi v tem guat-
tru tako kot v quatirih nas-
ploh: volan zahteva, da ga su-
cate tako kot pri prednjem po-
gonu, s pedalom za plin pa je
pametno ravnati tako kot bi
avio poganjali samo zadnji ko-
lesi. Seveda sta to le osnovna
napotka za izrabo tistega, kar
quattro zmore. Réhrl ali Mik-
kola bi vedela povedati Se do-
sti vat.

Tale coupe smo vseh 4000
testnih kilometrov gnali po
preteino zasneZenih in zale-
denelih cestah in povsem brez
usmiljenja do njegove meha-
nike. V' najtezjih okolis¢inah
smo uporabljali diferencialni
zapori (kadar sta vkljuéeni je
dobro vedeti, da volan, sicer s
servoojacevalnikom, ki se pri-
lagaja hitrosti vozila, in s
Sportno skopimitremi zavriija-
ji od ene do druge skrajne toé-
ke, obéutno otrdi, vozilo samo
pa morate znati spraviti v drse-
nje, e nodete, da bo Sinilo
naravnost v jarek), prepustili
pa smo se tudi povsem teran-
skim voZnjam: in coupe quat-
tro se je vselej izkazal s pre-
priéljivostjo. Pri tem smo iz-
merili povpreéno 2ejo celotne-
ga testa: 13 litrov za vsakih
prevodenih 100 kilometrov. To
j& Stevilka, ki e rdaled ni pre-
visoka in sodi pod predvideva-
nja ob takn vsestransko zmog-
ljivem vozilu.

Audi 100 €€ quatiro:
limuzina za pet oseb

Tokat Slevilo pet ni niti naj-
manj varljivo; audi 100 je zrela




in prostorna limuzina s &tirimi
vrati in z dovoljnjima notra-
njima dolZino in Sirino, da je
kos petim odraslim potnikom,
celo z obilnej5o priljago vred.
Sam po sebi sodi audi 100
med dobre serijske aerodina-
miéne doseike svetovne avio-
maobilske ponudbe in izdatnej-
Se nerganje na ta radun zaslu-
Zi le v toplih sonénih dneh, ko
50 velikg stekla kriva, da se
vam éelo v aviu prezgodaj oro-
si. Oddoli se pa z li€no ureje-
nostjo in barvno vsklajenostjo
moderne notranjosti, ki je—do
potankosli  premisljena in
spretno  izrabljena — enako
viet vozniku in njegovim so-
potnikom. Trapezasto obrob-
ljiena in skrbno zasencéena ar-
maturna ploséa streZe z enaki-
mi merilniki (po namenu, ne
po obliki) kot v coupeju = in z
digitalni uro. Tudi tu sta volan-
ski obrog in prestavna rogica
odeta v usnje. In tudi v tem
quattru sta spodnji ogrevalni
niti v zadnji Sipi oblikovani v
ugledni napis =quatros, ki ga
je moé enako dobro prebrati
izza vozila ali iz njegove nolra-
njosti: v vzvratnem ogledalu.
Sredinska konzola audija 100
je izrazitejsa, pa so na njej na-
&li prostor za vsa potrebna sti-
kala, za temeljit nadzor ogre-
vanja in zratenja ter za stikalo
diferecialnih zapor ob dveh di-
ferencialnih shemah.
Navsezadnje je vse v lem av-
fu moéno podobno tistemu,
kar dobi voznik v coupeju, le,
da je ¥e na prvi' pogled oéitno:
audi 100 je novejsi avtomobil,
pa je =novejses tudi potutje v
njem. . Digitalna ura sluzi kot
potovalni raéunalnik, notranje
(in, jasno zunanje) oblike so
sodobnejfe, vidljivost na vse
strani pa je — ne le zaradi limu-
zinskega zadka in velike zad-
nje Sipe — znatno prepritljivej-

£a. Smuéarjem po volji je pla-
stiéna vrecka, ki jo razkrije
sredinski komolénik na zadniji
klopi. Vanjo vtaknete smuéi
skozi priljainik, Striijo pa, su-
ho odete, v notranjosti vozila.
In priljaZnik v celem je, to sem
Ze rekel, limuzinski. V njegove
dno so viokili — to je zdaj ie
nekajletna Audijeva navada -
zasilno rezervno kolo. Krasna
rec (saj varéuje s prostorom),
¢e je gumarski servis za vsa-
Kim vogalom!

Tudi v nosu audija 100 CC
quattro je vzdolZno namedéen
petvaljnik z Boschevo mehan-
sko napravo za vbrizgavanje
goriva. Ta motor je po zasnovi
in gibni prostornini do pike
enak motorju, ki poganja co-
upe quattro. Drobcena razlika
je pa v njegovih zmogljivostih.

V audiju 100 zmore najvecjo
moté 101 kW oziroma 138 KM
pri (enakih) 5700 vrtljajih v mi-
nuti in najvedji navor 188 Nm
pri (enakih) 3500 vriljajih v mi-
nuti. Dobic¢ek v modi in navoru
gre na ratun popolnejsega se-
salnega sistema, ga je pa moé
prezreti Ze zaradi malce veéje
tede, ki jo pokale audi 100
quattro na tehtnici. In, ko Ze
primerjam: tudi prve Stiri pre-
stave 50 v obeh menjalnikih
enako izratunane. Paé pa ima
audi 100 za spoznanje krajso
peto prestavo in konéno pre-
stavno razmerje v celem.

£a uglajen in tehnitko dovr-
$en petvaljnik bi moral zapisa-
ti 28 ob coupeju: da odlitno
viiga ne glede jutranji mraz,
da mirno teée in, da je edino,
kar se mora voznik navaditi

L
100 CC quatiro: 2,2 litra, 138 KM

Tehnika =quatro«: menjainik s sredinskim diferencialom




(pri vseh audijih) mehko obe-
Senje menjalnika, ki ga je mot
cutiti preko prestavne rocice.
Ampak ta je kralka in natané-
na ter z gladko tekoimi gibi
nakionjena Sportno  hitremu
pretikanju.

Tudi testni audi 100 CC
qualtro so v tovarni — ¢asu in
cestnim razmeram primerno —
obuli v zimske gume 5 hitrost-
no omejitvijo 190 kilometrov
na uro, Zato napovedane naj-
vedje hitrosti (spet 202 km na
uro) tudi 5 tem avtom nismo
preverili. Med meritvami po-
speikov na suhem asfaltu pa
smo izmerili naslednje case: 2
mesta do hitrosti B0 kilome-
trov na uro 6,6 sekunde, do
hitrasti 100 kilometrov na uro
9.8 sekunde in do hitrosti 120
kilometrov na uro 14,6 sekun-
de. Zal nimamo pravinje opra-
me Za merjenje pospeikov na
zasnedenih tleh. Le priblizne
maritve (s Stoperico in umerje-
nim merilnikom hitrosti v aviu)
pa pokafejo da zna biti quat-
tro (najsi bo coupe ali 100) tu-
di v tak&nih razmerah zelo od-
lo¢en avio. lzmerjeni ¢asi so
priblizno (govora je o hitrostih
pod 100 kilomelrov na uro) le
za 1 do 1,5 kral daljsi od ¢asov
na suhih tleh. Pri tem z obvia-
danjem vozila v pravinji smeri
skorajda ni teZav.

Teiave pri audiju 100 CC
quattro nastanejo med ostrim
in spolzkim vijuganjem. To
zna biti 2e vnapre| jasno: audi
100 je limuzina s precej man|
ugodno teinostno porazdali-
tvijo kot jo zmore coupe. In
ker je vozilo tudi vegjih mer ter
v celem manj kompaktno, je
njegova lega na snegu in ledu
obéutno slab%a kot lega co-
upeja. Pravzapray postane le-
#aven le zadek, ki na dolodeni,
sicer razmeroma visoki hi-
trostni meji vide navzven in se
obnasa kot zadek vozila 5 po-
gonom na sami zadnji kolesi.

Ujeti ga je mot z odvzema-
njem volana, ampak tisti hip
mora biti voznik zelo spreten s
plinom, morebiti celo z zavo-
rami, da =narobe« zasukani
prednji kolesi ne odviedata av-
tomobila v napatno smer. Ho-
cem reci tole: da je audi coupe
quattro vozilo, s Katerim se je
moé tudi Sportno zabavati,
audi 100 CC quattro pa izrazi-
ta limuzina z visokozmogljivim
podvozjem in prenosom modi.
Pri njej je zasnova quatiro na-
menjena visokemu hitrostne-
mu povpredju na &vrstih ali
kvedjemu mokrih tieh, manj
pa vozniskim vragolijam na te-
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Motor: petvaljni — Stiritakini
— wrsini — namedéen vrdolino
pred prednjo premo = vriina in
gib 81,0%86,4 mm - gibna pro-
stornina 2226 kubikov — kom-
presija 10,0:1 najvedja moé
101 kW {138 KM) prl 5700/min
- najvelji navor 188 Nm pri

min — rodiéna gred v B
ladajih = odmiéna gred v glavi
(zobati jarmen) — glava iz lahke
litine — mehansko vzbrizgava-
nje goriva (bosch K-jetronic) =
vodno hlajanje = akumulalor
12V, 63 Ah - alternator 1260 W
- alektrongki viig.

Prenos moéi: motlor spredaj
poganja vsa 41iri kolesa — eno-
kolutna suha skiopka - patsio-
penjski sinhronizirani munr':!-
nik, prestavna rofica na tleh —
prestavna razmeria; 1. 3,800; 11
2,125; 1L 1,458; IV. 1,071; V.
0,857; wvzviratna 3,500; dife-
rencial 3,889 - rotno vkljule-
vanje zapor sredinskega in
zadnj diferenciala — plati§-
éa 512 JxX14 - gume 185/85
SR 15 (good yaer M+5)

Vor in obese: imuzina za 5
oseb - 4 yrala — samonosna
karoserija, spredaj 8 pomod-
nim okvirjem — vsa &irl kolesa

Tehniéni podatki:
audi 100 CC quattro

na posamitnih obesah — spre-
daj vametni nogi, pretna vodi-
la, stabilizator = zadaj trikotna
pre€na vodila (spodaj), enojna
predna vodila {zgoraj), vijatne
vzmeti, teleskopski blakilniki —
dvokroZne zavore, Stirikral ko-
lutne, (spredaj posabej hiaje-
na), sarvo, omejevalnik moéi
zadaj, mehanska rofna zavora
na zadnji kolesl, rodica med
sedelema — volan z zobato le-
Ivijo, servo, 4 zavriljaji od ene
do druge skrajne tolke

Mere In teZe: doltina 4,792
m = &rina 1,814 m - vidina
1,422 m - medosna razdalja
2687 m - kololek spredaj
1,468 m, zadaj 1,469 m ~ rajdni
krog 11,6 m — tea praznega
vorila 1250 ~ dovoljena
skupna teda 1 kg — dovo-
ljena teta prikolice z zavoro
1500 kg, brez zavore 660 kg -
dovoljena obteiba strehe
kg - pritjainik (normno) 570
litrov — posoda za gorivo 80
litrov

jlvostl {tovarna): naj-
vedja hitrosl 202 km na uro —
pospedak 0-100 km na uro:
9,68 - poraba goriva (ECE):
6,5/8, 1124 litra bencina su-
per na 100 km

mo zimske pravijice. Sicer pa.
enak motor, podobne zmoglji-
vosti, podobna Zeja: audija
100 resda nismo gnali tako ze-
lo ekstremno kol njegovega
$portnega brata, pa je bila tudi
njegova Zeja po gorivu zmer-
nejéa — v povpredju 12,4 litra
na 100 prevoZenih kilometrov.

Dr. h. ¢, Ferdinand Piech,
glavni Sef Audijevih tehnikov,
je svojo obljubo - v vsako
audijevo vrsto po en guattro!
= #e zdavnaj izpolnil. Trdno
verjamem, da se bo izpolnila
tudi njegova druga napoved:
da se bomo leta 2000 vozili le
§e s po Stirimi gnanimi kolesi.
Torej sta tale dva - coupe
quattro in 100 CC quattro — le
dva od dvanajstih audijevih
quattrov. In dva iz mnotice
takénih in podobnih vozil ki
prihajajo. Da: Audijev prenos
moéi se je dokonéno sprozil.
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