Odkar so, pred natanko le-
tom dni, predstavill audl co-
upe, so tevilo njegovih raz-
litic poveéall od tri na pet
Testnl kupe so vzell iz zlate
sredine: saj ga ni poganjal
niti razmeroma Sibki &tirivalj-
nik niti bahadki dvajsetven-
tilnik, bil pa je quatiro in po-
vrh tega de »zlate« barve.,

ti vam moram, da je

vied. Oblikovalcem se je z
oko prev

skoraj e n

stranskimi okni p

riti dovolj

coupe ni ved limuzi

si¢en kupe pa prav
Pravzaprav je kombi

ima vrata tudi na zadku,

mi pa zloZljivo (in deljis

njo klop. Coupe je i

audija 8 pri

splah ni spraminjali: po
nad I'l‘lmljfiEITI. maska, prednja
luéi in ostale nadrobnosti tam
spredaj so natanko takine kol
pri najmanjsih hifnih limuzinah
in tudi mehanika, najsi gre za
motorje ali za dvokolesni oziro-
ma Slirikolesni pogon, je presa-
jena. Pa gre kljub temu, lepo
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prosim, za novo zasnovan in na
novo izdelan aviomobil. Botna
vrata so le dvoja, udobno Siroka
in brez okenskih okvirov. Sred-
nja streina opornika sta zato
skoraj kabricletsko vitka. Paé pa
se streha zadaj, z veliko zadnjo
Sipo vred, zelo zlagoma spuita
— ob pomoéi dwveh zajetnih
opornikov. Takina oblikovna (in
hkrati prostorska) resitev je vieé
pogledom od strani, voznikovim
pogledom za vozilo pa ne: Se
posebej, ker 50 obli zadek obro-
bili z zajetnim in prav tako oblim
spojlerjemn, ki vidno polje skozi
zadnje okno S& dodatno privzdi-
guje od tal. Spojler sega na
obeh straneh prav do vogalov
zadnjih stranskih cken (ki so 2al
togo vpeta in jih ni mogote od-
pirati), dviga pa se skupaj z zad-
njimi vrati in v obliki koni¢astih
#trlin na obeh njenih straneh,
Vrata so dvakrat teleskopsko
podpria, samosvoja pa je teme-
ljito profilirana polica pod njimi,
ki ni obesena, temved je gibljivo
vpeta tik za zadnje naslonjalo in
to tako, da zmore ostajati v raz-
litno dvignjenih poloZajih, gle-
de na sprotne lelje po seganju
v priljainik, paé. Osnovnega co-
upejevega priljainika je za
normnih 227 litrov. Ampak v ko-
molénem opomiku zadnjega
naslonjala je odprtina, namenje-

Kokpit: prestizno dporten, a

na dolgim in ozkim tovorom, na
primer smuéem, pa tudi naslo-
njalo oziroma zadnja klop v ce-
lem je delno ali povsem zlodlji-
va, kar pomeni dokonénih in
normnih 207 litrov priljaine pro-
stornine., Najslabsa novica pri
tem je ta, da sega izrez radnjih
vrat le do visine zgornjega roba
obilnih zadnjih luéi, kar pomeni
vsakiéno dviganje priljage in ne-
udobno sklanjanje v zadek vozi-
la. Oboje pod pogojem, da ste
audi coupe kupili zaradi prilja2-
nika, ne pa zaradi ostalih carov.
Ti so vegidel v prednjem delu
potniskega prostora, kajti za
zadnjo klop je potrebno vedeti:

\E

T N it
aterimi siabo vidnimi meriiniki,

na njej je Sirina le za dva odra-
sla, kolenske doldine pa za dva
%8 ne povsem odrasla éloveka.
Dostop do nje gre na raéun kon-
vencionalno zgibljivih prednjih
sededev in stopanja ez razme-
roma visoko obrobljena karose-
rijska pragova. In, ker je strop
vozila z zadnjo Sipo vred ustvar-
jen predvsem po merah od zu-
naj vidne skladnosti, je uporab-
nostno preblizu glav. Sedenju
na zadnji klopi se pa &lovek naj-
late odretn, o si kupi svoj co-
upe. Kajti lastniki sedijo ponava-
di za volani.

Voznikova vioga v tem kupeju
zna biti prijetna: zaradi znadiino

audijevskega, kar pomeni redo-
ljubnega, uinkovito razporeje-
nega in skrbno izdelanega oko-
lja, in zaradi Stevilnih zavistnih
pogledov mimoideéih in mimo-
vozetih, ki vseh resnic o vasem
sedenju v coupeju ne morajo ve-
deti. Na primer te, da je sede#
sicer temealjito obdelan in tudi
ob bokih tapeciran, da pa je po
vidini nastavijiv samo njegov
zadnji del (prednji rob sedeZa je
le gibljivo vpet) zaradi esar si je
zalo teiko odmeriti pravinjo vi-
£ino sedenja — tak#no, ki bi bila
po mer tudi visoko odmaerjene-
mu volanskemu obrodu in taks-
no, zaradi katera ne bi dihali
zraka tik pod stropom ali si lo-
mili hrbtenice tik ob tieh. Ho-
éem redi, da si je tako dobro
zasnovan sedel (in to velja za
oba prednja sedela) zaslugil
boljsi dvizni mehanizem, #a za-
radi #portno-kupejevske name-
stitve, &e zaradi drugega ne.

Armaturna ploséa je enaka
kot v bolje motoriziranih limuzi-
nah BOV30, obogatili s0 pa sre-
dinsko konzolo: na njej so zdaj
trije dodatni merilniki — za na-
petost akumulatorja, za tempe-
raturo motornega olja in za nje-
gov tlak — edina njihova napaka
je v tem, da so jih vtisnili tik pred
prestavno recico in ¢isto na dno
konzole, pa jih skorajda ni mo-
gote videti. pa sa ulegnate
skloniti k njim, avto ponavadi
stoji. Ampak s tem je vseh co-
upejevih slabosti konec,

Nad motorjem, na primer, se
ni mogode pritodevali. Poznamo
ga iz drugih audijev, je pa pe-
tvaljni vrstni in vzdolino nameds-
¢eni agregat, ki zmore ob 2,3
litra gibne prostornine in me-
hansko-elektronskem wvbrizga-
vanju goriva najvedjo modé 100
kW oziroma 136 KM pri 5500vrt-
ljajin ¥ minuti in najvedji navor
189 Nm pri 4000 vrtjajih v minu-
ti. To ni motor takéne vrste, ki bi
grmel od razdajanja modi, j@ pa
uglajen in tudi dovolj zmogljiv
izdelek za nadpovpretje tega
iportno-elegantnega razreda.
Krivulja njegovega navora je $a
tolikanj grbasta, da velja opazo-
vati merilnik vrtljajev in si poma-
gati z njim, a je obenem menjal-
nik tudi dovolj spreino prilago-
jen motornim okolisCinam, da je
mogode izbirati: med ostrim pri-
ganjanjem v visoke vriljaje, ali
pa med pretikanji v zmernejsih
delovnih obmedjih. V prvem pri-
meru s& bo odzval z malce gla-
sovne robatosti in opaznimi tre-
sljaji, v drugem pa z obtutkom
podhranjenosti, ki pa jo je mod
zapisati tudi na ratun celotnega
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Mofor: z uravnavanim kalalizalorjem in zmogljivostno skiaden

z ugodna karoserijsko serodinamiko (Cw=032).

prestavnega razmerja in ne rav-
no majhne teke tega vozila.

Teio dviga predvsem staini
Stirikolesni pogon, torej 2e zna-
ni  Audijev sistem quatmo,
s sredinskim diferencialom tor-
sen ter z zadnjim diferenci-
alom, pri katerem je mot za
majse hitrosti do 25 km na uro
in otelene vozne pogoje upo-
rabiti roéno-elektritni vklop za-
pore. Stirikolesni pogon strede
po pravilu z razdelitvijo modgi
med prednji in zadnji kolesi
v razmerju 50:50, prilagajanje
voznim pogojem in  zdrsava-
njem posamitnih koles pa po-
vetuje ta razpon od razmerja
75:25 do razmerja 25:75.

Seveda smo nase meritve
testnega aviomobila opravili na
povsem suhem asfaltu, z dve-
ma osebama v avtu in 5 polno
70-litrsko posodo za gorivo.
Audi coupe quattro je pospese-
val z mesta do hitrosti 60 km
na uro v 3,9 sekunde, do hitro-
sti 80 km na uro v 6,2 sekunde,
do hitrosti 100 km na uro v 9.3
sekunde, do hitrosti 120 na uro
v 13,3 sekunde, do hitrosti 140
km na uro v 19,2 sekunde, do
hitrosti 160 km na uro v 274
sekunde in do hitrosti 180 km
na uro v 45,7 sekunde. Najvel-
ja hitrost je znasala 207 kilo-
metrov na uro, povpreéna po-
raba med celotnim testom pa
12,8 litra neosvintenega benci-
na na 100 prevoienih kilome-
trov. Komur te Stevilke tako ali
drugate niso vied, lahko sele
po ostalih motornih moknostih,
ki jih v Ingolstadtu namenjajo
svojim coupejem; recimo 2,0-li-
trski  Stirivaljnik (113 KM)
z manjso fejo po gorivu, ali pa
tehniéno dognanejsi 2,3-litrski
petvaljnik (20 wventilov, 10
KM), z opazno boljsimi zmoglji-
vastmi.

Pri tem sploh ni nujno, da je
coupe tudi quattro, ampak test-
ni coupe je — kot e refeno
- bil. To pa pomeni tiri posa-

B

Priljainik: z zajeinim rerervnim kolesom, s lﬂ! police In z ziof-
Ifivo radnjo kiopjo.

Motor: petvalini -  Atirtakini
= wrstnl — namedlen spredaj
vzdolino = vrtina in gib 82,5x86.4
mm — gibna 2309 kubi-
kow = kompresija 10,0:1 — najpvatja
mod 100 kW (138 KM) pri 5500/min
= najvedii navor 189 Nm pri 4000/
min - rofifna gred v B ledajih
- odmina gred v glavi (zobati jar-
men) — glava iz lahke kovine — me-

ktronska mpm::En
vbrizgavanje goriva (bosch KE-je-
tronic) — vodno hiajenje — akumu-
mmz\r 63 Ah = akternator 1260

Prenos moki: motor spredaj po-
q.n}amitlrl kolesa - enckolutna
suha skiopka - pestopenjski sin-
hrenizirani menjainik, prestana
rodica na theh — prestavna razmar-
ja: I, 3,545; 1. 2,105; 1. 1.429; IV.
1,029; V. 0,838; vzvratna 3,500; di-
forencizl 4,111 — sredinski diferen-
cial torsen, m{:’d diferancial
z vkljudljiva zaporo (stikalo na sre-
dinskem grebenu) - platista
6 Jx15 — gume 20560 VA 15

Voz in obese: kombikupe za
4 osebe — 3 vrata — samonosna

Tehnicéni podatki

karoserija s pomodnimi ok
= wsa &1iri kolesa na posamidnih
- spredaj in zadaj vzmetne

tamiﬂn knlul{:pudaj pose-
hh,hm:. servo, omejevalnik
Zadaj, ABS - mehanska roc-
zavora na zadnji kolesi (rofica
mmmaau volan z zobato

. SEND, rawriljaja od ena
do druge skrajne totke

Mere in tede: doliina 4356
m — dirina 1,716 m — vidina 1.365
m = medosna razdalja 2549
m — kolotek spredaj 1,453 m, zadaj
1,437 m = rajdni krog 11,1 m = tada

Zmogljivostl (tovarma): najvetja
hitrost: 206 km na uro — pospedak
0-100 km na uro: 8.2 s = poraba
goriva (ECE): 6,7/8,812,6 litra neo-
tmm bencina super na 100

Vrsta: “Mgmlﬁ'.t, ber okenskega okvira.

mitno obeiena kolesa, Atin
vzmetne noge, Atiri trikotna
praéna vodila in dva stabiliza-
torja. Prednja in zadnja prema
sta prakliéno enaki, le simetrié-
no vgrajeni, 50 ju pa za upora-
bo v coupeju in v primerjavi
z limuzinami na novo nastavili.
Vimeti so ftrSe, blatenje je
ostrejie, in karoserija je za dva
centimetra blize tlem kot pri -
muzini B0V20. Lahka in aerodi-
namiki nakionjena platiséa so
petnajstcolska ter obuta v gu-
me 5 presekom 60. Dobicki
vsega tega pa so tile; manjse
nagibanje karoserije med viju-
ganji, vedje hitrosti na ovinkih,
ugodna vodljivost tudi med za-
lo ostro voinjo (k lemu prispe-
va tudi servoojatan wvolanski
mehanizem 5 prijetno majhnim
volanskim obroéem ter s samo
3,2 ravrtljaja od ene do druge
skrajne to&ke) in opazno privz-
dignjene mejne zmogljivosti, ki
50 tudi posledica Stirikolesne-
ga pogonskega prenosa. Z dru-
gimi besedami: audi coupe
quatiro je kupejevsko dinami-
éen aviomobil, ki karoserijsko
eleganco dopolnjuje tudi z do-
brimi wvoznimi sposobnostmi.
To pa pomeni ugodno visoka
hitrostna povpredia v praktiéno
vsakrinih voznih okolitinah.

Yitaminu C gre tore] vnovié
verjeti. C kot coupe e dober
aviomobil in prepriéljiv audi
obenem: sSarmanten, tehnisko
temeljit in natanéno obdelan.
Vitamin pa zboljfuje potutje
tistega, ki si ga kupi: s prestii-
nostjo krepi samozavest in tu-
di nasploh ohranja zdravje.
Sa] je taksenle kupe cisto pra-
vi dportni nadomestek za ca-
brie s prepihom, ki so zdaj ta-
ko zelo v modi. Streha je paé
streha, ne pozabite tegal

MARTIN CESENJ
foto: SROJAN ZIVULOVIC



