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Novi coupe 52: novost je v nosu, me na njem

Ce se spoznate na audije, potem Ze veste; &e ne
veste, preberite in si (po moZnosti) zapomnite: S je
pri tej znamki (nemska) oznaka za suverenost,
varnost in Sportnost. S2 pomeni vrhunec audijev
80. Razliici s to oznako sta po novem dve: kupe in
kombi.

Vozili smo v Ingolstadtu:
AUDI COUPE S2 in AVANT S2

arcseriji sta fe znani,

recept, kako nastane

audi 52 prav tako: stal-

ni Atirikolesni pogon

(quatiro) s sredinskim
diferencialom forsen ter z roéno
vilhuélhivo zaporo zadnjega dife-
renciala je obvezen; lahka platis-
£a 50 Sestnajstcolska; zavore so
Stirikrat kolutne in notranjost je
neskromno eksklimvna, Zdaj so
brezhibno oblikovanemu in v us-
nje odetemu volanskemu obrodu
dodali tudi miemno neposreden
volanskd ojadevalnik, belo podlo-
fenim merilnikom in lahtnim
previekam z napis squaftroe pa
— namesto plemenitega lesa
- svojstvene obloge iz ogliikovih
vlaken. Tesina plo5&a, potovalni
ratunalnik, zavormi ABS, zunanji
termometer in brizgalke farome-
tov 80 serijski, prav tako elekin-
ka za ogledala, Sipe in pomiéno
streho ter mikrofilter v prezrade-
valnem sistemui In procon-ten
(za vamost ob morebitnem &el-
nem tréenju), ojaéive v vratih ter
povsem pocinkana karoserija so-
dijo tako in tako k vsem audijem.
Coupé ima tri vrata in zradno-
stabilizaciiski rep na zadku,
avant pa pa kombd s petimi vrati,

g s Ly

z nekaj manjso posodo 2a gorivo,
a z odlodno vedjim priljaZnikom.
Pri obeh je zadnja klop zloXljiva
in pri obeh sta kokpita do zadnje
podrobnost enaka.

Enaka sta tudi pogonska ustro-
ja. Motor je 22 od prej uporablja-
n., a vnovi® natanéno obdelani
petvalinik s lahko glavo, z dvema
cdmitnima gredema v njej, 5 po
&tirimi ventli za vsak valj, s sko-
raj kvadratnim razmerjem med
batnimi gibi in vriinami ter £ gib-
no prostorning 2.2 litra. Tudi tur-
binski polnilnik s hladilnikom
polnilnega zraka ni novast, sveda
Audijeva domislica pa je overbo-
ost, nadilak bi lahko rekii s &-
mer imam v mislih elekironsko
nadzirana in razmeroma kratko-
trajna zviSanja polnilnega tlaka.
Overboost so e zdavnaj tumili
letalski indanini, v modemih av-
tomobilskih &asih pa so ga prvid
uporabili pri Lancii. No, zdaj so
to poglavie, hvala bogu cbdelali
tudi v Ingolstadu in rezultata ni
mogode prezreti Motor, o kate-
rem tede besada, zmore e v 05-
novi (Stiriventilska tehnika plus
turbo plus pet valjev plus ugodna
gibna prosiomina) najveds) navor




OVERBOOST

350 Nm pri 2gol) 1
v minutt Krivulja
vzpne kol po se

navora na
motormega d

do 5100 vrtha
zZredno ugoden poda

g2 brez posledic preda)

L molor pa strele
5 peski, ki 50 2 marsikaterim
podobnim strojem skora) nepr
merljivo ugodnt. In &e 3e »zas

njanemus Soferju nenadoma zaz-
di, da bi rad pospesil na vso
maé, priisne pedal za plin na
hitro in do tal Odziv motona je
povsem spontan: overboost se

sprodl in privedigne krivulio na-
vora — skora) vzporedno — za
nadalinjin 30 Nm, veljavnih za
obmodje od 2100 do 4000 vrilja-
jev, Sele nad 6000 vriljaji v minuti
je averboost brez vrednosty
Overboostu strefe elekironi-
ka, temeljito spetla z motronicom
Za Vhrzgavanye goriva in vig ler
& tipali zoper klenkanje, kar po-

meni, da je temu motoru povsem
veeeno, koliko oktanov ima gon-
Vo vsaj povpredno kakovosinega
neosvintenega bencina.  Hikaati
ima elektronika tudi dowelj do-
ber spomin, da s1 — ob morebit-
nem wvnovitnem vigu motorna
= zapomni prej veljavne polnil-
ne podatke in jih usklaja v korst
dobre motorne prodnosti in kar
g6 le da zmeme porabe goriva.
No, glede slednje ne pricakujte
fudelev. Ce si za (neméko cenc)
nekaj ved kot 75,000 mark kupite
audi 52, ki zmore z mesta do
hitrosti 100 km na uro pospesiti
v 59 sslande (coupd) cziroma
v 6,1 selkunde (avant) in dosaé&l
najvedijo hitrost 248 km na uro
(coupd) cziroma 242 km na wo
(avant), nikar ne prcakujle, da
boste z njim(a) vardevali ravno
pri gorive. Normni  povpredi
obakral presegata 10 litrov ben-
cina na 100 prevoZenih kilome-
trov In &e se s fem ne morele
sprijaemiti, kupite raje citrogén AX
diesel

Ampak polemtakem boste, ra-
je kot zmogljivosine podatke teh
dveh audijev, prebirali gostilni-
i jedilni list, kar pomeni da
vam lep zrezek odiehta hitrost-
nih 240 klometrov na uro,

Meni pa ne, zto sem med fo-
kratno preskagnjo — Seprav ob
zoprnem dedju — spel enkral 12-
jemno wtival Tudi zato, ker imata
nova S2 2= sersko vgrajena
Sestsiopenjska menjalnika z dir-
kafko kratlami gibi rofice in
— v zvezi s tem — z zahtevo po
dovolj odlotni roki na njej. Peta
in Sesta prestava sta Sicer prace|




r»dalifie od skoraj Se direkine Ge-
trie, ampak & laldan menjalnik
shudi motonw, ki ga razganja od
navora in modi, polem je vse
skupa) v prid le dolgotrajnim dr-
veniem in 3e zmememu hrupu
v poinidkem delu vozila.

Za zares polne uditke morate
najprej dobro sedati. To ob po-
nujanih nastavitvah sedefa in 3e
vmapre] odlidno namestenim pe-
dalom, volanskemu obrofu in
prestavod rodici mi nikakrina te-
Zava. Posebe) se morate navaditi
le treh (zobSemh) merilnikow
— za oljino temperaturo in tlak ter
za voltalo — nizko na sredinski
konzoli in tik pred prestavno ro-
&ico. Vse drugo je dobro na odeh
ter povsem pri rokah in nogah

benem s& precej
dolg seznam opremsa
spogleduje s  tisto
v povsem limuzinskih
audijih, zato Sporina
surovost coupéja ali avanta S2
sploh mi tako ofitna, kot se more-
biti bajite, ali pa 2elite, da bi bila
Jasno: zvok motora je vedidel
prijeten, quattro ob kolesth in Sti-
ri enako vodene vzmeine noge
jamiijo za skora) popolno nev-
fralnost na ovinkih (&e 2e, potem
zatne uhajati nos avia, in 1o proti
Zunanjemu robu zavilega vozii-
&a) in vemetenje (s stabilizatorje-
ma vred) je tiste sorte, da je e
od vodne postelie v hotelu in
mehkejie od wilhamsa FW 14 B,
formule 1
In tako sem enega od teh 52
podil v grozedo vodno zaveso, ki
2 je s tal aviomobilske ceste vr-
tin&il enak audi 52 pred menoj

Tehniéni podatki

AUDI COUPESZ |  AVANTS2
maior [raunova) S-valjni, vsini, lurbo, overboost
witing in gib [mm] B0 x BA 4
gibna proslorning [kubiki] 7725
kompresig 2.3:1

napedia mot [KW/EKM pri 1/min) 1697230 pi 5500

napedi navor [Mm pri 1/min) 350 pr 1950; overboost: 380 pei 21002000

odmifna gred (pogon) 2, v glavi [zobafi jermen, vengol

Shervila venfilov 1o vol 4
podnjenia z gorvom, viig basch motronic, lipala profi kankonju
mangoinik [pogon| festsiopenizkd, rolni [quatira)
peednja prema vzmaini nogl, frikoing predna vodila
zodnja prema vzmeaini nogi, rikoina predng vodido
TovOre spredaj in zodoj kolutne, hlojena, ABS
volan 2 zobaba lebvijn, senvo, procon-len
teda [proz. vorfskupna tefa, kol 1525/1955 15602110
medasna razdola (mm 7548 57
dolfing ® fiing % viding [mm) L4001 = 1714x 1375 A5 1 AR5 1 384
pozoda 20 gorvo (1] Fil} [
prilicinik [nomng, I} 232522912 INVES0200
nopvedio hirost [km/h) 248 242
pospefek (0=100 km'h, s 59 6.1
porcba gorva (ECE], 1100 km 7.5/8.9/140 7732140
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Modan in proen:
petvalinik 5 fur-
binskim polniini-
kom, overboo-
stom in dvajsali-

mi vy o

Zmoglivasti v krivuliah 230 KM, 380 N

5a) aviomobila sploh nisem videl,
samo priedo vodo za njim. In ko
sem se ravnokar zacel spradeva-
ti, zaka) za vraga tega zlomka ne
prehitim in mu % jaz malo ne
vrtinéim dedevnice v obraz, saj
navsezadnje e nisem toliko v le-
tih, da tega ne bi ved mal, sem
5 pogledom oplazil merilnik hi-
trosti. Dwvesto Eirideset lalome-
trov na ure, do pifice natanko, je
merill kazalec na njem, audi pod
mojo zadnjico pa se je vedel, kot
da uslufno stredeva kalk®ni (naj-
bolj) bedasti hitrostni omejitvi
Adijo teonje o agquaplaningu
adijo strah pred letenjem! Sem
vam 2e tako) na zadetlu povedal:
§ pomeni suverenost, varncst in
fportnost. In niti trohice manj kot
1o,
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MNovi S2, v dvojni podobi,
je pravcati Audijev overbo-
ost. »Nadtlak«, ki ga zmo-
re ta avio voznika preza-
me, ga zvabi na najhitrejsi
vozni pas aviomobilske
ceste in ga premami, da
pozabi na svet okoli sebe.
Temu se rede uZivanje po-
speskov in hitrosti. Nevar-
no zivljenje? To pa ne! Hi-
trost sama po sebi nikoli ni
nevarna! Nevarni so tisti, ki
ji niso kos. Za takSne pa
audija S2 tako in tako nista.

Martin Cesenj




