Pri Audiju si Stirikolesno

Sportnost predstavljajo drugace |

" AUDI COUPE 82

kot pri Porscheju, Ferrariju,
Lotusu in drugih podobno
usmerjenih firmah. Audijev S,
ki poleg Sportnosti oznanja tudi
suverenost in zanesljivost, je bil
pri testnem avtu resda prilepljen
na coupg, a se enako pogosto
znajde tudi na limuzini in
avantu: kot dokaz vsestranskosti
visokih zmogljivosti.
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Moter: 5 valjev, 20 ventilov, overboost, 230 KM
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52: skromna oxnaka ob zajet-
nih kregih

tlacenjem (overboost), kar
omogofa tudi imenitnejse
motorne zmogliivost od fis-
tih, ki jih je audi 52 zmogel
pred tem tehni®nim pose-
gom.

Tako se zdaj osnovna kri-
vulia navora strmo vzpenja
k svojem vrhu 350 Nm, ki ga
doseZe Ze pri 1950 vriljajih
v minuti. Ce pa voznik spon-
tano pritisne na pedal za plin
in zahteva vse, kar motor
Zmore (na primer ob drz-
nem prehitevanju), se sprofi
averboost, i krivuljo navora
v obmoéju med 2100 in 2400
vrtljaji v minuti privedigne
na 380 Nm, seveda za e v
tovarni odmerjen in ne pred-
olg ¢as. Potemn krivulja spet
zlagoma omahne, kar pome-
ni, da j& overboost v obmod-
ju nad 8000 vrtljaji rocice
gredi povsem brez vrednos-
ti. A ga tam tudi nihée ne po-
trebuje! Motor, 1 zmore naj-
vedjo mod 169 KW (230 KM)
pri 3800 vriljajih v minut, je
kar dobro uravnan na proz-
nost. Resda postreze v naj-
niZjih obmodjih z malce za
turbomotorje madinega lov-
lienja sape, vendar je s po-
mocjo Seststopenjskega
menjalnika moé& celotno
proznost izkoristiti tudi za
povsem lagodno in hkrati
necmahujoéo voznjo. Obe-
nem je Sesta prestava name-
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njena fudi najvedi hitrosti, ki
je elektronsko omejena na
248 kilometrov na uro in jo
motor zmaore s & povsem
varnirmi 5800 vriljaji v minuti.
K celomemu motornenmu me-
nedimentu pa sodijo tudi
hladilnik polnilnega zraka,
Boschev motronic (za vbriz-
gavanje goriva in vZig), pet
posamiénih vZigalnih tuljaw;
popolnoma elektroniziran
nadzor polnilnika, tipali za
selektivno prepredevanje
Kenkanja (in s tem manj iz-
birénosti pri kakovosti neo-
svinfenega bencina) ter spo-

No, Eist_{l vse na tem aviu
ni suho zlato!

min, ki zmore zagotoviti pr-
votne delovne okoliéine
znotraj motorja tudi po vno-
viénem zaganjanju.

Motorna moé in navor
gresta skozi menjalnik na
“quattro”. Quairo je fe znani
Audijev stalni Stirikolesni
pogon s sredinskdm diferen-
cialom torsen (ki zmore sa-
modejno zapornost) ter z
rocno vkljucljivo zaporo (s
pomodjo stikala na sredin-
skem grebenu) zadnjega
diferenciala, uporabno za
speljavanja in voZnjo na zelo
spolzkih tleh in ob manjsih
hitrostih.

Quatiru dobro slugijo tudi
tiri posamicne trikotno in
poprek vodene cbese z vz-
metnimi nogami in stabiliza-
torjema, k celoinemu ses-
tevku Audijevega "napredka
5 pomodjo tehnike” pa sodijo
tudi temeljite gume na ko-
lesih, zelo neposreden volan
in cdliéne zavore.

No, Gisto vse na tem aviu
ni suho zlato! V Ingolstadiu
bodo morali prej ali slej ugo-
toviti, da bela grafila in rdedéa
osvetlitev merilnikov ne
omogodata ravno blestede
berljvosti Stevill in kazalcev
nad njimi; da so merilnild tik
pred prestavno rodico, dosti
preslabo vidni, da bi bili res
koristni; in da se kratka pre-
stavna rofica preved zatika
da bi bilo pretikanje lah

ko
dovolj bliskovito, Tudi volan-
ski servoojadevalnik hitrermu
In astremu meniavanju smeri
ni ravno najbolj naklonjen,
tega v nosu in teza celotnega
vozila (1525 kg, brez vomika
in sopotnikov!) pa znata za-
greniti marsikatero drvenje
po ovinkih. In ¢e boste morali
kdaj izbrati: vzemite na se-
dezih raje blago namesto us-
nja, boste bolje sedali!
Jasno: h kupejevski oblild
sodijo samo dvoja boéna
vrata, plezanje k zadnji Mopi,
tam pa moZnost (prece] tec-

retiéna) za tri potnike vatric.
Ampak zadnja Kop je deljivo
zloZljiva, ptrijagnil, dosegljiv
skozi vrata - v oblikl polozne
Sipe in polici za roZe podob-
nega spojlerja - pa zato
povedljiv. Zal se zadnja vrata
odpirajo nad zadnjimi luémi
(prijago je torej treba dvigo-
vatl) in Zal je v priljaZniku
vsajeno tudi rezervno kolo,
Ampak za tiste, ki kupujejo
52 zaradi priljage, prodajajo
52 avant!

Coupé 52 je torej name-
njen bolj Zivi vsebini. In to
taksni, ki ljubi hitrost, ki
obcuduje neviralno lego in
ki zna ceniti dober oprijem
koles na spolzkih tleh. Vozni-
ku ali voznici torej, ki si ob
sedanju v avto node zlomiti
vratu, ki ljubi (skorajda) 1i-
muzinsko mini okolje in ki
hkrati ve, kaj 52 v celem
pomeni.

Pomeni pa tole: da je audi
coupe 52 temeljit Audijev
izdelek z odliénimi motor-
mimi in voznimi lastnostmi,
Obenem je to tudi najzmog-
liivejgi Audijev coupe. Alj -
kot pravijo Nemei: Spitze!
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Podatki, meritve, ocena

AUDI COUPE §2

M ACAZIN

Tehniéni podatki
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Nase meritve
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Hvalimo

CHAGRAM MINJALNE A

*» kombikupejevska
upnmbnust
* sedenje na prednjih
ezih
* motor in zmogljivosti

a
* oprema in konéna
obdelava

® Zestsiopeniski menjalnik
» stalni stirkolesni pogon,

* teza vozila (na ovinkih)

* ckorna odzivnost
volana

» "turbo-luknja”

* visoka zadnja stena
prilioZnika

* tezka zadnja vrata

-tnnn

DEM 63.275 - + 52,6% Iolarskih dajatev
[AC UNION, Ljubliana)

Konina ocena

Avtomabil, kakrien je audi coupé 52, je treba hoteti, ga ljubiti in ga znati voziti. Kot
limuzinska izpeljanka je ta audi prevec uglajen, da bi zmogel biti pravi iportni

avtombil. Zelo Sporine pa so nj
trojni seitevek: Icrﬁﬁviranega ur!|

ja, visoko zmog

egbove konéne zmo%IjiunsI!i. Tako je njegov Sarm vsaj
ol jivih muinriu in prenosa modi ter

temeljitega podvozjo z vsem, kar sodi zraven. Dober avtemobil
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