





Prvega poglavja je bilo
pravkar konec.
Imenovalo se je audi
(coupe) quatiro in je
trajalo polnih enajst let.
Minuli mesec so ta
avtomaobil prenehali
izdelovaii. Audija
coupeja ni ve¢! Naj Zivi
audi coupe! Toda kot
82, tega ne smete
prezreti.

In tako je napofilo drugo po-
glavje. Se e spominjate audija
51.7 Nekot je sodil v dirkasko
skupino B in slovel po svoji krat-
kosti, po nodastem nosu, po 460
KM v motorju in po prestizno-
zmagovalnih voinjah na ameri-
iki Pikes Peak.

Torej veste, za kaj gre: 5 osta-
jain za 1 pride 2. Tokrat v Ingol-
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stadtu niso imeli dirkaskih nacr-
tov, Naredili so le imenilen kupe
(trenutno najimenitnejdi pri hi-
5i), pri katerem so wrhunske
zmogljivosti uravnali po vsakda-
nje-cestnih merah. In po nasled-
njem recepiu; vzames karoserijo
(novega) audija coupeja; jo po-
sadis na e dobro znani pogonski
sistem quattro; pritaknes motor,
ki tudi ni od danes ali véeraj — in
vse skupaj skrbno zloZii, ople-
menitis z licnimi dodatki in po-
nudii kupcem. Kupal vabo zgra-
bijo: za sedemdeset tisod mark in
nekaj malega drobiza, Celo ved
jih je v wvrsti, kot so prodajni
strategi predvidevali,
MNavsezadnje, zakaj pa ne? Tu-
di ta adut ni maéek v 2aklju, deli,
iz katerih so ga sestavili, pa so
dovolj sodobni. da bo poglavje
o njem minevalo podasi. In ker
je povrhu tega tudi na blizu in
dale¢ dobro opazen, je njegove
kupce mod e lake rarumeti.
Coupe 52 s0 krstili sredi lan-
skega poletja, pred novim audi-
jem. Tako je bil — glede nosu
= drugi audi (poleg limuzine
V&), ki 50 mu nadeli Siroko, a za-
obljeno obrobljeno masko med
elipsoidnimi *arometi ter razkre-
¢eni gubi na prednjem pokrovu,
5 tem so0 ga najodloéneje lodili
od drugih, v celem enako obliko-
vanih kupejev. Hkrati so0 na
prednji odbijaé pataknili Zaro-
metni brizgalki, spojler pod nji-
ma izraziteje zavihnili, hkrati pa
na Siroko razrezall — zaradi sve-
Zega zraka za dodatne motorne
hladilnike. § tem je 52 za pol-
tretji centimeter daljfi od ke prej
znanih kupejevskih razlidic, obe-
nem pa tudi izdatneje obut: ko-
lesa so 16-colska, s serijskimi gu-
mami 205/55 ZR 16. Le testni
aviomobil je bil zaradi zimskih
okolid¢in opremljen z zimskimi

in zato ofimi gumami na istih
platiséih. Skrbno zledéena lahka
kovina, iz katere so platitéa izde-
lana, sodi pri tem audiju v tisto
vrsto dodatkov, naredijo vozilo
Ze bolj imenitno. Matanko enako
nalogo imajo enaka barva karo-
serije, zunanjih ogledal in odbi-
jacev, svojstvena znamka (52) na
prednji maski in na zadku fter
veding tistega, kar je »skritos za
visokima bokoma in zatemnjeni-
mi stekli. Pri tem mislim na
barvno skladne sedede z vzor-

cem wquattro« (ki se ponovi tudi
na oblogah vrat), na elegantne
plitaste preproge, in predvsem,
na armaturno plodto z volanskim




obrofem vred. Ta je, tako kot
prestavna rodica, odet v usnje,
s tremi za dober oprijem izvrstno
naravnanimi preékami pa bi lah-
ko bil za wvrorec vsem drugim
oblikovalcem in izdelovalcem
volanov. Boljiega obroda v serj-
skem aviomobilu fe nisem videl!
Dirugaémi kot je sicer v navadi,
so fudi merilniki: 2 rdecimi ka-
zalci na svetlo sivi, skoraj beli
podlagi. Njihova posebnost je
dvojna; ob dnevni svetlobi in ob
prizganih luéeh, ko so rdetkasto
osvetljeni, so brezhibno vidni.

Prav pred voenikovimi odmi
so merilniki vrtljgjev s stestnimes
okencem, ki opozarna na more-
bitne napake v aviu, hkrati pa
rabi kot dodatno oznanilo radij-
ske frekvence: merilnik hitrosti
z dvema Kilometrskima Stevoe-
ma; ter merilnika temperature
hladilne tekodine in goriva.
Manj pregledni so trije, po veli-
kosti enaki merilniki na dnu sre-
dinske konzole (merijo voltazo,
oljni tlak in oljno temperaturo),
ki hi jih morali vsaj rahlo zasuka-
ti proti vozniku, &¢ zanje niso
utegnili najti primernejiega me-
sta; zato pa so via stikala (Ki niso
v obvolanskih roficah) priprav-
no in po audijevsko logiéno raz-
porejena na Zlahka dosegljivem
prostoru, ik nad senjsko vdela-
nim radijskim kasetofonom (h
kateremu sodi Sest zvolnikov).

Oba prednja sededa sta po vi-
jini  (razmeroma  neprnpravnoe)
nastavijiva, hkrati pa toliko po-
micna, da je moé pritelovadin do
zadnje Klopi. Prostor na njej je
kupejevski, kupejevska pa je tu-
di ospovna (a se da povedati)
prostorning priljainika pod zad-
njimi. vefidel zastekljenimi in
¢ oblim spojlerjem obrobljenimi
vrati. Zadek je manjii tudi zato,
ker je ¥ njem pravcato, ne pa
zasilno rezervoo kolo, kar mora-
mo temu aviu Steti v dobro,. Pri
tem pa ng gre prezreti drugih
prostorskih tedav, ki so jih imeli
smovalal tega kupeja, Ko so pod
njegov pod (oziroma v vdolbini
v podu) nameidali dva dokaj za-
jetna) izpuina Katalizatorga.

Pa saj 52 ni tiste sorte aviomo-
bil, ki bi ga kupovali za sopotni-
ke. Kdor ga kupi zase, v njem
dobiro sedi in se tudi dobro podu-
ti. Utesnjenost zaradi visokih
bokov je samo navidezna, slaba
vidljivost nazaj pa resniéna. Po-
magati si je treba ¥ ogledali in
s pravim ofutkom, do kam sede
visoki zadek. Kdor je pri tem
nepreviden, bo pladeval nova
dokay orjaska stekla zadnjih ludi.

Pokrov nad motorjem sega
spreda) povsem do odbijada in se
(tako kot pni V& ter po novem
pri modelu 100) odpira z masko
wred. Dodatno sprodilo je skrito
med redami maske. celoten po-
krov pa se naslanja na dva tele-
skopska opornika.

Motor pod njim smo ¢ videli:
pri audiju quattru 20V pa di
pri € enakim motorjem oprem-
ljeni razlicici audija 200. Ker je
v kupeju. kakrien je 52. manj
motornega prostora, so morali
nekaj stvan prilagoditi: na novo
50 oblikovall sesalni in izpuini
sistem, prilagodili dotok svedega
graka, preoblikovali oljni hladil-
nik in hladilnik polnilnega zraka.
hkrati pa modificirali motronic,
ki skrbi za polnjenje in viig, se-
veda ob doslednem nadzoru pol-
nilne zmesi in polnilnega tlaka.
Elektronika je samoprilagodlji-
va: to pomeni. da med motornim
delovanjem upodteva vse okolis-
tine in jih =zdruhi= v optimalen
sOKVIT,

Petvaljnik = 2.2 litra gibne
prostornine pa ima — ob po ati-
rih ventilih nad vsakim valjem
{dve odmiéni gredi v glavi!) in
turbinskem polnilniku tudi iz
redno  posreteni  zmogljivostni
krivulji: najvedjo mod 162 kKW
(2200 KM dosede po enakomer-
nem veponu pri 5900 vriljaih
v minuti, najvedji navor 309 Nm
pa (ob redno strmem dviganju
krivalje) e pri 1950 vriljajih
v minuti, nakar krivulja zlagoma
in skoraj poviem enakomerno
pada.

Poglavitni lastnosti tega agre-
gata sta torej na diani: da se rad
in natanéno vrti in da vriljaji za
tekodo voinjo sploh niso potreh-
ni. Profnost motorja je enako
prestizna kot avtomohil, ki ga ta
motor poganja: radodéa ke piclih
2000 vriljajev rodiéne gredi, pa
zafne tudi 52 (tako kot prej audi
quattro 20V in audi 200 quattro
20V) odloéno pospeievati. To
zmore z lahkoto, navkljub pol-
drugi toni lastne tede, hkrati pa

prek konénih 7000 vriljajev na
meriiniku.

To je nsto, kar mora imeti do-
ber avtomobil: suverenost, ki
vorniku omogoéa, da vozi natan-
ko tako, kot feli. Obseg fclja
¥ tem primeru povecujejo tudi
izredno  spretno  izratunana
konéna prestavna  razmerja,
hkrati pa zasnova prenosa modi
v celoti. 5a) za =quatiros fe ve-
mo: da zmore =prelivati= Kolidi-
no motornega navora med oba
kolesna para, da strede s samo-
dejno zaporo sredinskega dife-
renciala torsen in da je mod
= roéno, s stikalom na sredin-
skem grebenu in ob manjiih; hi-
trostih — sproditi tudi zaporo di-
ferenciala med zadnjima kole-
0.

Kombinacija takinega motor-
ja. takinecga pogona in tako
spretno  porardeljene obteibe
kot pri audiju 52 se spogleduje
5 popolnostjo. Temu pnmerne
s0, jasno, tudi emogljiivost tega
vozila. Zal je bil testni avtomobil
obut v zimske gume, zato nade
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Vizoko zmogliiv in profen motor, dodaing ofaditer med vomelnima nogama

meritve niso povsem objektivne.
Majvedje hitrosti (tovarna: 248
km na uro) pa sploh nismo tve-
gali iEmerit.

£ mesta do hitrosti 60 km na
uro je testni coupe 52 pospesil
v 3.5 5, do hitrosti 80 km na uro
v 4.3 5, do hitrosti 100 km na uro
v 1,3 5, do hitrosti 102 km na uro
v 8 55 do hitrosti 140 km na uro
v 13,3 5, do hitrosti 160 km na
uro v 1,70 5, do hitrosti 180 km
na uro v 24,8 s in do hitrosti 2040
km na wro v 32,2 5. Upodtevaje
hitrostno mogljivost gum na ko-
lesih nismo vozili hitreje od 210
kilometrov na uro, zato tudi po-
raba goniva ni bila tolikina, kot
bi utegnila biti, &e bi med testom
(kadar je bilo pad mogode) vozili
tako hitro, kot avtomobil zmore.
Testno povpredje je nadalo 12,2
litra neosvinfenega bencina su-
per na 100 prevoZenih Kilome-
trov. To je tudi najslabii bencin,
ki ga motor (s tipali zoper Klen-
kanje) 3¢ zmore prebaviti. Uray-
nan je namred na uporabo neo-
svinéenega bencina super plus
oziroma na njegovih 28 oktanov,

Maj bo jasno: zasnova quattro
tudi ob zimskih gumah na snegu
ne zmore cudetev, Firike ni mo-
gade opetnajstit, niti 5 temelji-
tim Atirikolesnim pogonom, niti
z odlitnimi kolutnimi zavorami
in # ABS ob njih. Audi 52 je
namenjen predvsem zelo hitrim
in zahtevnim voinjam po kopnih
in, é¢ je le mogode, suhih tleh.
Potem s0 njegove Atiri posamié-
ne. v tem primenu tudi rahlo otr-
dene obese povsem zanesljiva.
Ce pa so tla pod kolesi tako
spoleka, da drsi veem Stinim ko-
lesom hkrati, mora fiziko obvla-
dovati predvsem voznik. In ve-
deti, kaj je fe vamo in mogode.

Kupefersko majhen prilfasmik, rezervno kolo (levo)
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Seveda velja to predvsem za
voinje na zgomjih zmogljivost-
nih mejah. Ampak pri takinem
avtomobilu s¢ te meje splaca
poznati. Kdor o njih note slitati.
naj si kupi drugaten, predvsem
pa pofasnejdi aviomobil,

Tisto, kar zmore 52 na évrstih
tieh, pa je zares skoda zamudin.
Njegova obteiba in pogonska
zasnova sta usklajeni na zahtevo
po rahlem dodajanju volana, za-
dek pa — ob pojemkih = na
izredno natanéno in spontano
zdrsavanje. Dolg cestni valovi
utegnejo kvariti udobje: 52 je
pretrd, da bi jih zmogel prevoziti
brez navpiénih sunkov. Toda Ko
gre za stik koles z vozidtem, je
doslednost popolna, hitrosti pa
skladne z njo. Pri tem gre pohva-
la volanu: servotronic, ki mu slu-
#, se prilagaja hitrostim vozila in
je tako = ob 3,1 zavriljaja od ene
do druge skrajne tofke — vselej
natanéna vez med voznikom in
vozittem.

Saj, ¢rka S ima (tudi)
na tem kupeju cisto jasen
pomen: sport. To doka-
zufe tudi vse pravkar na-
pisano. Da gre za Audi-
jevo drugo poglavje na
to temo, je pravzaprav
sreca: coupe 52 ni rezer-
viran le za dirkace. Krog
sreéneiev, ki ga morejo
voziti je — na njihovo
sreco — zdaj vedji!

Tekst: Martin Cesenj
fota: Srdan Zivm’mr{{‘




