VOZILI SMO

Se pred tremi leti bi
izmed vseh Audijevih

uZitkov za tiste, ki 8o ho-

A se ;. logika Sez nod
sesula. Audi quatiro -
delo zagnanih Audijevih
= Je silovi-
to planil s §tartne &rte in
oznanil novo

Audi quattro

Stirikolesni

Revolucionarna poteza: dirkainik s pogonom
na vsa #tirl kolesa - Na nasi preskudn|i: cestna

razli¢ica

zagreto za navidezno tvegani
prediog konstrukcijskega od-
delka.

oznako A1 (pozneje dodajo
Stevilka EA 262), razvoj vozila
pa dobi zeleno Iu&;

Kriviéno bi bilo reéi
kagka zgodovina Stirike

a pogona ne pozna. Ampak
uspehi niso bili nikoli toliksni,
da bi se zasnova uveljavila in
vse skupaj se je koncalo le pri
uporabnosti za voznje &ez drn
in sten. Torej je lahko razume-
1i, da vodstvo koncerna VW-
Audi sprva ni bilo pretirano

KRONOLOGIA

Od prve zamisli pa do goto-
vega quattra je minilo le tri
leta ¢asa. V tem izredno krat-
kem obdobju so se najpogla-
vitnejsi dogodki zvrstili takole:

marec 1977 - star audi 80
opremijo z deli za $tirikolesni
pogon, ki so si jih sposodili pri
terenskemu volkswagnu iltisu;

september 1977 - Stirikole-
sni audi BO krstijo s tovarnidko

1977 - prvo vozi-
lo A1 zapelje na ceste pod oz-
nako ~razvojni projekt«;

januar 1978 - prototip
uspedno preskusijo na zasna-
Zenih avstrijskin hribih, brez
zimskih gum in snenih verig;

april 1978 - na hockenheim-
skem dirkali€u dosee vozilo
Al (z motorjem, ki zmore 160
KM) povpre&ne hitrosti, ki so
jih pred tem dosegali avtomo-
hl\l s priblizno 240 KM v mo-

torju. Presenegeni
konstruktorji sami;

maj 1978 - Volkswagnova
wproizvodna komisija~ odobri
razvoj vozila A1 do produkcij-
ske stopnje;

poleti 1978 - gaimesrshei
ska gasilska brigada temeljito
razmogi hrib blizu Audijevega
tastnega cantra. Toni
Schmicker, glavni Volkswag-
nov Sef, sede za volane razlié-
nih vozil z razli&nimi zasnova-
mi: edino z A1 doseze vrh blat-
nega hriba. Navdusenije je ra-
zumljivo;

poletje 1979 - A1 postane
A2. Za prototipno vozilo upo-
rabijo sveie pomilajeni audi
80. Najvel voZenj opravijo v
Sahari, pri tem je v nosu mo-
tor, ki zmore 286 KM;

seplember 1978 - finski
mojster za rallyje Hannu Mik-
kola opravi zadnje testna voi-
nje. Pri tem ne skriva Zalje, da
bi se s taknim avtomobilom
pomeril na tekmovanjih;

marec 1980 - audi quatro
(takSno je njegovo konéno
ime) predstavijo na Zenev-
skem avtomobilskem salonu
in proizvodnia stece.

so celo




uspshih
in nj

osnovno opremo krepko pre-
sefe vsoto 50.000 zahodno-
nemskih mark, dodatna opre-
ma pomeni v celem tudi

rogel pettisotak v enaki va-
luti veé. Audl quattro torej ni
paceni. A gre verjeli, da je vre-
den svojega denarja.

Kajti njegovi glavni &ari so
radovednim ofsm skrit Mo-
tor, &e zaénem v nosu, S0 pre-
sadill iz audija 200 5T. Torej jo
petvaljnik, nameséen vzdolz-
no, 2144 kubiki gibne prostor-
nine, z mehanskim vzrizgava-
njem goriva in s turbinskim
polnilnikom na izpugne pline.
Z njegovo pomodjo in z vigjimi
wvrtljaji so dosegli znatno vegjo
moé kot pri motorju iz limuzi-
ne 200 5T. Tako se audi quat-
tro pohvali z okroglimi 200
KM, oziroma 147 kW pri 5500
vriljajih v minuti, pa tudi z
ugodnim navorom 29,1 kpm
(285 Nm) pri 3500 vrtljajih v
minuti. Vse te zmogljivosti
razdaja na vsa 3tiri kolesa
hkrati. To so opravili uko\e

dijivimi barvami karo-
J" tovarna ponuja.
opremi omenim

brizgalki za pranje
elektritno ogreva-

M\li brisalnik z briz-
ana prednja sede-

ljivo streho. Da bo

0: % cena vozila z

in d
ferencial prednjih koles sta

zdruZena v skupnem ohisju,
tako kot je v navadi pri obiéaj-
nem prednjern pogonu. Zadnji
kolesi imata svoj

njo premo in zadnjim diferen-
cialom je 3e tretji diferencial,
ki usklajuje pogon med pred-
njimi in zadnjimi kolesi.

Ta, recimo mu sredinski di-
ferencial, in diferencial zad-
njih koles sta serijsko oprem-
ljena z zaporama, ki omogo-
Eata povsem &vrsto vez med
prednjim in zadnjim parom

koles, pa tudi med obema zad-
njima kolesoma. Zapori sprogi
voznik, kadar ga je volja in ne
glede na hitrost vozila 5 pre-
prosto roéico ob armaturni
plod&i. Kontrolni lutki ob njej
mu sporodita, da je.ukaz izpol-
njen in da sta zapori vkljudeni.
Vendar tovarnisko navodila
jasno svetuje. da sla zapori
najuporabnej§i med ravno
voZnjo po spolzkih tieh, da ju
bo znal dober voznik izrabiti
tudi med hitrim vijuganjem na
nezanesljivi podiagi, da pa je
za mehaniko bolje, e se jima
na suhem in évrstem cestidéu
odrete,

Seveda so Stirikratnemu po-
gonu prilagodili tudi obe pre-
mi, ki sta zavoljo tega skoraj
enaki. Vsa stiri kolesa so po-
samiéno obesena, z vzmetni-
mi nogami, s trikotnimi pre&-
nimi vodili in s pre&nima stabi-
lizatorjema. In tudi zavoljo te-
ga je audi quattro lahko hiter
avtomabil. Pri tem je morda

etljivo, da navkljub kli-
aerodinamiénim
popravkom in sodobni zasno-
vi koliénik zracnega upora pri
tem vozilu ni nizji od 0,40, kar
bodo morali v tovarai kmalu
izboljsati - 2e zavoljo tekme-
cev, ki se mneijo kot gobe po
detju, &e zaradi drugega ne.
Bi pa s tem pomagali zniZati
porabo goriva, ki Ze ob tovar-
nidkih podatkih ne obeta
zmernosti, pa tudi med pre-
skuSnjo smo spoznali, da je
quattro poZre3en, Geprav uZit-
kov poin Sportni avtomobil.
Na3a testna poraba: 16,2 litra
na 100 kilometrov.

K serijski opremi in zmoglji-
vostim na ljubo pridtejejo v to-
varni tudi nizkoprese&ne gu-
me 205/60 VR 15, ki s0 ukroje-
ne za hitrosti nad 210 kilome-
trov na uro; vendar so testni
avtomobil - zavoljo |B(Mgﬂ
&asa - obuli v Continentalove
zimske gume 185/70 HR 15 pa
z opozorilom, da je priganja-




nje do najvecje hitrosti z njimi
malce tvegano. Priporogilo
smo vetidel upodtevali. Pad
pa je v priljazniku ostalo zasil-
no rezervno kolo, dosti oZje
od obigajnih in namenjeno le
hitrostim do 80 kilometow na
uro, seveda v primeru, &e ena
od gum spusti sapo. S tak3nim
kolesom so v tovarni ublaZili
sicer precej skromen priljazni
prostor, ki je zaradi poveéane
posude za gorivo Se manjsi
kot pri obiajnem Audijevem
Kupeju

VOZNJA

Hvala moZem, ki so mi-
slili quattro! To sem zinil tisti
hip, ko sem sedel k volanu.
Pravzparav sem priblitno e
vedsl, kaj me &aka: prviés zato,
ker sem quattro beino spoz-
nal %e na hockenheimskem
dirkalidu, ob frankfurtskem
avtomobilskem salonu; indru-
gié zato, ker sem nekaj tednov
prej preskusal audi coupe GT
5 s (Am, 1982/4), pa sem bil
audija v kupejevski obliki torej
Za vajen
% »quattroe in si pred-
% surov aviomobil. Po-
mota, dragi moji! Za dvojimi
vrati se skriva nezno dodelana
notranjost, z oglato armaturno
plos€o in s tistimi nerodni
vogalnimi stikali, nad katerimi
smo ob audijih 80 %e dostikrat
nergali. Levo, pred o&mi, je
merilnik hitrosti, s Stevilko 240
na vrhu kazala; desno, prav
tako pred o&mi je merilnik vrt-
ljajev, s »prepovedanim« po-
ljem od Stevilke 6500 dalje; in
z uro, med njima sta merilnika

goriva in pritiska v turbinskem
polnilniku. Slednji je tam zato,
da voznik zve, &e je pritiska
morebiti premalo, ali pa da je
izravnalni ventil zaradi kakr3-
negakoli vzroka odpovedal, pa
je pritisk narasel ez najvetjo
mero 0,85 bara.

Volanski obro¢ je na Stiri
predke in z napisom ~turboe

delu,

roica je gladko tekota, a
kratka in v usnjenem »loku«.
Pedala so cbiéajna, taksna kot
smo jih pri audijih navajeni,
malce $irdi in zravnan z zavor-
nim pedalom je le pedal za
plin. Kdor zna, pretika in zavi-
ra hkrati. Pri dnu sredinskega
grebena sta shematsko prika-
zani namestitvi obeh diferen-
cialov z zaporama. Med njima
je rogica, ki jo je potrebno iz-
vieti, & hodete, da sta zapo:
vkljuéeni — in tedaj zagorita
tudi zeleni kontrolni luéki. Ti
sta premocni in med noéno
vaznjo motita voznikove o&i.

omenim $e mehko obla-
zinjene sedeze (prednja odlié-
no oprimeta telesi, voznikove-
mu pa je mo¢ nastavijati tudi
visino), ki tudi zadaj ponujajo
dovolj udobja za dva odrasla
tloveka, sem povedal vse. Za
vse drugo se je potrebno pe-
ljati.

Tisti dan je snezilo od Ingol-
stadta do Ljubljane. Potem je
teden dni snefilo skoraj po
vsej Jugoslavijil Torej smo
imeli sre¢o: sneg na cesti je
tisto, za kar je audi quattro
ustvarjen!

Bral sem, kako vozi Sam-
pion Hannu Mikkola. Nozni
red pedalov on malce pome-

Audi quattro: dtirfkratn] pogon, $tirl posamiéne obese

3a: z desno nogo narekuje pli-
nu. z levo zavira. Sklopke sko-
raj ne uporablja! Pretika po
potrebi in z veliko obéutka za
mehaniko. Tako vozijo vsi
skandinavski tekmovalci. Ta-
ko, pravijo, se zmaguje na ral-

Iyjih.
Sam sem se moral voZnje
najprej priugiti. Stirikoles:

pogon sem doslej poznal le pri
terenskih avtomobilih, med
voZnjami brez cest in z dosti
manjdimi hitrostmi. Audi quat-
1ro je do neke mere \ahku ludl
terenec. Je pa

Seveda mora imeti &lovek s
turbinskim polnilnikom malce
potrpljenja. Kajti polnilnik za-
muja in zadiha z vsemi pljugi
sale pri pribliZno 3000 vriljajih
motorja. Tedaj se zganejo vsi
jekleni konji hkrati in vas priti-
snejo ob sedez. In ker so znali
v tovarni tem lastnostim ¢udo-
vito prilagoditi tudi menjalnik
(z izrazito =dolgo= peto pre-
stavo), je potutje skoraj taks-
no kot v mercedesu. Hoem
redi, da surovosti ni, so samo
uglajen zvok motorja, kcma]
slisno

ni dirkalnik; moski avmrmml
bi rekel, in naj mi nezni spol, z
Moutonovo vred oprosti.

Da: vigal sem motor, poma-
hal gospodu Walterju, ki
Audiju bdi nad testn

neino speljal. Zivlpunje me
je izutilo, da je na snegu in
brozgi pametno nezno spelja-
vati. Quattro je ubogal kot na
suhem! Pohodil sem pl
quattro je ubogal kot na s
hem! Plin zvso moéjo. quattro
je ubogal kot na suhem!

Verjamete v éude?a? Jaz ne
verjamem! In quattro ni EudeZ!
Je le presneto uspel poskus.
Je nekaj, kar morate doZiveti,
da lahko verjamete.

vznemirljivi pospeski Pmnka‘
nje pri 6500 vrtljajih v minuti,
pomeni v posamiénin presta-
wvah hitrost 52, 87, 136 in 194
km na uro. Toda upostevaite,

prosim, da doseZe ta aviomo-
Bil hitrost 100 kilometrov na
uro 3e po pidlih osmih sekun-
dah, hitrest 150 km na uro po
okroglih 15 sekundah in hi-
trost 200 kilometrov na uro po
40 sekundah ostrega pospe-
Sevanja. Tako boste lake razu-
meli, kako hitro je Zivijenje v
njem. In da kolesa med tem -
tudi na spolzkih tieh — praktié-
no sploh ne zdrsujejo.

Zaradi servoojatevalne na-
prave je volanski prenos ugo-




. zle 3.4 zavrt-
ne do druge skrajne
je za hitro voinjo

“2adnji kolesi. Kaj

j
il gre kljub velikim
KO raé

mmohnl sili na-

je volana ga
no drsenje, a nik-
dl bi postalo ne-

Hmn & jo hi-

Stirimi kole-
stavim, da ga tudi

na oovou prostra-

zdrselo in ~poletelo-
8 proge. Ni pomogi,

o drvet le s pamet-
1 samo z nogo na pl:
pﬂ prepritan, da bi

Tehniéni podatki

Motor: petvaljni — Stiritakini
~ vistni — namescen vzdolzno
nad prednjo premo - vrtina in
gib 79,5x86,4 mm - gibna pro-
stornina 2144 kubikov — kom-
presija 7,0:1 — najveja mo&
147 kW (200 KM) pri 5500/min
- najvec|i navor 285 Nm (29,1
kpm) pri 3500/min - rogicna
gred v B le2ajih — odmi¢na
gred v glavi (zobati jermen) -
glava iz lahke litine - mehan-
sko  vbrizgavanje  goriva
(bosch K-jetronic) — Iurhmsl
polnilnik goriva &ne pli
ne, najvedji pritisk 0,65 bara -
mazanje pod pritiskom, oljni
filter v glavnem toku — vodno
hlajenje s Erpalko, termosta-
tom in ventilatorjem — akumu-
lator 12 V, 63 Ah - alternator
1050 W - tr: orski viig

Prenos modi: motor spredaj
poganja vsa Stiri kolesa - eno-
kolutna suha skiopka ~ petsto-
penjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna rocica na tleh —
roéno vkljubevanje sredinske
in zadnje zapore diferenciala —
Iahk: plau;.:a 6 Jx15 — gume

15 (testni avio:
1ssrm HR 15, continental
m+s). Voz in obese: kupe -
dvoja vrata — Stirje sedeZi —

monosna karoserija, spredaj s
pﬂmczmm okvirjem - vsa &tiri
kolesa

zavore ABS (proti blokiranju
koles) precej olaj3ale vozniko-
vo Zivljenje, kadar je potrebno
na hitro ustaviti.

Priznam in se posujem s pe-
pelom: audi quattro ni avio-
mobil za upoStevanje hitrost-
nih omejitev. Z njim povsem
zlahka dosegate povpreéja
med 120 in 130 kilometri na
uro, &etudi so ceste ozke in
vijugaste. Spodobno in po
predpisih pa to seveda nil

Audi quattro je Eudezen av-
tomobil na suhih in makrih, na
sneZnih in pesZenih cestah

ude? se razblini edinole na
gladkem ledu, saj se gume,
&tirikratnemu pogonu navk-
ljub, nimajo &esa oprijeti. Je
pa tudi v takinih razmerah

obesah,
sprada\ magallvm polmer vo-
danja, vzmatne noge, trikotna
preéna vodila, stabilizator, za-
daj wvzmetne noge, trikotna
preéna vodila, stabilizator -
dvokro2ne zavore, Stirikrat ko-
lutne, spredaj posebej hiajene,
servo, omejevalnik moti, me-
hanska ro¢na zavora na zadnji
kolesi - volan z zobato letvijo,
servo, 3.4 zavrljaja od ene do
druge skrajne totke
Mere in teze: dolZina 4,404
m — Sirina 1,723 m - visina
1,344 m - medosna razdalja
2524 m - kololek spredaj
1,421 m, zadaj 1,458 m — naj-
manjsa razdalja od tal 0,17 m —
rajdni krog 11,3 m - priljainik
(tovarna) 300 litrov - te?a praz-
nega vozila 1290 kg — dovolje-
na skupna teza 1760 kg ~ do-
voljena teza prikolice z zavoro
1400 brez zavore 680 kg —
posoda za gorivo 92 litrov
Zmogljivosti (tovarna): naj-
vedja hitrost preko 220 km na
uro —pospesekesoaomokm
7,1 8 - poraba goriva
(ECEJ 7811041157 lira ben-
cina super na 100 km

ﬂmﬂb‘vw ahﬂ;n;ﬁwﬂmﬂ'

ji za voznjo.

Ker je menjalnik pametno
prera¢unan, lahko dolgo tasa
drvite s hitrostjo 220 kilome-
trov na uro. Seveda na avto-
mobilski cesti in &e ste pri volji
za to. Pri te| hitrosti je nos
vozila resda nemirnejéi kot si-
cer, a ne toliko, da bi voznika
ogroZal in mu povzroéal spo-
tene dlani.

In kadar holete, se s quat-
trom peljete tako kot se vozi
vagina ljudi na tem svetu: po-
&asi in zmerno, brez trudéa in
cviletih gum, pa z lahkoto
skozi mestno gneéo in na te-
snih parkiri5€ih. Kajti tal quat-
tro je pravzaprav éisto obi¢a-
jen avtomobil — le da zna
zmogljivost odliéno prilagajati
voznikovim Zeljam.

Mozje, ki so si audi quattro
izmislili in ga naredili so
sreéni ljudje. Tega ne skriva-
jo. Vedo, da jim je zamisel
uspela, vedo pa tudi, da je
mogoée Se veliko dognati in
dodelati. Quattro ni ve& edi-
nec te sorte, lekmeci so se
zganili hitreje kot je bilo mo¢
pricakovati. Vseeno je quat-
tro zavist vzbujajo¢ prestii-
nik, vozilo svojstvene katego-
rije, ki mu ta hip verjetno ni
para.

In sre€en je lahko tudi
'vsakdo, ki ga zmore postaviti
v lastno garazo.

MARTIN CESENJ
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