Najprej je bil coupé
S2: kupe kot kupe,
Sporten, le kakSen
neki! Potem je bil Se
avant 82: “Life style-
kombilimuzina!" so
oznanili pri Audiju.
Zdaj je tudi limuzina
§2: §tiri vrata, pet
sedezev, visoke
zmogljivosti. Pladen,
s kolaci je tako
napolnjen: vsebina je
vselej enako Zlahtna,
zunanje oblike pa
plemenitijo izbiro.

Vozili smo v Ingolstadtu.:
AUDI 52 (limuzina)

PO DROBTINAH

Orznaka S2 pomeni v Ingolstadtu nadgradnio
modela B0; odslej torej v ved bcamsen}\sklh
razliGicah. Letnik 1994 - in pri aviomobilih
SMO ga ravnokar zadeli pisat - prinaa audijem
52 (pa hudi vedjim In dra¥jim 54) novo obliko
kolesnih platit® (design avus), elipsoidne 2a-
romede in hels pradme iripalke, veem audijem
80 hioati - in v kombinaciji z osrednjo kju-
cavnico - pa tudi delno in v celem zlogljivo
zatinjo Mop, 1 jo je mof zoper tatove iz ene
ali druge strani avia zakdenin

Mehanika 52 je trikrat enaka. Petvalini tur
boma-:ﬁr zﬂjﬁ?ﬂm v!}!jnlaﬁl.nb dveh odmicnih
gredeh v , 8 hladiinikom polndnegs
#raka in  ‘overboosiom”, hocﬂmgnﬂgne
krivuljo navera in pomaga ostro prehitevati,
zmore Ze nekaj Casa mmano najvedio mod 230
EM pri 5800 vrtljajih v minuti. Mo, motor se
povsem gladko zavrti tudi do Eevilke 7000
in komur ja bela podlaga merilnilov viad, ta
2e posebe] udva: Stevilke in kazalci na njej
50 rdedi, rdedlasta je nudi svetloba nad arma-
turno plosZo. Ko se sproZi motor, velia sproZit
tudi prenos mofi: Seststopenjski menj
postal dirkasko uren innatanfen, g]blsnk.mlf
da se jih res ni mogode naveli®ati in ratunica
v menjalniku, z diferencialoma vred. je nak-
lonjena pospeskom (predvsem v hitrostnem
obmodu do 180 kalometrov na uro) ter najvedi
hitrosti nekaj pod 250 kdlometri na uro. 52
pomeni samodeino tudi quatiro, torej sredinsid
diferencial torsen, rofno vidiuSave in hitrosino
podrejens zaporo zadnjega diferenciala, pa
tudi ABS v zavomem sisterm & Stirimi, spredaj
notranje hiajenimi keluti

10 Elie

Sededi so tudi v imuzini Spormi, za enega
najbalizh volanskih obrodev na svetu (pravinji
premer, pravinia debelina, natenko premiSlien
oprijemaliséi ob treh predkah) pa je ireba
t]'Ef[au':an:l &e ne, dobite navaden Audijev iz-

ek, sicer z usmem, ampak 2 debelim ;acimm
(In senjsko rrafno vredo v njem) ter s Stinmi
prediami

Serijskd s0 nidi Sasmajsteolska platiséa, ele-
ktrificirana stekla v vratih, zunanji ogledali
(ogrevam!) i ﬂju-é;mwa pa fe potovalni
racunalnil. toplomo izolirana stelda, milyofilier
¥ prezratevainem sistemuy, v celem pocinkana
plocevina in vulansh procon-ten. Osnovnl
doplatilni seznam obsega frinajst tofk. od
vrede za sovoznika do Mimatske naprave in
drugih fmes

In ko ste konéno v avil, ga je treba znati in
uHivati vositi. Zmogiivost 5o res velike, oznaka,
da qre za audi 52, pa je ob imuzinsld oblikd
£a rielabn rﬂ.arjmdnakalpn COUPEfl in avant,
Pa saj =& % nasploh dogaja, da so ti audiji na
aviomohilekth cestah dosti hitreifi, kot mislijo
tisti, ki jih gledajo v vzvrainih ogledalih.

Trojka 52 je torej nastala po drobiinicah.
Ravno te 50 pri dobrih koladih najslage. In 52
je dober kolaf ne gleds na obliko! Manjka
morebiti Se en kos, na primer cabrio? Da,
tudi 1o sa fahko zgodi

MARTIN GESEN]



