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Da bi sudijevo podvozje slabka prenes-
lo motnefHi stroj in da bomo pisall o tem
Po testu sudija super 90 — smo rekll pred
dvema mesecema, ko smo opisovali audija
2 in 80.

Seveda pri tem nismo mislili na to,
da jo treba motnef8i stroj mnosits, kajti
motor sudijs super 90 ni ni¢ tezjl, ampak
na vse drugo, kar seboj takn
sprememba avtomobila. v, hitrejiega in
wostrajSegue,

Da je super 90 hiter in-oster, o tem ni
mamred nobenega dvoma,

Med avtomobili, ki jib uvaiajo k nam,
nudi za isti denar tako hitrost in fake po-
speske le §e BMW 1600, Ki pa je man) pro-
storen; vsi drugi tako hitrl in tako 2wl
avtomobil! so prece] dradji.

Da poganja devetdeset konj tisod kil
tazak a¥t0 — 10 je razmerje, ki Je bilo u
pred desetimi leti pridriano dragim Sport-
nim vozilom. Medtem se je v Evropi pc]&
vil novi razred serijskih vozil za &iroko
potroénjo:  limuzine 3 motorji.
Po ceni le malo nad obicajnimi limuzing-

srecnjega razreds so to aviomobill, ki
nudijo Stifim do petim osébam obicajno
udobje srednjega razreda, vBtevsi z vell
Xim priljednikom, tore] tisto, Sesar spor-

dvosed! nimajo — hikratl pa-so hitrl
nad 160 kmyh in imajo prave iportne po-
speSke Alfa Romeo in BMW sta najbolj
=nana profavajalea takih avtov, I zdruty-
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AUDI SUPER 90

Jjejo drutinsko udobje in Sportno naglo
voinjo.

Zdl a razred povzpela Se Auto
Union s svojim super 90.

Ne le hitrejsi

Audi super ® nl ssmo hitresi od svo-
Jih bratov 72 In 60, ampak je tudi prece)
bolje in lepie opremljen. V tehnitnem po-
gledu je treba, omenitl predvsem dvokrog-
ni zavorni sistem in detajle na podvoeju;
prvo prinala veljo varmost, pri tako hi-
trem avtu prav potrebno, drugo pa bolj-
%o krmilne lastnosti In e bolje uglaleno
blafenje in vzmetenje. Pri opremi Stejejo
najves mnogo boljsl predni sededi, sirsi
kot odpiranja wrat, bolfie gretje, boljéa
notranja oprems tako po materialy kot
0 oblilki.

Najvetjo razliko pa seveda prinese moé-
nejdi motor. Ce e audija T2 in 80 nikakor
nista pofastiéta, je super %0 po storitvah
na gelu srednjega razreda. Kot z alfe in
BMW velja. tudi za super 9, da ga mora
imetl v rokah prav dober voznik, e hode
do konea izkoristitl vse, kar tii v njem.
Seveda pa ni treba v takem avtomobilu ve-
nomer sirmeti v brzinomer: ni visoka hi-
trost tisto, kar najved pomeni, &eprav je
mozno zaradi njegovin nad 160 km/h po-
tovatl dolge ure z npr. 130 in ves km/n,
ne da bi motor zared! tege trpel, bl pre-
glasen all preved potrosil, Pospesii 50 naj-

Cena: 6.350 DM + 14.695 Ndin
(za carino in zvezni davek)
6.700 DM 4 16.768 Ndin

(s &tirimi vrati)
Zavarovalnina:

jamstvo 215~ Ndin

kasko 933~ Ndin

Cestnina: 170~ Ndin
Prodajalec: »Autocommerces,
Ljubljana

wvetjn odlika takih vozil: prehitevanjs nl
dolgotrajna in teawna opunr.un ‘modal
motor naglo potegne tudi po klaneu
vagor in, kadar Je treba, iz goste all o8lo
nevarme situacije.

Ob tem pa je audi super 90 po znatajl
prece) razliden od beemvejev in alf.

Tudi avto ima svoj karakter

Ce elovek primerja raslitne avtomobile,
ne zadostujejo samo podatki v tabelah
poraba, hitrost, pospedki in te redl. Dva
avta sta lahko v teh Stevilkah popolnoms
enaka, pa sta vendar zelo razliénegs zng
cafa.
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je (iive, ne
baje mno-

avoine reprodukcije dokazu-
#8 stereo naprava povsem dru-
gajne lastnosti kot ona na vide:
n clovek s pn;luhom » avtemabile

posameze: ora) e
ki veljajo za u.d hltjn in ne z-ll

, ki spodbuja k

ndar ne tvegan: 5
bl rekii, da je ob tem, ko nikakor
fien, v dolodenem smislu zmeren,

et za volan, voz fe treba ma

0¥ BAv0). Na ta natin sudl %0 — ist
da 2 72 in 80 — voznika opozori
pred tem, preden prekorati me-

B ek novih visov o njem.
s cestl je prav taka, kot pri aud!-

tako mehko audijevo
s kakimi detajli & bolj uglale-
Je to samo varljiv obdutek, n

oéio, da je mogode odpreti v
od zunaj. Vrata se irse odpira
10p Je udobnej®! kot pri 72 in 80.
i, pri 72 in 80 pretrdi in
: ruirani, so zda) odlicni,
w mehki in in 26lo dobro oblikovani,
mnoglh urah sedenja clovek ni
Audi %0 ima serijsko




defe. Previcka iz lepega Zameta podobne-
g8 blaga je zdriljiva in malo obfutljiva za
umazanijo, tako da res ni potrebe po umet-
nem usnju.
Audijevega svetlelega se
okvirja okrog instrumentov super 9 ni-
ma, ura je postala pregledna, namesto nje
Jo nm kupiti Stevec vrtljajev, 2al
majhen. Med instrumenti bi tlovek rad vi
del Se dnevni Stevec kilometrov, med vzvo-
di in stikali pa boljke stikalo za brisalce.
Gretje je Be udinkovitejée, zratenje pa

Zaradi visokega dna pod prednjimi se-
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de#i je vosnik stlafen med volan in sede,
sorazmerja med volanom in vomnifkim se-
defem niso najboljia. O tem smo pisali
pri audiju 72 in 80. Dolgonogi vozniki mo-
rajo poriniti sede? modno nazaj, pa se jim
%e lahko zgodi, da s kolenom izklopijo za
v levo vkljuteno utripalko in volan imajo
v narodju.

Menjalnik tete gladko, zavore so od-
litne (ojadevalec zavorne modi, ki ga je
kkupiti za dopladilo, je gotovo koristen, nuj
no potreben pa ni), motor tede e tifje in
scbuummmkmprlnmaammmu-
nem in tihem teku konkurenco e
med Sestvaljnimi. V pumhl je za svojo sto-
rilnost prav zmeren: med testom ga seve-
da nismo bozali, pa je porabil 10,8 litra na

100 kilometrav; vet bo Ze teko kdo potro-
8l goriva. Seveda: 9 oktanov je (jugosie
vanskih) za ta motor komaj dovolj, ma-
d#arskih 94 je Ze premalo in na to je te
ba misliti pravoéasno.

Ludi 5o za normalno voinjo ustreme,
kdor mnogo vozi ponodi in rad hiti, pa bo
storil dobro, ¢e si kupi dodatna halogen-
ska Zarometa

Esazaleo za gorivo ni natanden: bil je #a
lep ¢as na niéli — v tanku pa Se deset k-
trov goriva.

Karoserija zbuja viis solidne izdelave,
motor pa kaze — tudi pri ostrem
vanju ni potrebnih ved kot 5500 in pri 160
kilometrih na uro ima 5400 vrtijajey v mi
nuti — na dolgo Zivijenjsko dobo.

Dober kup

Tako lahko torej retemo tudi za super
90, da je dober kup. Auto Union v svofi re-
Klami v tujini to tudi poudarja: kje $e do-
bite 7a ta denar tako hiter in udoben av
to, pravijo in imajo prav.

povzamemo: visoka hitrost in odlié.
nl pospedki ga uvritajo med najhitrefSs
in najkivahnejia vozila na nasih cestah, i
nesljiva lega na cesti to omogoéa, edino pril
voinji navzdol po zelo gladkem cestifé
je treba. biti oprezen, da mu tefkega nosu
ne zanese navzven. Vzmetenje je za nje
govo nemsko poreklo zelo udobno, voinja
zato prijetna. Oprema solidna in lepa, sé
soma mu bodo morali v tovarni priskr
boti rele 2a prezracevanje pri zaprifh
oknih in razresiti, kar bo telavnejie, ne:
sorazmerjs. med volanom in voznitkim o
deger. Mirni in tihi tek mofnega motorjs
ter izredno stabilno drianje smeri tudi pri
visokih hitrostih in na zelo slabi cesti sia
mogote njegovi najbolj priviaéni lastnostl
In dejstvo, da tovarna izpopolnjuje sudijs
¥ nekakega malega mercedesa, govorl &
njegovo dolgo #ivljenje.
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" Taredno drki_smer, laredno lefi v ovinku, na gladiih

MERITVE

Nafe merifve: (na% avto je prevozil
2300 km)

Najvedja hitrost: 1602 km na uro (mer-
Jeno povpretje zadnfih 200 metrov — za-
let 3 km)

Kilometer brez zaleta: 342 sekunde —
hitrost zadnjth 5 metrov: 139 km na uro

Pospeiki:

[> 0—40: 28 sekunde
[> 0—60: 52 sekunde
> 0-80: 30 selunde
[> 0—100: 12,2 sekunde
[> 0—120: 19,0 sekunde

Poraba goriva:

[> na potovanju najmanj 92 litra na 100
P ks et pol-
nem

[> po mestu cca 11—12 litrov
povpretna poraba med celotnim testom
10,18 litra na. wu .

Natanénost merilca hitrosti:

[> kazalec na 40, resni¢nih 360 km/h

b kazalec na 60, resninih 57,6 km/h

[> kazalec na 80, resniénih 753 km/h

[> kazalec na 100, resniénih 96,8 km/h

> kazalee na 120, resniénih 1125 km/h

[> kazalec na 140, resniénih 1333 km/h

[> kazalec na 160, resniénth 1525 km/h

TEHNICNI PODATKI

gtiritakini — tirivaljnl — vrstnl —
: 818XW4 mm — fibaa prostork

15,0 vatljafih v -
srednia_hitr sri 100 kn/h ¥ e

:m prestan] 35 mmm ¥ minutl) 1 metrow
vie foto: Marjan Zaphatl) seixundl ietajih —
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e = amperskih ur — trifami generator o
like umirjene, brez mods m
ot r, - B ")‘(EI:-SS Moct: h;nbwr spreda), poganja pred-
N
V povpredju tega mm” mieinik 3 st

L 388, 1L 2.7,
48, on 3888 — prestwina
olfa v menjalniku In diferenciatu 2 ltra,
VOZ: limuzina 2a pet oseb — dvojs ali Stirl
- samonomma Karoserja, - o Predoll kolest
Pomainitao ba_trikoinih  precnin Gossan,
Vldﬁ’hu muju vameti, xahn.mlur = ndqj
vavojne posevium  precaim  vodilom,
tom raarodu med najboljsmi s ekl e
hidravien d biastlcl — J kolutne,
"4 2 ¥ - ma bovaasie mvore, dvokrolns ol sstem
vnemnndummboumm e g ey
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MERE IN TEZE:  goimina 3%
avinkih pri voin}i navedol mu odnasa prednji del 1,6 ,&,,u,m e = otria dit irina ,,,),
Zslo ivahen, elastien in vzdriljiv, tho in mimo tete ; &

Izredno dobro ugladeno vametenje in blalenje, seded o do e
udobi, nima Tef za prearatevanje Tonks 1013 kg (oa s “Brodnja 0o 13 kg, mdnja

Licd 3 ke, mazdelite tee £25:91.7) — doveljena
Dub:e v vseh pogledih, servo pnporocu‘v, vendar ne &u’u‘r\: teda 1475 kg — davoljena obremenitev
nujen &
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