Test: AUDI V8

Pred poltretjim letom je
dr. Ferdinand Piech,
glavni sef Audija, v svoji
znacilne togi dri in

s premisijeno gladkim
tekom besed nazdravil:
»Cas za naso zamisel je
dozorel. To, kar boste
videli zdaj, bo
nedvomno pretreslo
visoki aviomobilski
razred. «

Potem so sneli ponjavo
in pod Zarometi je stal
audi V8.

Ze takrat ga je bilo samo z od-
mi silno tezko lodit od audijev
10N in 200, zdaj, ko ima nowvi
audi 100 skora) do pike enaka
pokrov na nosu in masko na nje-
govem prednjem robu. pa sploh.
Audi V8 takoj prepoznajo le do-
bri ponavalel  avtomobilov:
predvsem po ibolenih robovih
na blatnikih ter zajetnejiih kole-
sih pod njimi. Pa tudi po tem, da
— niti na zadku — nima napisa;
samo At Audijeve kroge. Ta
aviomobil prestiznosti ne =kupu-
je« & Funanjimi merami in lepo-
ticnim blidéem, pad pa s spretno
kombinacijo vsega, kar v resnici
PO,

karoserija na primer Ze dolgo
casa m ved nova, je pa ie vedno
modemo  skladna, razmeroma
aerodinamiéna (Cw = 0,35). do-
volj prostorna in hkrati ne preve-
lika za vsakdanjo uporabo. No-
tranjost je taksna, Kot jo 1z dru-
gih vednh audijev poznamo Ze
dolgo. Tokrat jo krasi precej
skrbno lakiranega lesa. sededi
v lestnem aviu so bili previedeni

usnjem in majhen volanski
obroé je tudi pri V8 pretenak za
pravinji oprijem. Pod asimetrié-
no zaobljenim nadstreikom so
vsi potrebni merilniki: za motor-
ne vrtjaje, za hitrost vozila, za
temperaturo hladilne tekocine,
1 gOTivo, za temperaturo in tlak
olja v motorju, pa fe klasiéna ura
in potovalnl racunalnik s stika-
lom v desni obvolanski rodici.
Radijski sprejemnik in klimatska
naprava sodita k serijski opremi;
prav tako elektriéni pogon Sip
v vratih ter obeh zunanjih ogle-
dal, ogrevanje sedelev, brizgalki
za Gifenje Farometov, meglen-
ke, casovni prekinjevalnik za
brizgalko prednje fipe. elektricé-
no nastavijivi Zrometi in (po de-

ZLAHTNA

Tehniéni podatki

Malor: ctemvoini — deikoini - V #0° — nomeifen spredaj vedoling = vring in
gib 81,0854 mm - prosfoming 3562 kubskoy ~ kompresia 10,4:1 = noj-
vedio mod 184 kW (250 EM] pe 5800/min — najveéfi navar 240 Nm pri 4000/ min
— rotitna gred v 5 ledoph — po 2 odmiéni gred: v vsali glovi [zobati jermentveriga)
= po 4 venhil 1o veak valj = glova in blok iz lohke kevine = elebtronska vb ji
gorneg in {bozh mafronic M 2.4] — vodno hlojenje = akumulelor 12V, 65 Ah
= oitlemator 1540 W = vrovnovani eputni kotolzoior

Prancs moi: molor spredaj pogania vee i kolesa — enckolutng suha sxlopka
= petstopeniski sinhronizironi mengalnik [omsiovna rofica ma Hohl = presiovno
rozemenqa: | 3,500, 1L 1,889; 10, 1.231; IV, 0,903; V. 0,730; voviing 3 455 ddemncial
A1} ~ wedinski diferencial torsen, zodng diderenciol torsen — delitev. mofomega
navasa v razmerjy S0:50 — platitda 7 172 .rn 15 — guma 215/40 ZR 15 [liresions|

Vor in obese: imuzing ~ 4 vialo, 5 sedelev - samoncena karoserin, spreda)
& pomodnim chyirom — vsa &in kolesa no posariénh gbesgh = s.prmzjﬂi vzmedni
nogi, tikotng predna vodla, sleblizntor — zods| irketna prefna vodila {spadail,
enojno precno voddo (xgodoyl. violne veme, teleskopshs blafilniki — dvobroine
zovore, kolutne in possbey ne 20 vio 3in kolesa, servo, 2 omejevalnika modi
zugti. ABS ~ volen 2 zobolo lehvio, servo, 3.5 zavriicia od ene do druge skrojne
Bod

Mare in feZe: dolling 4874 m - dirina 1314 m = vitna 1,420 m — medasna
razdalio 2702 m ~ kolotek spredaf 1.514 m, zodej 1531 m — rowdni krog 115
m — beia prazneqa vozka 1710 kg - dovefiena skupna fefc 2310 kg - dovoliena tada
prikebice 1 zovoro 1700 kg, beez zovore 630 kg - petiainik [normnag) .égnhrm
= posoda 1o gorvo B0 hirow

liivosli [fovama): najvedia hitrost 244 km na ura - pospedek 0-100 km ne
;:ro: 763 — poroba garva tEEEI': 8,710,517 5 ftra neosvintenega bencina na 100
m

Fremos modi: dvakrat diferencial torsen

In vornika izkljuéljiv) zavorni
ABS.

Predalov je tudi v tem aviu
veliko, a so vi po vrsti komaj de
uporabni, ker so (pre)majhni. In
sedefem je treba ukazovati z ro-
kama in rodicami. Dovolj velik,
predvsem pa natanéno obdelan
je tudi priljaznik; vkljuéno z glo-
boko vdolbino, v kateri je pro-
stor za obitajno (ne zasilno!) re-
zervino kolo. In da ne bo nepo-
trebnih  pomislekov: deprav je
audi V8 po obliki predstavnik e
rahlo postaranega hisnega stila,
je bil takrat, leta 1988, v celem
na  novo naregjen  aviomobil.
5 podaljifano medosno razdaljo,
5 dirkima kolotekoma in s po-
VEEM novim motorjem vred,

Motor je tiste vrste, ki si zaslu-
£ cas za ogled. To je ose
nik V-oblike z devetdesetsto-
pinjskim kotom med obema ve-
stama valjev ter s sirokim in mar-
kantnim plastiénim  pokrovom
nad njunm sparodjems. To je
£ modjo nabit kvader 1z lahke
kovine, dolg 50.8 cm, Sirok 66,5
cm, visok 62.0 cm ter teiak (s
kompresorjem za klimatsko na-
pravo vred) samo 215 kilogra-
mov.,  Zmogljivostna  podatka
o njem zahtevata rasluzeno spo-
Atovanje: najvedja mod znasa 184
kW (250 KM) pri 5800 vrtljajih
¥ minuti, najvedji navor pa 340
Nm pri 4000 vrtljajih v minuti.
V vsaki od obeh glav sta po dve
odmitni gredi in nad vsakim va-
ljem so po Stige ventili. Motor je
zvolno vee nackrog temeljito za-
lesnjen. proti potnidkemu pro-
storu celo z dvojno  izolirno
steno.

Sprva je bil audi VE na voljo le
5 samodenim  Atinstopenjskim
menjalnikom. Ker sodi k serij-
skim lastnostim tega vozila tudi
stalni Atirikolesni pogon quattro.
50 to aviomatiko z vdelano elek-
trohidraviiko za izbiro razliénih
voznih programov po voznikovih
feljah szdrudili=e ¢ vedlamelno
sklopko v sredinskem diferenci-
alu in z elektroniko za najugod-
nejio delitey MOIOFMEEa Navora
med obe pogonski premi.

Lani pa 50 — ¥ nasprotju s pr-
votnimi nameni — ustregh tudi
priblizni petini kupcev teh vozil,
ki hoce klasicen menjalnik in
klasitno prestavno rodico zanj.
Tako opremljen je bil tudi nad
testni avtomobil: z obitajnim
petstopenjskim  menjalnikom,
presajenim iz audija 200 in
okreplijenim vedjemu motorne-
mu pavory na ljubo. Sodasno so
elektronizirano vedlamelno
sklopko (ki ob  avtomatski
opravlja samodejno zaporno na-
logo  sredinskega  diferenciala)
zamenjali z diferencialom tor-
sen. S tem 5o poenotili mazanje
[enako olje za menjalnik in dife-
rencial) in se ognili tveganju
s tesnjenjem med tema dvema
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s potniki ter njihovo prilj
mora motor premikati, kot
To je med «

r mesta do hitro
|.|_|:|_'| W 3.:1' '\L"L'IJI'IIJ.I..

orsen med samo 23
SOmMA: 3 ponuja razpon
y 20:50 in dodatno
i hitrosti Ihll km na uro
in \n.u Leem. v cunde, do hitrosti 180
da audi
ni lahek a
MJ. potnidke opre
ljitega prer
TOSETIjE — e 8 do kon 1i||
1710 Kilog prazne ; vp ¢ porabe ostro n
vozila. in to telo, dopolnjeno . » na aviombilskih cestah
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Priffainik: potovalni,

2 reservim kodesom v doy

opravijenega testa je #nasalo

i =g bencina

na 100 kilometrov. Poraba mo-

tornega olja pa je bila mini-
malna.

Motorju gre zameriti le rahlo

2000 ter 3000 '-rth i
v minuti, pri polnih vrtljajih pa
tudi nekay zdrave glasnosti. Sicer
pa sta 2 menjalnikom ne le
jena, ampak tudi dobro ugl
sklopa. 5aj se morata le [
cl-divtnu ;c-.:pur.xl:n Ij'11| tedi vozila

ambici] po ostrih in moéno
rednih kratkih vijuganijih, ¢
to vseeno zgodi,  lego tega avio-

Elekiricna centrala: desne,  ob sovez-
nikovih rmogah

mobila ni tezav. Zelo dolgo osta-
ja povsem neviralen, in 3ele na
Zzgornji meji zadne siliti 2 nosom
5 spretnostjo  od-
in sprotnega dodajajs

- Vi ih pa tudi 2
vieeno mod I'nl:ru

na, ki med mi vijuganji pre-
tirano otrdi. Ce drugega
stane voznikovo delo teadko,
roke pa bolefe: tudi zato, ker je
volan za tako hitre r
majhen in pretenak.
je br . od ludt za dobro
noéno vidljivost, do meglenk za
pomod v poslabianem vremenu.
pa do kolutnih zavor (z notranji-
mi Celjustmi ter zato s povecani-
finami), ki so
ne le temeljito hlajene, ampak
tudi nasploh rzredno uéinkovite.
Motoma moé in proZnost
ves cos odlicno prepletata z
ralnimi zmogljivostmiin £ -
vo lego tega vozila na cesti; pa
tudi s dportmim udobjem. name-
njenim predvsem ndobnim poto-
vanjem.

L

To pa pomeni, da je
audi V8 do voznika in
potnikov vzorno ustre:
ljiv avtombil. Z zuna-
njim bliséem in vidnim
prestizem resda ne dose-
ga nekaterih (imenitnih)
limuzin svojega razreda,
armpak pravi ljubitelf do-
bre voznje njegove Zlahi-
nosii ne more prezreli.
Saj: taksna aviomobilska
sorta je Se vedno izjemen
primer.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic




