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Model V8 je Audijeva
visoka druzba: odgovor
na podobno prestizne
mercedese in beemveje;
odlicna kombinacija
limuzinskega udobja,
visokozmogljivega
motorja in stirikolesnega
pogona; in po novem
tudi dvajna moznost
— 5 samodejnim in
obicajnim menjalnikom.

Dasle) in 2e od svojega rojstva
sem (Voxli smo — Am, 20/ 1988)
je bil audi V& na voljo samo s 3ti-
nstopenjskim  elektrohidraviié-

nim samodejnim menjalnikom

mamke ZF. Elektronika v njem
omogoda sprotno voznikovo iz-
biro programov S (Sportna vod-
nja), E (vartna voZnja) in
M (rofno pretikanje, seveda
brez pedala sklopke) in se odlic-
no sujema« 2 elektroniko, ki skr-
bi (s pomogjo vellamelne sklop-
ke v sredinskem diferencialu) za
najugodnejio delitev motornega
navora med obe pogonski premi.

Pri tem ne gre prezreti diferenci-
ala torsen med zadnjima koleso-
ma in zmodnosti celotne pogon-
ske zasnove, da ni ¥ napoto za-
vornemu  dodatku  ABS. Vse,
vitevii celotno vozilo £ motorni-
mi zmogljiivostmi vred, je tako
skrbno dognano, da meji na po-
polnost. V poldrugem letu so
prodali le nekaj manj kot 10.000
takinih audijev VE.

Vseeno pa je bilo mogole e
lansko jesen, na frankfurtskem
aviomobilskem salonu, zarnati
namig, ki se je zdaj uresnidil.

Kdor hoée, si odslej lahko kupi
tudi V8 z obitajnim petstopenj-
skim menjalnikom ter s sredin-
skim diferencialom torsen tik ob
njem. To sta hkrati tudi edini
razliki—v primur]'av't z e od prej
znano razlifico tega audija.

5 petstopenjskim  srofnime
menjalnikom feli tovarna ustredi
priblitno  petini kupcev, ki jih
takfen menjalnik v aodiju VE
(po oceni tovarne) zanima. Gre
predvsem za ljudi, ki se tudi v ta-
ko limuzinskem okolju nofejo
odredi &portnejfi vodnji ter ures-
ni¢evanju svojih trenutnih Zelja
po sprotnem pretikanju. Da bi se
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Tehniéni podatki
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ognili zapletom z zatesnitvijo, 5o
elektronsko vodeno vedlamelno
diferencialno zaporo (sredinski
diferencial) pri tej razlidici nado-
mestili z diferencialom torsen.
Ta je namreé zadovoljen z ena-
kim oljem kot petstopenjski me-
njalnik, lamelna sklopka pa zah-
teva enako olje kot samodejni
menjalniki. Povrh tega pa na
biti diferencial torsen tudi Sport-
no bliskovitejfi, ko gre za njego-
vo diferencialno-zaporno dejav-
nost. Obitajna razdelitey motor-
nega navora med obe premi stre-
#e sicer z rarmerjem 50 : 50,
sredinski torsen pa omogoda pri-
lagajanje do razmenj 75:25, ozi-
roma 25:75. Podobno ugodje po-
nuja tudi torsen zadnje preme,

s prilagajanjem med razmerjema
80:20 in 20:80. Spremenjenost
prenosa moéi ni vplivala na teZo
audija V& (obe razlitici tehtata
po 1710 kilogramov =praznes te-
de, najvedja dovoljena skupna
teda rnata obakrat 2310 kg), je
pa opazno izboljfala konine
zmogljivosti: pri pospedevanju
z mesta do hitrosti 100 km na uro
je V& z =rofnim= menjalnikom
za 1.6 sekunde poskoénejdi, pri
najvedyi hitrosti pa za 9 kilome-
trov hitrejéi od svojega =samo-
dejnega= brata. Razliki smo oba-
krat izratunali na osnovi tovarmi-
fko obljubljenih zmoglhjivosti, ti-
ste, ki veljajo za novo razlifico,
pa smo zapisali tudi k tehniénim
podatkom vozila. Pri tem sta

normni porabi gonva prece] po-
dobmni.

Tudi motor se odava obakrat
enako kultivirano. Petstopenjski
sroéni= menjalnik je s posamid-
nimi prestavnimi razmerji (pred-
vsem pa z rahlo podaljfano detr-
to in precej podaljiano peto pre-
stavo) spretno prilagojen velikim
zmogljivostim tega 32-ventilske-
ga motorja iz lahke kovine ter
5 po dvema odmiénima gredema
v mjegovih glavah. In Ceprav
strede ta motor z izredno pre-
prifljivo prodnostjo, se zna odz-
vati fudi zahtevnemu vozniku:
z vrtljaji, ki na merilniku prese-
2ejo &evilko 6000, pri demer
udobje v avtu ni niti malo priza-
deto.

Audi V8 ostaja audi
V8. Najsi bo s samodej-
nim ali z navadnim me-
njalnikom: cena je oba-
krat ista. Skoraj okroglih
100.000 mark! Rocno
delo ni podcenjevano, pa
tudi posebej nagrajeno
ne. Gre le se za razlicne
felie po (razlicnih)
ugitkih.

Martin Cesenj
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