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Ante Mahkota /

Cena: 441 funtov in

11,061 Ndin

Zavarovalnina:

jamstvo: 1066,80 Ndin
kasko: 176,06 Ndin
Cestnina: 120 Ndin na leto
Barve: siva, rde¢a, modra,
zelena, bes.

Prodajalec: IMV, Novo mesto,
predstavniStvo Ljubljana,
Titova 172

Modje reklame, ki na Celini ponujajo
avtomobile z Otoka, oglafajo, da je austin
1100 vreden vsake pare, ki jo stane. Po-
ceni tudi ni — ne v trgovini, ne v de-
lavnici

Tods aradi nekaterih odliénih lastno-
stl, ki jih za ta denar nima noben drug
avto, Je vreden cene. Odlike »L100s, ki 5o
me navinsile, ko sem pred poldrugim le-
tom prvikrat vozil austinovega dvojéka,
morris 1100, Se vedno prepritajo, pa ée-
prav_sem medtem Ze presicusal nj!gmm
xmn;h sposnetkas — peugeot

Pe: let je 22 mintlo, odkar se je austin
1100 z risalne deske mamenitega indenijo
Issigonisa preselil na teko®i trak. Pa je se
vedno spametni Anglezs, ki se odliéno drai
ceste, Je izTedno prostoren, pregleden, pri
roten in okreten. eda je tas prijatel)

16 avto

AUSTIN

miajiih avtomobilov in v primeri s fran-
coskim| inaficami angleSke zasnove, so
austinove vzmeti precej trde, motor zelo
slabokrven.

Morda smo v mistinu 1100, ki smo ga
dcbill za test, nekatere slabosti prevet ob-
&utili. Sodimo namref, da je bil testnl avto
slab sprimerek svoje vrstes, Ne vemo,
ali ga slabo vzdrzujefo ali je bil slabo uvo-
Zen. Kakorkoli e, pospeseval e slabie
kot smo pridakovali, kot obeta tovarna
in kot so izmerili najbol] kritieni twuji
‘preskusevalcl.

CudeZ prostornosti

Smotrno karoserijo vozil BME 55011100
/1800 smo 2s vetkrat hvalili U au-
stina 1100

Jo
prostor, ki ga motor, menjalnik in dife-
rencial wzamejox karoserdfl, tako kraek,
da je v notranjostl avtomobila, ki Je dolg
komaj 3,73 mr:a D\‘ﬂll-wl kot v Mmu-
zini srednjoga

Da jo prostor B iticrac et s
rilden, pa me POMAGA SAMO pretno name-
&feni motor, ampak & nekataro druge bi
stvene lastnosti sasnove: medosna razda-
lja je fzredno velika a deiéskc karaserijo

TAZIMEroma majh-

kot se zde), vzme-
tenje z gumijastimi valjl in tekoino po-
trebuje zelo malo prostora. Zaradi vsega te-

bilu iz vrste Issigonisovih vosil, pri mi-
niju, lepota povsem v senci smotrnosti,
pa se nam zdi »1100« 3¢ en dokaz, kaj vse
zmore naderjen oblikovaleo, Seprav mu

1100

pri krojenju karoserije predpisejo podob
ne mere. Austinu 1100 je karoserijo obli-
koval Pininfarina, Ostala je smotrna, po-
stala lepa.

In je raameroma stari »1l00s Se vedno
tako nenavaden, ds se voznikovo oko fe
ni navedilo njegove prostornosti — celo
preskusévalol, ki vzamejo vsak teden v 10
ke nov avto, potrebujejo meter, da bi se
prepricall o izredni prostornosti ma vi-
dez majhnega avta. Izmerimo! Meter se-
demdsset od armaturne ploiée do ne
slonjala zadnjega sedeia — to je srednji
razred. Madosna razdalja kot pri veliko
vecjin aviomobilih, Ceprav se zdi ®ll00«
nizek, je v notranjostl nad glavo potnikov
prav toliko prostors kot v na zuna) veliko
vedjih volkswagnih 1500/1600. In notranjost
jo Sirda kot pri po punanjih merah Erlem
kadetu.

Sele ko so peljete z austinom 1100 brez
metra, oblutite prostornost in sonénost
notranjosti.

Podcbro vides vara tudl pri priljadni.
ku. Od strani se namred zdi, da je ves
prostor porabljen za pﬁhﬁkl Ko odprete

:zkaae da je zaradi majhnih
, ki potrebuje zelo

pri rezervnem kolesu, na) mimogrede ome-

aimo, da smo komaj mogli verjetl, da jo

v tako pametnem aviu teko neumno dvi-
a

galo: kmkdien
nete avtomebll, da bl mu zamenjali po-
kvarjeno kolol)

TEST



Praktiéna oprema

Le zarady dvignjenega srednjega dela
dna karoserije, so nam wdi ki
stina 1100 konservativna, Seveda v [emnpre

s Je izboklina
trden, Karoseri-

pomagata nositi
kolssa in motor moéna akvira

Zaradi tega se nam tudi
28 noge nima toliko prostora, kot bi si
ielel. Dobro pa je, da so pedali namesseni
précej naprej, blite sedefem. Na posev-
angleskega aviomobila se bo-
ipotijejo roke, kot na volanih konti-

vozil. Nogam v veselje so tudi
mehke preproge. Takina je oprema, ki
se trudi ponarediti vtis gosposkega an:
gleskega avtomobila — za voznike z rav-
no pipo in rokavicami iz jelenje kode,

V tem prizadevanju pa se nam zdi au-
stin 1100 le nadomestek. Seded, ki dobro
dris telo, so preoblefeni v umetno usnje,
ki je, mano, pozimi hladno, poleti pa pre-
vrode.

Merilnik hitrosti je sicer ugodno temen,
da se ponoti ne blesdi, toda je pravoko-
ten, me okrogel. Tudi preklopna stikala
niso v skindu s sodobnimi prizadevanii,
naj bo oblazinjeno vse na armaturni plo-
S8 — res pa vzbujajo vtis avtomobila
m tekme.

Naslonja¢ prednjega sedefa ni mogote
nagibati, Prestavna na tleh omogo-

ko 38 shasagens Tudl upravljate
riogo.

smo se na nesinhronizirano prvo
prestavo. Motor z dolgim gibom batov bi
potreboval menjalnix s Stirimi sinhron-
=ranimi prestavami,

Zastarel motor

Ce smo Ze tako zelo hvalill karoserijo
in bomo pri opisovanju vofnje obdudovall
tzredno stabilnost sustina 1100, moramo
motorju zap sl nakaf ittt ooty

Najprej hval

Elektritna mmka  gorivo pomaga,
da motor vige takoj — &e Ste v hladnem
vremenu le potegnili gurhb lopute — obr-



Avto plava na suhem, bi lahko dejali vzmetenju hydrolastic. Ze vetkrat smo ga hvalili,
da jeklene vzmeti ne zmorejo vsega, cemur so kos vzmeti s ﬁkoﬁno ali zrakom. Voda,

ki ji je primeSano sredstvo proti zmrzovanju, je v

valjih, na katera se

opirajo obese koles. Sistem zaklopk skrbi, da voda bla# udarce. Gumijasta valja na
eni strani avtomobila sta zvezana tako, da se tekoina pretaka. Ce na primer udari
prednje kolo, teko@ina pritisne v gumijasti valj zadnjega kolesa in vzdigne karoserijo.
Pri zadnjih kolesih pomaga gumijastim vzmetem Se vzvojna jeklena vzmet.

nete kljué za viig. V prostem teku je
motor zelo miren, hitro uboga pedal za
plin. Pri mestni voZnji se izkaZe, ker je
proZzen. VoZnja po mestu pa z austinom
1100 predvsem navdusi zaradi okretnosti
kratkega avtomobila. Kdor bi rad po me-
stu prehiteval, se naj naudi vmesnega pli-
na. Za dobre pospeike namre& prvo presta-
vo Se kako potrebuje.

Ze po ostrem zavijanju v mestu lahko
slutite, kako izredno se avto drZi ceste.

Se nikoli nismo vozili avtomobila, ka-
terega podvozje bi bilo toliko whitrejsex
od motorja, kot pri austinu 1100. Celo na
stari gorenjski cesti, nam v serpentinah
avtomobila nikoli ni zaneslo, pa deprav
smo plin ves éas tis€ali do konca.

Kadar je bila cesta prazna, smo zaradi
odliéne lege na cesti — wvzmetenje hy-
drolastic, ki ima zanjo najvedje zasluge,
smo Ze pri testu mini coopra v prejénji
Stevilki tako natanko opisali, da ne bomo
ponavljali — na potovanju po zavitih slo-
venskih cestah dosegli bolje povpreéne
hitrosti, kot z marsikaterim moénej%im av-
tomobilom.

Kadar pa je promet gost, se zatakne.
Ugotovili smo, da austinu 1100, Se poseb-
no pri pospeSevanju od 60 do 100 na uro,
manjka moéi.

(Zato smo prav . tej Stevilki tudi obja-
vili test najnovej8ih bratrancev BMC 1100
— avtomobila austin/morris 1300, ki so
mu popravili najvedji slabosti »1100x —

vgradili so moéneji motor in sinhronizi-
rali vse 8tiri prestave.)

Pospeski, ki smo jih izmerili na letaliscu

smo motor silili v vsaki prestavi do naj-
vetje mo&, pripovedujejo, da je austin
1100 len.

Seveda se bojimo o¢itka, da se v nasih
testih preve¢ zavzemamo za naglo voZnjo.
Pa se ne. Saj razmeroma nizke najvelje
hitrosti sploh ne kritiziramo. Toda avto s
tako dobrimi zavorami in odliénim vzmete-
njem ni dovolj varen, ker mu pri pre-
hitevanju zmanjka modi.

In zaradi tega sodimo, da bi austin 1100
potreboval sodobnejsi, motnejsi motor.
Ro¢itna gred v samo treh leZajih, daljsi
gib batov kot vrtina valjev (zaradi tega
pri najveéji moéi zelo velika hitrost ba-
tov) so znaki, da visoko &tevilo vrtljajev
motor le slabo prenese,

Odlike in slabosti

Pri vsem tem pa bi bili krivicni, ¢e
bi ne zapisali, da nam je austin 1100 bolj
vie¢ kot marsikateri avto istega razreda,
ki ima Zivahnejsi motor, pa veliko slabSe

podvozje.

Novi austin morris 1300 je dokaz, da
britanski avtomobilski koncern natan¢no
ve, da je »legendarni 1100« potreboval
moénej$i motor in povsem sinhronizirani
menjalnik. Seveda so si predvsem angleski
kupei tudi doslej lahko kupili BMC 1100 z
moénejSim motorjem. Toda avtomobili te
vrste — MG 1100, wolseley 1100, riley ke-
strel in princess 1100 — ki se na
razlikujejo od austina 1100 malodane le
po maski na hladilniku, se zde za ju-
goslovanski Zep predragi.

Naj za konec polozimo na tehtnico
najvecje odlike in slabosti austina 1100! V
skodelico, ki vlee na slabo: pospeSke in
podpovpretno najvetjo hitrost, zastarel
motor, veliko porabo olja, nesinhronizira-
no prvo prestavo, precej povrino konéno
montaZo in kontrolo v angleski tovarni.

V dobro pa: odli¢no lego na cesti, iz-
redno prostornost, dobre zavore, proZen
motor in skromno porabo goriva.



wse foto: Marjan Zaplati

Ceprav avtomobil BMC 1100 (predvsem sustin in morris) tudi pri nas 3e dolgo niso
7o amvist, fo vedno e morsle wicjil ofem, da b ko v avtomobilu, ki e Solg

metra, prostora kot v vozilu Jjega

Oprema austina 1100 jo

dovolj bogats, ne manjka domislenin pnklltni.l\ paam..mu na prednih 2

Siroki predali

a vseh vrath naslonjagi,

zadaj blazini, da lahke potniks naslonita

glavo, na izboklinah dna pred zadnjo klopjo — pepelnik

TEST: AUSTIN 1100

Videx Smotrna, skladna in lepa keroserijs. Oblikoval jo je Pindn.
farina

Prostornost. 10 Stirl vrsta, priljainik 275 litrov, tudi na zadnjlh sedekih
dovolj prostora za kolena

Upravijanje 8 Neposreden volan. Velik radijski krog. Trdas prestavna To-
&ica, Prva prestava ni

Instrumenti ] meriinik hitrosti, Stevec prevofene poti
ka¥s sto metrov. Termom: . Kontrola
pritiska olja

Vidljivost § Vomik odiifno vidi do kod segs prednji del vozila, prav
dobro kod zadnji

Najvedja hitrost 1 Pod povpredjem voail # 1,1-litrskim motorjem

Pospeski 7 mwmmmmmuvmmwhm
ru‘hrdomlﬂlmnl\loplw

Poraba goriva 8 Dovolj skromen motor, Hwh.l porabi
weoalwa—douunuanm

Lega na cesti 10 Odlifno se drii cests, za ta denar nl bolfiega avta. Tudi
v rljbul] ostrih ovinkih pri veliid hitrosti austina 1100 ni

Udobnost 9 Kolesa na kockasti cesti ropotajo, pa potnikov ne moti,
Vzmetenje hydrolastic je precej trdo, ker Pa na @nerno
dubrl.hwsuhmprhdsn udobjs. Karoserijs nikoli ne

Motor 7 Odlbxmvﬂpwpﬁumsn prenese visoke
vrtijaje. Rodiina gred samo v treh leZajih, gib batov je
vedji od vrtine valjev

Zavore 9 Spreda) kolutne, zadaj bobnaste

TEST

NASE MERITVE

(testni avtomobil je prevozil 8500 km, na
nafemn testu 1500 km)

Najveéja hitrost: 1172 km na urc (mer-
Jeno povpredje zadnfih 200 metrov, 3 km
dolg zalet; zapisana hitrost je izratunana
— povpredje &tirih voZenj)

Najvecjs hitrost, ki jo obeta proizva-

Jalee: 125 km na uro
meter brez zaleta: 434 sekunde

Pospes
0 do 40 km na uro: 4.9 sekunde
0 do 60 km na urc: 88 sekunde
0 do 80 km na uro: 172 sekunde
[ 0 do 100 km na uro: 27,1 sekundé
Kilometer z zafeino hitrosijo 30 lm n&
uro: 456 sekunde (ves bas smo merill
v o el letetem. stariu do konca pri-
nili na pedal za plin — povprecje stirin
).

Poraba goriv
> na potovanju: najmanj 7.3 litra go-
riva super na 100 km (nikoli hitreje kot
100 km na uro), najved 9,8 litra na 100 km
ive¢ zelo strmih viponov s polnim pll-
nom); na avtomobilski cesti (povpretna
hitrost m m ns uro) 9,2 litra na 100 km.
P po mmm:avlutnmlmkm
mvae mﬁ liu-n na 1
Dwmmha poraba pri msmm 0!
[> povpreina poraba pri testnih ms.
njah: 94 94 Titrs na 100 k.
Natantnost merilnika hitrosti:
[> kazalec na 40 — res. hit. 39,1 km/h
> kazalec — res. hit. 57,1 km/h
pmlec na 80 — res. hit. 759 km/n
kazalec na 100 — res. hit. 94,7 km/h
> kazalec na 120 — res. hit. 111, km/h

TEHNICNI PODATKI
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