Austin maxi

Maxi skoraj v vsem

Andrej Sedej

V Novem mestu izredno rastejo. Ni dolgo, kar so
mécli izdelovati austin 1300 Kmalu 72 tem so
zapustili tovarno IMV Ze prvi maxiji. Zadetne te2ave,
ki so jih krivi angleSki pantnerfi, ker ne dobavijajo
redno sestavnih delov, nekoliko zavirajo nemoteno
izvodnjo. Predno zadnemo opisovati maie izkus-
nje 2 enim od prvih novomeskih maxijev, pobricaj-
mo okoli dolgotrajnega rojevanja tega angleskega
posebneial
Pn BME-uu 5o imeli austin maxijs pripravljencga e
preden so pristopili k angleSkemii koncerni
Leviand. Nowi gospoda so-mu speemenili bk, ki
jo je masnoval Pininfarina. Lepo italijansko obleko je
nadomestila smotmo izkoriicena angleskn karoserija,
Ki je nekje med kombijem in limuzino. Za osnovo je
dudil austin 1800 (njegova so vratal) zadek so
nekoliko prikrojili, povsem nov je prednji konec
Novi mini clubman ima podobno masko.
predstavitivi austinovegs novorojenca je Charles
Griffin (eden od direktorjev) razlozil namen in
pomene novega m austinom
P2 2d3) £ maxjem, smo zapolnils vrzel m
1100 in 1800. Na
anglefli avta s pe

i vrati in serijskimi petimi

prestavami. Ze preizkuiene dobre lastnosti austinov
paprck postavljen motor in hidrolastino vzmetenje
nam je pomagalo, da smo ugedno redili in ustregli
ammm po prosiomem, druinskem aviu.

— sedezni avto lahko hitro spreme:

Pro-

3
bnl] prblizati z novo komstrukeijomotorja in s
imi prestavami, ki varvicio motor in varduicjo

Brutind avto wednjega zzeds e todi pri ns
vedno bolj iskan. Mislim, da 5o s¢ v Novem mestu
wdi odlodili za sestavlianje maxiia pred

minijern.

Rival v tej kategoriji je maxiju tudi montaZni avto R
16, 0 katerem smo J¢ zapisali svoje mncnjc. Na vrs
je novomeski tekmec, da povemo, Kaj misli
menimo o njem.

Svei veter pri Austinu

Prelomnica pri Austinu je nov motor z odmiéno
gredjo v glavi. Po starih Klsiénih austinovih motor-
Jih je podedoval dolgi ib, zaradi Gesar motor ni tako
L2iv", kot bi lahko bil, ée bi bali imeli knajlo pot.
Munfli premer bata ima dobro stnost, g s
mefanica zraka bolje zvrtindi in zaradi lega bolje
izgoreva. Poscbnost za serijske aviomobile je peta
prestava. Ta skibi, da se pri dolgih potovanjih po
avto cesti motor ne viti prehitro. Razmerje 0.8 l
poskebi tudi za 1o, da motor W iede. Pri voknji s
peto prestavo porabi tudi manj goriva.
Zadnje 5o pritrjene naravRost 13 sAMONGSHO

okviga. § tem so il tefo,

n¢ tehta nith cno w“idﬂlﬂﬂmpﬂ:ﬂ
e gl e Al ey prenalajo v
notranjost aviomobila.

Ocenjevanjeoblike je kocljiva naloga. Nekaterim v
naii redakciji je bil vice, drugim spet ne. Eno pa je
jasno, da karoserija avtomobila take viste in & tako
uporabnostjo, ni lahka naiogs konstruktorjev, Maxi
bi s temi znadilnostmi, kot jih im3, bil tekko kaj

Motorju Ishko zamerimo le, da je treba prav do 3000
kilometrov delati 2 njim v tokavicah.

Prva petica: petstopenjski menjalnik

Posreteno razmerje prestav v menjalniku poskrbi ob
pridnem prestavijanju, da je avto na mvnem in tudi v
Klancih dovolj poskoden. Zgomje meje prestavljanja
50 22 1. prestavo 50 km na uro, za IL prestavo 81 km
na uro, tretjo lhko potegnete do 118 km na uro, §
Getrto pa brez Skode lahko vozite 140 km ma uro.
Najvelja hitrost je s etrio prestavo  visia
(148,2 km /h) s peto pa doseze le 142,2 km na uro.
Po normalnih cestah po Slovenifi smo uporabljali
pretedno srednje tri prestave, na aviomobilski cesti
agornje i, na gorskih cestah in po Mestu pa spodnje
tri. § taka voinjo smo iz maxija iztisnili najvee. Vse
prestave so dobro sinhronizirane. le poti so nekoliko
predolge. Gibe iz rodice na menjainik prenatajo
Jeklene vivi, ki blazijo sunke pogona. Kijub temu, da
ima mehkejSi prenos, pa prestaviamo S pretrds
Razpored prestav je dobro izbran. Prve Stin prestave
se kot obiéajno v obliki Erke H, peta je napre), proti
desni, vivratna pa od voznika nazaj. Roc¢ico je treba
nekaliko privzdi
Bencina ne porabi preved. Pri vo2nji po mestu porabi
manj kot 12 litrov bencina. Poraba naraste le. &¢
vozite stalno 2 najvisjimi vriljaji. Za olje vam pri tem
avtu skoraj ni treba skrheti. Menjamo ga vakih
10000 km. Olje za motor in menjalnik je isto in v
istem koritu. Skoraj nié ga ne rabi

Q legi na cesti samo najboljse

Malo je drufinskih aviov v srednjem razredu, ki bi se
lahko pohvalili z bolj lego ma cesti, kot jo ima
maxi. Prednji pogon, dolga medosna razdalja in
hidrolastiéno  vzmetenje povedo o tem  prece).
Stranskega vetra skoraj ne obéuti. Pri voknji skozi
ovinke je skoraj nevtralen, Ie Ze mo&no na meji
prednji del malenkostno iz ovinka. Na odvzemanje
ali dodajanje plina v ovinku ni obCutljiv. Lahkoten

volan, ki se zasule od encga do drugega konca za 4
1/5 wrtljajev, je preveé posreden, sc pu Kljub
vi 600 do 700 kg na prednjo s zclo lahko
vJ' ! Tudi pri parkiranju v mestu volan i pretrd. Ker

pa je o volana pritijens piccej nizko, pii veéiib
hitrostih in na shm volan drhti. Sam obro¢
volana je precej bolj pokonden, kot pri ostalih
austinih in e zato o vk bolj prirogen.

Austin in hidrolastik — nelocljiva

Jkcolstitng venctone poskbl el prl madfu e
vamo, kot za udobno voknjo. To vzmetenje zelo

Cena v dinarjih: 39.144,40 din
Cena v devizah: 2.801,00 S
Osnova za izraéun
republi§kega in ob¢inskega
davka: 236,50

Cestnina: 170 din

Obvezno zavarovanje: 354 din
Barve: rdeca, bela, temno zelena
Tovarna:

IMV - Industrija motornih vozil
Novo mesto

dobro bla#i nihanje in preprecuje avtu nagibanje v
ovinkih. Prenata pa zelo glasno v notranjost udarce
iz ubu'klln na betonski in lukenj na slabi cesti. Boljia
izolacifa glasnega podvozje bi morala biti izdelovalcu
et shat, Secso savors %0 oaliéms. Kol pai Tfl
sodobnih avtomobilih ima tudi maxi spredaj kolutne
in zadaj bobnaste. Njihova uinkovitost (fading) ne
pade wdi po dolgotrainem zaviranju pri volnji 5
Klanca. Ma zadnjih kolesih preprefuje blokiranje
Koles regulator zavome modl. Zavorni pedal In pev.
tako pedal sklopke sta nekoliko visoko in pomaknje-
na v desno, Rodna zavora, ki je na pravem mestu
med prednjima sedezema, je zelo uEinkovita

<mo o
mator, ki postane v vigiih vrtljajin nekolika preved
ghsen in pa de kar 7nadilno anglefks, povrina,
konéna izdelava. Pri voinji po ne povsem gladki cesti
se oglafajo ericki v armaturni ploSéi, v vratih in v
radnjem delu aviomobila. Ko bomo pri nas fe kaj
vet kot delno sestavljali maxije, b se dale tu
marsikaj storiti!

Obleka po meri

Avto s petimi vrati in tlikino notranjosijo, kot jo
ima maxi. se ne more prisicvaii med lepotee

To majhno hibe so nadoknadili s prakticnostio, kjer
maxi v svojem razredu nima par. Avio, ki je celo
nekoliko krajsl kot volkswagen 1200, se ponata 7
izredno  prostornostjo.  Velike  steklene  povriine
poskrbijo za zelo dobro vidljivost. Ta avto ni samo
za gibtne miadenice: tudi stari odetje in babice z &
otrdelimi kostmi udobno vstopeje in izstopajo skozi
vsa vrata.

Sedeti, ki 50 dokaj udobno oblikovani, 30 Zal iz
umetnegs wnja! ¥ zclo ostrih ovinkih premalo
primejo telo. Prednji sedei se pomaknejo za 18 cm,
tako da tadi vozniki s kolarkaSkimi merami nimajo
tefav z nogami. $c ko sta oba prednja sedefa najbolj
odmaknjena od armature, imajo potniki zadaj veé
kot dovolj prostora za kolena. Ce polofite naslone
prednjih in zadnjih sedefev, se avto spremeni v
spalnico s skoraj dvometrska posteljo.

Spartanska oprema

toda funkcionalni, v usnje obledeni
armaturm) ploldh ni nidesar preved. Na obeh sraneh
,u premiéni Sobi za zraenje. Vsa stikala in varodi

znjeni in brez ostrih robov. Oksogli merilaik
Hitions in komsbinirasi nstrument 72 kohéin goriva
in temperaturo vode sta globoko pomaknjena v
armaturo. Steklo, ki jih va, je na povidini
armaturne plodée in je vstavljeno pod drugim kotom
kot instrumenta. S tem so se ognili odboju svetlobe.
Kontrolni luéki za pritisk olja in dinamo sta na
kombiniranem instramentu, Kontrole za dolge luci
in utripalke so pa na vrhnjom robu armature. Na levi
strani, ob volanu, je kombinirano stikalo za utripal-
ke, za zasenéeno lué, svetlobni signal in trobljo.
Sicer sporedni brisalci z dvema hitrostma britejo zelo
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Anglezi s0 ¥ tako, da ni ne
limuzina in seriji s prireza
nim zadkom je zato veliko prostora. Pet
sirokih vrat pa omogota, da ta prostor v polni
meri izko av daje maxi vtis velikega
in kompakt mobila, ne meri v dolzino
ve¢ kot stiri

axija ukrojili
ki i. V k:

1o prepreé
ed motorje




———
Maxi skozi zadnja vrata. Ce prevmete zadnje naslonjalo naprej je maxi prostoren kombi, & pa ga spu:

veliko povrtino. Naprava za pranje vetme ipe je
mehanska. Je pa zelo uéinkovita in ima precej veliko
posodo 2a vodo.

Na police pod armaturno plodo lehko odk
precej drobnjarije. Predal za rokavice, ki se zaklepa,
je res samo za rokavice, ker ima neuporabno
oblikovan prostor. Pa % to: wideti je, da Angle
malo kadijo (ni viigalnika), njihove dame pa se ne
ogledujejo v zxcala (na senéniku).

V maksiju vas ne bo zeblo
in vam ne bo vroée

Pri konstruiranju o
Austinu  sred ok

Hajenja so el pi
natanko
2 hisjeaje b rateriic

i Tako

3
mak. Odved
vntih,

Pomislili boste, ki
tako prepritano g

| Tadcitas st 56 s 00 Eivegal Po ped
visoki vodi sem brzel mimo Marjana. Ni bil ved suh.
No, in ogrevanje se je izkazalo, da je izdatno.
Ventilator z dvema mmmm egrevanja in zraenja

ovanu prostora za prljago
pri_maxiju zadeli bebelj na glavo. V prirczancm
mdkn jo prosiora z dopustnitko priljaga 3tirik,
petih osch, poscbno de izvzamete in pustite doma
polico pod zadnjim oknom. Peta vrata segajo prav do
poda priljainika. Ce previncte naslonjalo naprej,
spremenite limuzing v pravi kombi. Ponodi
nakladanju sveti lugka, ki sicer osvetljuje
tablice. Rezervno kolo je pod dnom priljainika. Pri
menjanju kolesa vem ni treb
Smo Ze kar pozsbili? Pohvalo ali grajo? Pad!
Domisclno so oblikovanc kljuke na notranii strani
vl Zaklenejo se tako,

odraslih ne 2 L kaj
tudi namenjer
omogodi, da olroci sex
vidijo

Na pripravnem mestu sta v zadnjih vratih pepelnika
(v sprednjem, spodnjem kotu.)

Zadnja, peta vrata odpiramo $ pomadjo hidravlidnih
vzmeti.

Dok

o vidje in I

i boste morali zapah 2a pokrov motorja, ki
sc odpira iz notranjosti avtomobila. Maxi ims
toramiski zagah, ki se ne zakicpa in @ je treba
odpicti od zun),

Maxi ima S bistveno lastnost: ni predrag! Boljia
svoéma izolacija podvozja in bol skrbna konZna
izdelava, (1a bi se morda dala urediti pri nas pri
sestavljanju) bi maxiju pridobili ve® privrZencer.

R

NASE MERITVE

Najvedja hitrost:
popredje zadnjih 200 metrov,
metrov, popredje Stirih merit
vi), 148,2 km na uro v cetrti (enaki pogoji).

uro (merjenc
zalet muu

Pospeski:

400 m brez zaleta: 18,5 sckunde (hitrost
zadnjih pet metrov 105 km na uro)

kilometer brez zaleta: 37,4 sckunde (h
adnjih pet metrov 128 km na uro)

0do 40kmnauro 3,3 sekunde
Odo 60kmnauro 6.5 sekunde
Odo 80 km na uro 10,5 sekunde
0 do 100 km na uro 17,1 sekunde
0 do 120 km na uro 28,1 sekunde
0 do 140 km na uro 59,4 sckunde

rost

Promost: (kilometer z zaéetno hitrostjo
40 km na uro v Eetrti prestavi): 38,3 sekunde
hitrost zadnjih pet metrov 126 km na uro.

Poraba goriva:

na potovanju najmanj 8,2 litra goriva super na
100km (nikoli hitreje od 100 km na wro),
najvec 9,8 litra 100 kem (popreéna hitrost
100km na uro). Na avtomobilski cesti s
¢etrio prestavo 11,9 litra na 100 km (popred-
na hitrost 120 km na uro), s peto prestavo 8.8
litra na 100 km (popreéna hitrost 120 km na
uro).

Natangnost merilnika

osti:

kazalec na 40, resniZna hitrost 38,2 km /h
kazale 60, resnicna hitrast 58,1 km /h
kazalee na 80, resni¢na hitrost 77,4 km /h
kazalec na 100, resni¢na hitrost 96,2 km /h
kazalec na 120, resni¢na hitrost 113,4 km /h
kazalec na 140, resni¢na hitrost 131,2 km /h

EET T T
S AUSTIN MAXI— T

ane udobno lezisée.




§ dezju in luam na cesti je maxijey motor
zaiciten s plasticnim ikom.

INICNI PODATKI:

irtvalyni-Stiritakni—vrstni—vitina in gib

81,82 mm.~ 1485 kubikov — kompresije 9,1 ¢
KM (DIN) pri 5500 vit. v min. — rodicn

i eBsjih—odmicna gred v glavi (

ijenje — motor in menjalnik v isti oljni k
litsa — vodoravni uplinjaé SU HS — suh
gorivo-diname lucas €

hiadilniku 5.2 litra

rig

§ MOCI: prednji pogon-paistopenjski, po-
| sinhronizirani menjalnik G2:1 2,0
S0, IV-1:1,V-0.8 : 1, vovratna 3.4
s ¥ diferencialu 4.2 : 1 avliéno vlap-
vzmetne, kolutne sklopke — p rodica
pasaste gume 155 x 13. 1
seb-pot vrat-samonosna karo-
spredaj preéne obese, zadei
volan z zobat:
ne zavore, zadaj bob-
mehaniina roéna zavora na zadnji Kalesi-v po-
i 41 litra bencina.
IN TEZE: dolzina 400 cm, Sirira 163 cm,
zdosna 264 cm-kolot

z
rog 9,3 me tra-prtlja.
ga vozila 979 kg-naivedja o

erilnik hitrosti in kombinirani instrument

5t okrogla in zelo pregled:

Kubiki najveéja pospeiki poraba na
in moé hitrost  0—100 km/h 1/100 km v dinarjih
v KM ke/h
austin maxi 1485 1482 171 =11 39.144,40
75
rensult 16 1470 1418 178 10 34.726,00
55
audi 60 variant 1496 144 18,2 810 30.041,30
65
ford 15 M kombi 1488 135 185 8 34.605,00
55
mazda station wagon 1490 188 =1 43.100,00
8 (SAE)

REZULTATI

prostornost 10

upravijanje

Vidljivost

Najvetja
hitrost

Pospeiki

Poraba
goriva

Lega
na cestl

Udobje

Motor

Zavore

9

10

Avtu, ki je po svojih lasmostih in konstrukciji prej kombi kot limuzi-
na, je tezko zaértati clegantne linije. Karoseriji, ki je podobna austinu
1800, daje pecat lepo oblikovana maska, ki spominja na clubmanov
prednji del.

Maxi je dolg natanko stiri metre. Volkswagnov hrosé je daljii sedem
centimetrov. V tako kratkem avtu je zaradi poprek postavljenega mo-
torja in hidrolasticnega vzmetenja neverjetno veliko prostora. Pet
moénih oseh sedi v njem udobno.

Zelo okreten avio tudi za voinjo po mestu. Volan je zelo lahkaten in
postavljen precej bolj pokonci kot pri ostalih austinih. Pedala so po-
maknjena nekoliko proti sredini, vendar to ne moti. Prestavna roica
natanéna, toda pretrda.

Odligna st naprej in vstran. Skrge na zadnjih petih vratih za
odvajanje cnega zraka skrbijo, da se Sipe ne rosijo. V slabem
vremenu se zamaze zadnja Sipa.

da je potovalna hitrost skoraj enaka najvecji: am-

Peta prestava skibi
pak pri nizjih vrljaj

Za avto z 1.5 litrskim motorjem se dovolj dobri, priblizno v poprecju
podobnih avtomobilov.

Popre¢na poraba na testu je bila 108 litra super bencina, V to popreé-
j rnadzjo ostre tesine voinje in potovanje po nadi aviomobilski cesti s
polno obremenjenim avtom. Za tak avio je zmema. Bencin varéujete s
peto prestavo.

na cesti je rdedmml po prejinjih austinovih modelih, le da ga po
{;:fnilh laze vodite kot ostale, zelo malo se nagne.
osti zasenéi ropot podve

Udobje zaradi prostom ozja in karoserije na
slabi cesti, pasaste gume in hidrolastik prenasata toléenje koles na
slabi cesti ¥ notranjost. Odliéno zracenje s pomotjo Sob na armaturi.
Sededi bi morali biti vsaj iz preluknjanega umetnega usnja.

ma pa se vedno dolgi gib in
povsem dobro prenasa.

Motor je nov. Odmiéno gred ima v
je zelo prozen. Tudi vrtljaje ¢ez

Spredaj kolutne, zadaj bobnaste; zavirati pomaga servo naprava in to
zelo uspesno. Odlicna roéna zavora.



