Josojeni test

nirji Fiatovega satelita se trudijo, u
i tiate tako
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odliéen razgled na vse strani Natan'en
in volan je £

bl bili weed tudi tistim L] n]xu
. mavdusen! nad velikoserijskimi tzdel.kl
Pri pajvedjem modelu te tovame jim je o

r tudi uspelo. Oblika je kljub
‘oglatim linijam kar priviatna, prednji po
0N pi zmgotarlja dovolj prostora za pit
mike kljuo kompakini zunanjosti,

Pospedki, ki jih 2more A 111 so presenet
U testne voznike. saj je avto v tem po-
gledu pravi sportnik. Z mesta dosee 80 .m0
a uro v 7,7 sekunde, 120 km na uro pa v
187 sekunde, Najvedja hitrost je 1585
&m na uro. Tako dobrim rezultatom bo-
truje M3tkubiéni motor, ki je enak one
mu v fliatu 124 S. Najvedjo mod 70 KM
dosede pri 5400 wrtljajih v minuti,

P& tako rad, kot da bi imel odmitno .. ed
¥ glavl. Brez tefav prenese vrtljaje tudi
nad 6500 v minuti, kar je zelo vaino, e
pri prehitevanju zaidete v tezave. Motor-
Ju pri Sportni voin) pomaga tudi menjal
nik, ki ima $tin zelo dobro stopnjevane
prestave.

»Vroé« je le, kadar je vrod

2e mana slaba lastnosttega motorja je -
&asno ogrevanje po zagonu, ko je motor
hiaden, Vedno je treba podakati neka) mi
nut, dokler motor ne dosefe primerne
temperature, fele potem postane dovoli
proZen, Nekako do 4000 vriljajev v minu-
ti je voznja prijetno tiha, potem pa hrup
prece] naraste, tako da je pri zelo visokih
wrtljajih kar neprijeten. Motor ima &
mavor, sato je zelo elastiden, pravo mod
pa razvije dele pri 4000 vriljajih zato za-
hteva Sportna voinja pogosto prestavifa-
nje. Sportne limuzine, ki nudijo vozniku
weselje pri voZnji, cesto zanemarjajo udob
Je, udohni aviomobil pa imajo na)
premalo moti, Autobiazchiju je uspelo
prov posreleno zdrufiti hitrost, mot in
udobje.

Prednji sedeZi so anatomsko pravilno obif-
Xovani, lepo dréijo telo na ovi -

Zra-
je voeniku m voljo tudi
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godajo udobje vornikom vsake rasti
ven udobja pa

oL

bo cesto, reagira pa na ostre pospeske v
nizjih prestavab. Z rablim udarcem opo
zori voznika, da irsava eno od prednjih
Koles, Volan je razmeroma trd, ker je pri
jetno pri hitri voinj:, saj‘ima voznik do
volj stiks s cesto, manj zadovolme bodo
le neine, Zenske rofice pri parkiranju
Volan je po vzoru minijev precej vodora
ven, kar ni v prid upravljanju in okretno
sul.

Prijetna in udobna notranjost

Na gorskih cestah. ki 50 polne ovinkov
tma vosnik vedno na raljp pravo presta
vo in pravo Stevilo vriljajev, Skoda je
le, da ro¢ica menjalnika ni bolj natancna
in da je sinhronizacija prve prestave pre
cej glasna,

Na ostrih ovinkih je treba volan dodajati,
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% pa v ovinku odvzamete plin, gre
sprednji, del_raje v ovinek Toga zadnja
prema Je kriva, da zadex na. slabi cesti
poskakuje, e posee, Ce sia v aviu le
dve oscbi. K sreé pa ostaneta prednji ko-
lesi vedno v zatrtani smeri, zato ta slabost
ne vpliva na varnost. Zelo so nam bile vied
zavore z ojadevainikom, ki so tzredno na-
tanéne in vedriijo v mucenje na ovin
kastih cestan

Pa Se podatek za racunarje: A 111 porebi
od 9 do 12,5 litra geriva na 100 km, paé od-
visno od tega, kako tefka je noga, ki pri
tiska na plin

Tudi v notranjosti karoserije je oditna,
skrona izdeiava avia Vzmetenje, ki je pri
potasm vozn) nekoliko trdo, Je pri ved:
jih_ hitrostik zelo uds Udarci koles ¢
redko prodrejo v notranjost Slabosti toge
zadnje preme usinkovito bladijo zelo udob.
ni sedei.

Notranjost je zaradi velikih oken zelo svot-
la, ta je toliku late opaziti skrbno iz
delavo Polofaj voznika fe zelo dober. pe-
dali so sicer pomaknjen zelo na 1evo, to
pa moti le na zafetku. Le eno pripombo
imamo: razliéna stikala so premalo ozna.
tenn

a udobje Stirih odraslih je poskrbljeno,
WY WK 0 TudiZa VAMDOSE vs: neva‘a
deli so obiazinjeni. 0s volana Je iz treh de
lov Pripénik je zelo velik. le njezov vi-
sok prag owrs nakiadanje tefjih predme
tov

A 111 se nam zﬂ
Prav zaradi hil
trosti si bo osw

limuzina s Xarakterjem,
h pospeskov in velike hi-
la veliko prijateljev.




