
okoli 15 kW
 (dobrih 20 K

M
) 

več kot pri predhodniku. A
 

zaradi dodelave in predelave 
m

otorja, recim
o sprem

enjenega 
zgorevalnega prostora, večje 
učinkovitosti pretoka zraka, upo-
rabe alum

inijaste ročične gredi, 
nam

estitve filtra trdih delcev 
(zaradi boljšega delovanja je 
nam

eščen bliže m
otorju), zaradi 

uporabe električnega servovola-
na, električne črpalke za hlajenje 

m
otorja, posebnih zavesic, ki 

so nam
eščene tik za m

asko in 
se odpirajo le takrat, ko m

otor 
potrebuje hlajenje, sicer pa so 
zaprte in poskrbijo za boljšo 
aerodinam

iko, zaradi posebnih 
gum

 z m
anjšim

 trenjem
, zaradi 

uporabe lahkih m
aterialov 

(prednja prem
a je iz lahkega 

alum
inija, zadnja pa iz lahkega 

jekla) itd. je kljub izdatnejši 
m

oči in višjem
u navoru (za 20 

 B
M

W
 je svojega m

alčka m
alce 

posodobil ozirom
a oblikovno 

osvežil, kot tem
u radi rečem

o. 
Č

eprav nepoznavalci B
M

W
-jev 

ne boste opazili, im
a nova serija 

1 drugačne luči, drugo m
asko 

(B
M

W
-jeva tipična ledvička!), 

m
alce so dodelali tudi zunanje 

zračnike, m
eglenke in odbijače. 

Prem
alo? M

ogoče, vendar so 
tiste bistvene sprem

em
be skrite 

pod karoserijo.
B

M
W

 serije 1 je še vedno 
prvi in edini avtom

obil tega 
razreda, ki im

a zadnji pogon. 
A

li je to prednost ali ne, lahko 
sam

i presodite. So pa B
avarci 

tudi v ta razred vnesli tehniko, 
ki je bila rezervirana le za boljše 
avtom

obile. D
a o vrhunski kako-

vosti izdelave in zabavi pri vožnji 
sploh ne govorim

o. Z
ato tudi 

ne m
orem

o pričakovati, da bo 
serija 1 poceni, in tudi ne, da bo 

s prodanim
i količinam

i tekm
ec 

R
enaultovem

 C
liu. 

Poraba goriva in količina 
ogljikovega dioksida, ki ga izpu-
stim

o v zrak, sta zaradi onesna-
ževanja narave zadnje čase glavni 
tem

i. E
vropska avtom

obilska 
industrija si je naložila nalogo, da 
bo do leta 2008 pri vseh novih 
avtom

obilih zm
anjšala izpust 

C
O

2 na 140 gram
ov na prevo-

ženi kilom
eter. To je krvavi pot, 

pravijo. Z
ato bodo (ali pa so) 

m
orali tehniki in inženirji pošte-

no pljuniti v roke, da se bodo 
tem

u rezultatu sploh približali. 
Z

a prim
er lahko vzam

em
o kar 

118d. M
otor s tehnologijo sku-

pnega voda (s tlakom
 200 barov 

in s piezo injektorji se gorivo zelo 
natančno vbrizgava neposredno 
v zgorevalni prostor) in lopatje 
v turbopuhalu s sprem

enljivim
 

kotom
 v novi enici dajeta kar 
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 “Č
eprav 

nepoznavalci 
B

M
W

-jev ne 
boste opazili, 

je B
M

W
 

serije 1 
oblikovno 
osvežen.” 

1
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 m
a

g
a
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 | 5
1

Pripelješ v križišče, 
m

enjalnik daš v prosti tek, 
nenadom

a pa popolnom
a 

nov avtom
obil ugasne. 

Panika? N
e, le napredek, 

pravijo pri B
M

W
-ju.

In potem

vse tiho
je bilo

bese di lo: Aljoša M
rak ■ foto: Aleš Pavletič
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odstotkov) m
anjša tudi poraba goriva (in 

s tem
 posledično tudi škodljivih izpustov). 

Pravijo, da lahko v prim
erjavi s predhod-

nikom
 porabite kar okoli 15 odstotkov 

m
anj goriva, iz lastnih izkušenj pa lahko 

potrdim
o, da sm

o z um
irjeno vožnjo po 

avtocesti porabili približno 4,5 litra. K
ar 

za 143-’konjski’ avtom
obil sploh ni slabo, 

kajne? N
avdušujoče pri 118d je pravzaprav 

prav to: da bi bili varčni in ekološki, vam
 ni 

treba žrtvovati dinam
ike vožnje. Še vedno 

boste uživali v poskočnem
 m

otorju, ki ni 
dizelsko glasen, v dobrem

 šeststopenjskem
 

m
enjalniku, s katerim

 je rokovanje užitek, 
v kom

unikativnem
 volanskem

 sistem
u, ki 

lahko postane m
erilo za druge ‘štrom

arje’, 
v zadnjem

 pogonu (ahhh) ...
A

 križišča (ozirom
a čakanje v kolonah) 

so m
esta, kjer se varčevanje najbolj pozna. 

K
ot sm

o om
enili že v uvodu, se pripeljete 

do križišča, prestavite m
enjalnik v prosti 

tek in − m
otor ugasne! Z

godi se tisto, kar 
je nočna m

ora vsakega voznika, nam
reč 

da ti nenadom
a (in seveda nehote) utihne 

m
otor. V

 dobrih starih časih bi takoj sko-
čili iz avtom

obila, prosili m
im

oidoče za 
pom

oč pri porivanju ob rob cestišča in ob 
sočnih kletvicah že klicali vlečno službo. 
D

anes pa je ‘crkavanje’ B
M

W
-ja najnovejša 

rešitev, kako privarčevati kakšen deciliter. 
Funkcija Start/Stop je m

ogoča sam
o pri 

ročnem
 m

enjalniku, ko voznik (volan m
ora 

biti naravnost, saj obrnjen volan pom
eni, 

da bi radi parkirali) prestavi v prosti tek 
in spusti sklopko. Č

e so pogoji pravi (če 
tem

peratura zunaj ni pod m
inus tri stopinje 

ali nad 30 stopinj C
elzija, če je klim

atska 
naprava že dosegla želeno tem

peraturo, če 
se je led na šipah že stopil ozirom

a je zrak 
v notranjosti že suh), se m

otor ugasne, 
lahko pa se predčasno in povsem

 sam
odej-

no znova zažene, če je akum
ulator slab, če 

tlak v zavorah pade pod določeno m
ejo, če 

se začne avtom
obil hitreje prem

ikati nazaj 
ali naprej, če voznik odpne varnostni pas 
ali če se odprejo vrata ozirom

a m
otorni 

pokrov. Skratka, zelo veliko pogojev m
ora 

biti izpolnjenih, da sistem
 (ki ga lahko 

izklopim
o z gum

bom
 na sredinski konzoli) 

sploh deluje. V
 resnici pa je tako: v križišču 

prestaviš v prosti tek in m
otor ugasne. 

L
uči, sm

erniki in hlajenje (gretje) delujejo 
norm

alno, le izpis Start/Stop se izpiše na 
instrum

entni plošči. Svetujem
o, da vseeno 

pritiskate na zavoro, saj se bo na neravni 
cesti avtom

obil začel prem
ikati. K

o se na 
sem

aforju prižge rum
ena luč, stisnete sklop-

ko in že lahko speljete. Z
anim

iva je hitrost, 
s katero se m

otor znova zažene! Preden stis-
neš sklopko do konca, že lahko pretakneš 
v prvo prestavo, kot da bi m

otor norm
alno 

deloval. Z
ato sploh ni čudno, da so pri 

B
M

W
-ju zlahka presegli norm

o E
U

R
O

 4. 
Z

adeva deluje, ni kaj, saj je konec koncev 
vgrajena v B

M
W

-ja. V
endar pa v Sloveniji 

vseeno prem
alo časa porabim

o v križiščih 
in v kolonah (čeprav se nam

 to ne zdi), da 
bi se nam

 ta sistem
 finančno obresto-

val, verjam
em

o pa, da ga zelo km
alu 

odplačate v kilom
etrskih kolonah, ki so 

jih vajeni v zahodnoevropskih državah.
Z

 ugasnjenim
 ali prižganim

 m
otor-

jem
 ozirom

a v tišini ali nežnem
 ropo-

tanju tega sodobnega turbodizla B
M

W
 

serije 1 še vedno ponuja nekaj več kot 
njegovi tekm

eci. A
li ste pripravljeni pla-

čati za zadnji pogon ali boljšo tehnologi-
jo toliko več, pa je (verjetno) odvisno od 
vaše denarnice. 
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C
ena osnovnega m

odela: 
24.450 EUR

C
ena testnega vozila: 

30.277 EUR

N
A

ŠE M
ER

ITVE
(T=19 °C / p= 1.070 mbar / rel. vl.: 60 % /Stanje števca: 2.176 km)

P
O

SP
EŠK

I
0-100 km/h: 

9,5 s
402 m z mesta: 

16,7 s (134 km/h)
1000 m z mesta:  

30,4 s (174 km/h)

P
R

O
ŽN

O
ST 

50-90 km/h (IV./V.): 
8,5 s/15,9 s

80-120 km/h (V./VI.): 
11,1 s/16,0 s

N
A

JVEČ
JA

 H
ITR

O
ST 

210 km/h
 

(VI. prestava)

ZA
VO

R
N

A
 P

O
T  

od 100 km/h: 
38,9 m (AM meja 40 m)

P
O

R
A

B
A

 G
O

R
IVA

 
skupno testno povprečje 

8,5 l/100 km

TEH
N

IČ
N

I P
O

D
A

TK
I

Motor: 4-valjni - 4-taktni – vrstni - turbodizelski z neposrednim vbrizgom 
- gibna prostornina 1.995 cm³ -  največja moč 105 kW (143 KM) pri 
4.000/min - največji navor 300 Nm pri 2.000/min. 
Prenos moči: motor poganja zadnji kolesi - 6-stopenjski ročni menjalnik 
- gume 195/55 R 16 H (Pirelli Euforia).
Mase: prazno vozilo 1.310 kg - dovoljena skupna masa 1.830 kg.
Mere: dolžina 4.240 mm - širina 1.751 mm - višina 1.420 mm - prtljažnik 
330-1.150 l - posoda za gorivo 50 l. 
Zmogljivosti: največja hitrost 210 km/h - pospešek 0-100 km/h 8,7 s 
- poraba goriva (ECE) 7,9/4,7/5,9 l/100 km.

H
VA

LIM
O

 IN
 G

R
A

JA
M

O
  poraba goriva
  zmogljivosti
  šeststopenjski menjalnik
  odzivnost volana
  zadnji pogon
  kakovost izdelave

  preozka športna sedeža (ledveni del)
  cena
  malo prostora za kolena na zadnjih sedežih 

Končna ocena
 

N
ajvečja prednost tega B

M
W

-ja je dvoj-
nost uporabe: lahko se vozite po avtocesti 
in pri tem

 porabite le okoli 4,5 litra na 
100 prevoženih kilom

etrov, lahko pa si 
date duška in se zapodite po ovinkasti 
cesti. N

atančen volanski sistem
, dober 

šeststopenjski m
enjalnik, konjušnica pod 

m
otornim

 pokrovom
 in zadnji pogon nikoli 

ne zatajijo.

B
M

W
 118d
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