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Preskusili smo najcenejsi BMW

Sportnik
S popustom

Zagnan poznavalec
belo-meodrega kroga iz
Miinchna je za pokusino
presedel od stotih

(BMW 2002) k
petinsedemdesetim
(BMW 1502) konjem in
klavrno oznanil:
»Ovca v volgji koZil«
Toda po tistem, ke sem na
cesti, ki je rinila k oblakom,
prilepil testni avto ob
zadek Sportnega
mercedesa, da ni mogel
veé uiti, bi tezko rekel, da
je najmanjsi BMW
v sramoto svojemu krdelu.
Zasebna dirka pod vrh
avstrijskega Arlberga!
Torej naj bo: volk ni, pa
tudi ovca ne! Ce pa
primera mora biti,
napletem: kot oven je —
malce prileten, a §e zmeraj
srborit.

Ko je leta 1966 bavarska tovar-
na svojo moteciklistiéno slava
spet zastavila na avtomobilskem
podroéju tinkoje  ponudila
BMW 1600, so testniki podtrta-
li: ,,To je nemika giulial” Zve-
neti je moralo kot priznanje
drufinskemu avtu s Eportnim
pohlepom. Samo dvoja vrata so
prispevala k &vrstoti karoserije,
agresiven nos ugledu cesti
{sram ga je moralo biti, kdor s&
beemveju ni spodtijiv ognil),
piélo notranjost pa je odtehtal
moderen motor z bleste&imi
zmogljivostmi. Tako obetaven
ie bil. da so se celo Porscheje-
vim moZem cedile sline.
Gibéna in temperamentna limu-
zina je bila voda na miin kupcev
preteklega obdobja. Pod enako
plogevine z oznako 02 so spra-
vili S 2000 in IBOU-kubiena
motorja Tudi pri reviji ,, Avto™
smo sproti presku? mode-
le. BMW 1502 je najéibkejsi in
najnoveji izmed njih.

Test

Denar prevaga mo¢?

32 pred rekal leti smo svetova-
li: kadar izbirate med razligica
mi enake oblike, vzemite tisto z
moénejéim motorjem. Pospedki
So jemstvo za varnost, vredni
svojega denarja Pa so se razme-
re ta &as zavrtele po svoje in je
zmagalo gospodinjsko radunst
vo: kupci izbirsjo po cenah, ne
po lastnostih motorjev. Sportni
znadaj in velike hitrosti ne
obetajo ved prodajnega uspeha
in je tudi BMW 1502 nastal po
poslubu tistih, ki jim je varé-
nost balj pri sreu kot cviljenje
gum. Novemu BMW ne bomo
kovali slave, ker je nov samo v
nadrebnamh BP!NO, ki je v
veselje v: .

motorju. L- |= je v asnovi anek
kot pri modelu 1802 in mu

gibne prostornine niso spreme-
nili, pa pa so mu z zmanjia-
njem komprosipkag: razmarjl v
valjih  (1602: B

8:1) oskubili konjsu mom
Namesto 85 KM pri 5700 vrilja-
jih, ki jih zmore motor pri
BMW 1602, jo pod pokrovom
modela 1502 le 75 KM, ki jih
razvija motor pri 5800 vrtl
v minuti. Razlika je tudi pri
navoru: motor BMW 1602 do-
seie najvedji navor 13,2 kpm
pri 3500 vrtljajih v minut,
motor 1502  pa  najved
12,0 kpm pri 3700 vrtijajin v
minuti. NiZja kompresija dovo-
liuje uporabo niZeoktanskega
goriva (91 oktanow), kar je ob
ponudbi kvalitetnih goriv do-
kajinja prednost, saj zadod&a 3e
navaden, cenejdi bencin.

Res pa je, da priblifng 12-0d-
stotne izgube na moéi voznik
ne opazi v tolikéni meri. Sedob-
no zasnovan motor z odmino
gredjo v glavi, z ugladenim , di-




Pogled pod pred:

pokrov ja

prav takden kot pri BMW 1602.
Motor je vpet na treh mestih

in nagnjen za 30° v desno.
Pukmuse od pira v smeri

Stikalo vZiga je nad mehko
obloZenim $&itnikom, ki v
primeru tréenja prepreéi,

da bi voznikovo koleno udarilo
ob klju&: nogo varuje pred
poikodbo, kjué pa pred
zlomom.

Rezervno kolo in posoda za
gorivo sta v dnu prtljanika.
Za kolo je to nepripravno,
za posodo pa nevamo mesto,
Pokriva ju lesena obloga

in plastiéna preproga
prtljaznika,

iska
0 pa bolj $portno oblikovana.

hanjem”, s petkrat vieZajeno
glavno gredjo in s kratkim
bom se v dovoljenih obmogjih
gladko vrti in brezhibno uboga
ukaze s pedala za plin Ce
primerjamo ta wvto  Z
BMW 1602, razlike v pospedkih,
najvelji hitrosti in proZnosti
niso tolikine, da bi motile pov-
preénega voznike, torej tak3ne-
ga ki le poredko do kraja
powgm vajeti in potene na vse
ali
Naj bkeﬁn BMW otitneje opela
Sle pri  pospesevanju nad
120 km na uro pa na dolgih
klancih ali pod najvetjo obtei-
bo. Motor, kot pri vseh beemve-
Jih, hote pravénjo delovno tem-
peraturo in v mrzlih jutrih ne
dovoli, da bi mu prezgodaj
viisnili &ok. Ceprav je manj
izbirten, kar bencinske oktane

se zadek Veseli so ga vozniki,
ki prisegajo na klasiéni pogon,
saj je z avtom uZitek zdrsniti v
Wmek in ga spet ujeti v ravni-

Sportnost je osta-
ibten in ubogljiv
ane‘ z vzmetmi, ki niso pretr-
de, da bi trpelo udobje. Dvo-
kroZni zavorni sistem so poenoc-
stavili: po en krog ravna zavira-
nje prednjih in zadnjih keles.
Pat pa so povetali zavorno
povrdino bobnov na zadnjih
kolesih (celotna zavorna povrsi-
na je zaradi tega za 27 odstot-
kov vegjal, cevi zavornega siste-
ma pa so odporne proti rji.

Beemvn Eaﬂka

Premisliena oprema

nadstredjem armaturne plodte
(zraven se Sopiri uporabna poli-
ca) so trije okrogli instrumenti:
merilnika goriva in temperature
hladilne teko&ine s kontrolnimi
lugkami, $tevec kilometrov in
merilnik hitrosti ter urs, ki jo
za doplacilo zamenjajo z meril-
nikom vrtljgjev. Pa %: vigal-
nik, tristopenjski ventilator, av-
tomatska naprava Ze pranje
prednje $ipe, opornika za glavo
na prednjih sedeih, avtomatski
vamostni pasovi ter blago na
sedekih. Mejvetkrat uporabljani
ro&ici sta ob -volanu, da ima
woznik &im manj dela § stegova-
njem rok. obroé volana je pa
enak kot v mnogo drazjih
BMW: s Stirimi preckami, meh-
V avtu sta fe

tite pa, zaredi nije |

kot njegov moéne|
sty smo izmerili povpredje
12,2 litra na 100 km, toda

upoStevati je treba, da smo
gnali avto v Zenevo in nazaj,
ves &as pod polnim plinom.
Ostalih dveh delov pogonskega
sgragata, menjalnik in diferen-
ciala, niso spreminjali: prestav-
na razmerja 50 ostala ista preti-
kanje pa lahkotno in natanéno
— s pomoéjo znagilne kratke
rogice na tleh.

Povsem razumljivo je, da se za
cenejfo razliéico ni splatalo
spreminjati podvozja. Ostalo je
1akino kot pri vseh modelih 02:
z vzmetnimi nogami za prednja
kolesa in $ posami&nimi zadnji-
mi obesami, ki se izkazejo med
hitre voZnjo po neravnem cesti-
28u. Da so vzmeti Eportno trde,
mati le med potasno voinjc po
vegastih tleh. Na suhem je tudi
1a bavarec prepricljivo zanesljiv,
na mokrem pa mu rado spodne-

Ker BMW 1502 sodi v ,,Sparov-
ni"" program, so z avta oskubili
vse 0, kar prizanese Zepu, a
ne prizadene voznika in potni-
kov. Ploevinastih oblin se niso
dotaknili, manjka pa okrasna
letev, ki objema mo&nejie mo-
dele v vi¥ini pasu. Posami&ne,
sicer kromirane dele, so tod
prekrili z motno &rno barvo —
vse skupaj pa videzu prav ni& ne
#kodi. Upoftevati je trebs, da si
bo oblika vsak &as naprtila prvi
starostni kriz — pa Ze zaradi
tega, preprosta in klssiéna, ne
zadovoljuje ve& danadnjih poj.
mov o modernem videzu. Je pa
3e zmeraj umirjena; poudarjen,
malce robat nos ji pristoji,
ve&je, oglate zadnje lui (lanska
novost) pa prispevajo tudi k
lepsi podobi zadka. BMW 1502
je dobil B platis€a z okrasnimi
pokrovi, kakréna so pri drafjih
razli€icah zamenjali s 3portni-
mi, nepokritimi vijaki. Znotraj
ni reviEine: pod Stirioglatim

ju jo mod ke
no uporabiti ob montazi dodat.
nih in meglenke na

zadku. Prednja sedeia varujeta
telesi tudi pred utrujenostjo na

Kaj pravi ona?

Oblika ji je vie¢ le Se zato, ker
med tesnim obraganjem dobro
vidi vse itiri vogale, Brez okle-
vanja bi doplagala tudi za ogre-
vanje zadnjega stekla. Mocro
barvo testnege avta bi zamenja-
la za rdeco ali rumeno, menda
bi mu bolje pristojali. Z neza-
upanjem gleda opornika za gla-
vi, ker je brala, da se kovinska
nosilca utegneta zlomiti in pre-
rezati vrat, pa zaupa le fe togo
podaljanim naslonjalom. Pleza-
nje na zadnjo klep ni za Zensko
v krilu, & pa sede na vozniiki
sedef, se ji zdi_obro& volana
preblizu telesa, Se ena pripom-
ba: radio, &eprav za doplagilo,
je najslable sorte!

e e

caljdih potovenjih, zadsj pa —
kot e vseh devet let — manjka
prostor za kolena. Toda klop ni
goljufiva ozka in avto je s
50-litrsko posedo za gorive in's
priblizno 380 dm3 _ koristne
prostornine v prtlja3niku dovolj
udoben tudi za dolgo pot itirih
ljudi. Posebej pohvalim kon&no
obdzlavo, saj so se v tovarni
otresli celo Eri¢kov v armatus
plodi, ki smo jih doslej o&it
skoraj vsem malim beemvejem.
Zoprni sta stranski okni brez
okvirov, ker se fipi pri velikih
hitrostih privzdigneta in zazene-
ta peklenski trui& (obidajen
pojav pri teh modelihl), povsem
neuporabna za hitro noéno voi-
njo pa sta Zarometa, pri katerih
res ne bi smeli vartevati.

BMW 1502 je skrbno izdelana,
dobro opremljena druZinska li-
muzina, ki je podedovala dovolj
Zportnih lastnosti, da lesk belo-
modre znatke na nosu ni zble-
del. Zaradi oskubljene konjusni-
ce v motorju to resda ni ve
cestni dirkad, ki se kosa z
vetrom, toda jugoslovanski ku-
pec dobi najlibkejsi BMW za 13
tisotakov ceneje kot
BMW 1602. Zal je ta avto na
nadih cestah ob poglavitno do-
bro lastnost — neizbirénost pri
gorivu, zato pa strele s %
zmeraj spodobnimi zmogljivost-
mi. Kaj pa priletna oblika?
Tovarna iz Muenchna bo verjet-
no e letos predstavila na novo
ukrojene naslednike razreda 02.
In 1502 bo nastopil v vicgi
poslednjega junaka: ostal bo
edini mali BMW, ki ga bo moé
e naprej dobiti v danadnji able-
ki. Tako vsaj pravijo.




BMW 1502: najcenejsi bavarec
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