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BMW 1800

Najpohlevnejsi med bavarskimi
volkovi

Ante Mahkota

Reporter Cami, porodevalec sLiterarrie  sva pokvarjenim) imenom po blazeni ge.
Rusijes, je nad oltarjem miinchensie cer vici ne bomo kovali v nebesa: 3¢ zato ne,

pve DOKFl reklamo. Oarni: Nud' avety 'ber vt virgo, saj so mu,  letniky
Podobo Je razl 1960, infenirjt odiotno’ zmesali drobovse.
50 trke znane Nov motor, nove zavore, nowa motrante
o — kar Jo seveds pomembasje —  spren

naj bi cals o8 i injali pob

P torare,28l0 ¥ cerkvi spominjali- poboz Zs dokas matnemo z rodovnikom Karo

- %erlja (2 njo je tovarna BMW rodila svo)
Avtomobila 2 nesojenim (zaradi dvojnega * wnovi razredu) je stare secem lei: leta
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1861 je bila novost Fr nkfurtskega saioe
Da pod imenom BMW 1500, Dye leti kg
snele Je dobila motnejsi motor — BMW
1800. Potem so prodali 120.000 s1800¢. "

naj
policaji«

Komercialno previdne novosti

Minule jesen; sp Prodajni  strokovnjaki
BMW — ki mimogrede povedang 20l
SPreino izbirajo nove modele, da b ne
ogronili prodaje svojih starih — ukazall
pomiaditi BMW 1800. Hormoni so prigy
Pravi 0as, sa) je konkurenca se namigo
vala, da nameravajo opustiti »1800:: ar
dl boljfe prodaje malega 1600/20c i
da bi sprostil proizvodnje zmogljivasti za
uspeSen zatetek novega, velikega Sostvall.
nika (BMW 2500 v sAvtue 21/63),

Seveda BMW 1800 toksa: niso prvic spre
menill. Le da tako velikih in e na munaj
t&ko ofitnib sprememb & ni bilo nikoll
Maska hiadilnika jo sme, le dve rebri s
3o blescita Fukravi na kolesih 50 2 oiras.
nim obrodem vred iz ensga kosa — mot.
10 srebrnt. Spremenjen jo napis na zadiy
Povsem na novo so oblikevall armatur.
10 plosto: iz me, mehke plastike, Novi
50 merilniki s strehico zoper blescavo, v
znatilno konzolo na sredini pod arma
1o plosto so vdelali ree za zratenje. (Za
radio in za drobnarije Jo v konsoll Se
vedno dovolj prostora.)

Novi okraski in drugi sface-liftings ne mo.
rejo skri, da so karoserijo zasnovall v
prejénjem desetletii — saf so st presa.
ol plocevinasti deli ostali nespremenjent.
8 lem ne reemo, da je karoserija zasta.
Tela. BMW se celo hvall, da namenoms
At bol} spremenil novega modela,
Karoserija BMW 1800 se nam zdi dokaz
— slcer ne tako ofiten, kot Jje Citroenova
2aba — da so i obliKovalsl ‘ahko

nes zdi dovolj moderna, Dolg pokrov mo-
torja poudarja Sportnost, zara
Pasu je vozilo zelo progledno. Ne aazad.
e pa se je wnos morskega psa z jedvid.
— kot pravijo znadilni maski miin.
chenskih avtomoblloy — tako prikupil
voznikom, da ni potrebe po vedjih spre-
membah,
Pri vsem tem smo prepricani, da by 1.
denery danes BMW 1800 nekoliko druga.
¢e oblikovali — najbrz podobno
Dol x2300c. ki tma bolj zaobliene vagaie
in bolj gladke boke. Predvsem pa bi dor.
8t aviomobllu (45 metra) novesal
medosno razdaljo (155 metra), da bi boij
Smotmno fzrabili prostor, ki ga avio wvza
me cestin

Razlika med »1600« in »1300.

o bomo siepomisili! 'V *ajsodobnejsin
karoserileh je kabina vesfa — se rage
Dekolko krajsi pokrov motorja pa caly.
$1 prostor za potnike. V #1800 imata nam,
re¢ vomik in sopoinik selo veliko pro
Stora, G pa sedita na zadnjl kiopi, je
lenom pretesno — za. ta danar. Notrania

B MW, pomen, da Je oltar posveden Beat
Mariae Virdinl — biagee aevici arin .
= Bayerische Werke.



87810 razvajenega voznika morda moti
hal velik, pokonden volan, da mora sed

lirina se zdi spredaj in zadaj skromna za

tako velix avto.

bolj sravnan, kar je pa danes v navad:
Mali MBW 1600, ki bo #1800« na zunaj

sedesu na daljsi poti man;

SPrimerjava s »1600« je pravitna le, &e

valec ne pozabi,

preskuse: koliko je vedji
BMW 1800 draji

Za denar, ki ga swane,
bi bus namred notranjost 31800« lshio
wetja, kakorkoli e, Se vedno zaslui oceno;
avio je zelo udoben Stirisedesnik, V- ute
ho nekoliko tesne notranjosti je zelo ve
z ravnim dnom. Za primer
»1800c je velik 600 litrov, prt
ljsénik v mercedesu 200 litrov, v_opel
rekordu 550 litrov, v audiju je pribl
1™ pa sto
vetji. Pomanjkljivost priljanika je |
Tezervno kolo ni dosegljivo posebej
je treba v sili najprej 2loZiti vso pril
D& prosto. Zeleli bi si bili preprogo
dnu, treba jo je dokupitl.

Hiter zares, Se hitrejsi ne zares

Preproga v priljedniku, dve jodovkl i za
najbol) sostren voznike merilnik wrtljajev,
1o je vse kar priporofamo dokupiti. Ta-
ko kot smo e ugotovili pri BMW 2002
velja tudi za »1800c, da bi imeti
tako hitra limuzina na  avtomobilski
cesti zmore dolgotrajno voZnjo blizu 170

Testni avio je bil bogateje opremljen kot
s0 serijski. Na mestu ure je na sredini me-
rilnik vriljajev, ura pa se je preselila v
desni okrogli instrument s kontrolnimi
luékami in merilnikoma temperature in
goriva.

— e serijsko boljse ¥, Oit-
a zaveda tudi tovarna in nam je
za test dala avto, ki ga je opremila z do
nalogenskimi Zarometi. Taks
je odlitno razsvetljevala
in smo ponodi, na nujni poti ¥
beograjsko urednistvo , zmogli
med Liubljano in Beogradom uro hi
kot z zastavo 1300 v najboljsih éasih.

nade
razdaljo

aje.

hitri vonji nam je bilo najbolj vsec,
da motor zelo malo ropots, da o

seriji pe #vizgn veter in med  klepetom
ne trpe glasilke celo, ko Je kaslec na

vec in nas je na poti v Torino prepri
seval, da drvimo 200 kilometrov na
ko 0 Stoparice pokazale resniéno hi
168),

Motor ni prav dober, odli¢en je!

Motor in podvozje sta % od nekdaj
in tud' resméni — odliki aviom

biloy BMW Poslej, pri novem »1800«, na

je prepridalo tudi zradenje.

Najprej motor: je e boljsi od prejénje

ga. Dejali by, da so strojni indenir)i, ki

v Minchnu ~ konstruirajo motorje, tudi

-

vzorni odetje, saj se odliéno spoznajo =
igro slegos. Iz enakih delov vedno
novy pridarajo motorje, ki niso i
oolj§i od njihovih predhodnikov, ampak
fih je mogote tudi ceneje izdelovati. Ta-
%0 50 v novem 18Jitrskem motorju zdru-
#ls rofitno gred BMW 1600 z blokom
walitrskega motorfa iz BMW 2000,

Motor ima torel krajsi gib in vetjo vit
pa se zato vrti bolj mimo in
res tezav prenese vrtliaje ez rdedo Grto
na merilniku vrtljajev. Testni avto je imel
ta meriinik nameSten na sredini med ve-
, tam kjer je serijsko kla-
sitna ura, ki meri &as. Sportnikom smo
. pa jo 3¢
enkrat Motor 31800c se namreé tako rad
1n zeio potihem vrtl, pa je pogosto potre-
ben pogled na merilnik vrtljajev, da bl se
mator predolgo ne vriel prehitro.
Pri_pospeSevanju za kreiek £as niso ne-
carni vriljaji do 7000. Pri meritvah in ka-
se nam je mudilo, smo si jin redno
ili Takrat BMW 1800 zelo dobro
varno prehiieva, saj sede :ret)s
:r('sl.'n-u do 142 km na uro.

Ne poznamo nobenega drugega. motorja,
ki bi se s samo Stirimi bai tako rad
vries (za miren tek so seveda Sestvaljnik




‘test

Videz 9 Pred sedmimi leti predstavjena karoserija, se zdi Se
vedno: modema. Na &mi maski zelo bodejs v 0

Premajhni Zarometi.
Prostornost [] Razmeroma ozka notranjost. Dovol] prostora 24 vomr
tesno za kolena. Velik preljaznik.

ka in sopotnika, zadaj
Stiri vrata, Veliko poliék in predaloy.
LT — Previsok volan, strm maslonJad. Pedila n~ rofion 80
iahko dosegljivi. Zelo pregledni merilniki. Lahck volan,
nepos)

dovolj reden. Priroéna, kratka prestavna rodica
na tleh.

Oprema € K Sk opremi BT 5 weiel rijajev in
Jodovke. Za razliko od starih #1800« novinec ima var.
nostne kljutavnice za otroke, alarmno napravo, Sirsa

platisca in gume. Pasaste gume niso serijske
Vidghest ¥ Karoserlla Je 545 pregledns, vomikobvisd vse §HF1
jogale. Notranje in zunanje ogledslo. Ponodi so po-
trebne jodovke, treba jih je dokupiti.
ajvelfa hitrost 0 Na aviomo ‘cestl b T " 5a] i podvozle
Brez te2av preneslo desst dodatnih akiiometrove, Sere.
mod,

da tudi 170 km na uro ni od muh,
Tospesi b
tay smotro prekri

Avia polegne. ugaja vel
res
vajo. Za dopladilo se dobi samodejni menjalnik.
Poraba goriva O Tudl Xadar Izkoristite vso mob molor], Je porabe
v rezumnih mejah. Z gorivom gospodaren avio, tugi

ker se obmotja posameznih p
olja gre malo.

4 na cestl 10 Avio, kI smo ga_preskulall, Jo bil v pasasic
gume. Takien se je odli¢no drial ceste, tudi spolzke.
Bogni veter ne moti,

Tdahje ¥ % Sporinl avio zadoval]ivo Gdoble. Na dole valoes
rad pokimava — zaradi kratke medosne razdalie.

Motor 10 Zelo miren tek, veliko mot. Wad se Vil in je davolj
profen. Med Stirivaljnimi motorji komsj najde tek.
meca, :

Zavore 10 Dvokrozne, servo. 'Zelo dobro primejo, ne Popustajo.
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In stroji = osmimi valll najboljsi), pa pri
tem  zadovoljil tudi ponle vom-
ks Nuvel)i ‘navor ima namred 31300« 5o
prl 3000 vrthajih v minuti, zaradi zelo fz-
piljenega polnjenja batav in vreitenja vnei
llive mesanice pa ne ksSlja niti, ko v de.
Lri, pri 40 km ne uro pohodite pedal za
plin. Pri 8 km na uro (v Setrti) pa ik
doselete vrtljaje najvejega navora

Poleg motoria ima za profng voinjo ve-
Uke zasluge premisljeno wprestavljenic e
Rjalnik — se pravi, prestavna razmeria so
Smolma izbrana in med posamemimi
prestavami ni luken). Odlitno ga ravma
kratka, prestavna. rodion.

Naj bvalo motorfs lspojemo do <onca:
2a tako veliko zmogliivost je poraba pre.

smo skoraj vedno porabili manj kot 12
Htrov goriva super na 100 kilometrar,

Kakr3ni pospeski, takéne zavore

BMW 1800 se nam zdi pravi avio sa ti
stega, ki veliko potuje, rad pritisne na
plin. pri tam pa se ne poganje za -ekor
di in mu tudi udobje veliko pomeni. Ve-
sel bo zelo natanénega volana, ki zanes.
Uivo vodi 1140 kg tedko limuzino, xi jo
lo redko redko zanese,

Tesini avio je bil obut v pasaste
michelin ' X ‘As, ki s0 poleg zelo
memo razdeljene teo na prednjo

a8d-
njo premo S pripomogle, da se avts ni
enil za boéni vefer,

Ce v ovinkih pretiravate, avtu raje spod

nese zadnji del kakor nos, toda zgodi se

zlo redko, Pri no i vomnji je treba

neznatno dodajati volan.

Podvozja ne bomo posebej hvalill, saj se

avto drii ceste brez tedav — tega smo pri
nah BMW vajeni. Zasluga bavarske

! po vsem svetu ocenjujejo
lego na cesti, pomaknila zelo visoko.
Novost v podvozju 50 homokinetiéns agi.
bi ‘na poloseh. BMW 5 o,
da Je'loga na cestl Se bolisa, Slej ko prej
Je odlitna. razlike s ‘starim 1800« pa ni-
smo ‘opazili. Novi zgibi so namenjent
predvsem veiji trpeznosti,

Zayoram ni kaj ofitati in dobro prijema-
jo tudi takrat, ko se zaradi divie voinje
navadol, prednji koluti 2210 segrefejo.
Novost Je dvokrotni zavorni sistem. Za-
radl vetje varnosti se je tovarna odlotila
1zdelati zovore tako, da en krog ravia le
prednjt koles;; drugi pa prednji in zad-
aji. Se pravi, da prednji kolesi vedno sa.
virata, tudi ¢e se pokvari en zavorni
krog, Kot vsi avtomobill BMW s &tirimi
vrati, una »1800« serijsko napravo za po-
veéanje zavorne modi.

Zaradi odliéne lege na cesil niso prizade-
U udobja. Vzmetenje, ki fo bilo nekad pri
BMW pretrdo, so omehfall, bladiinike so

Pokrov, ki ga odprete na levi strani vola-
ua, skriva varovalke in rofico s pokrova
motorja, v njem je prostor twdi zg majh-
ne rezervne dele (levo). S tem da 30 szme-
Silll blok dvolitrskega motorja in rofiéna
gred 16-fitrskega, so le neznatno zmangiali
Efbno " prostorning I 8itrskega  motorfa,
ki posiej 3¢ bolj mirno fece. -




s nam nakljuéno, da pri dmusi-
remije-

‘pamret tako odliten wtis, da je
O v senci.

oprem: najpre) obremo tisto, kar
bilo pri sterem u1800x bolj vied:
nje nagiba naslonjala je po no-
‘nerodno.

novesti pa zashuiijo pohvalo
dolbenega predala na mrmatumi pic
o dveh omaric, ki se odpirata Day

hvala velja novemu zralenju, ki
no boljie kot

MaSe meritve

Najveja hitrost: 168,2Kkm na uro (merje-
no povpretje sadnjih 200 metrov, zalet 27
Kilometra, Stiri meritve)

Kilometer brez zaleta: 342 sekunde — hi-
trost zadnjih pet metrov 156km na uro
(po meriiniku hitrost!)

Pospedki:

b 0 do 40km na urd: 3,1 sekunde

> 0 do 60km na ure: 53 sexunde

B 0 do 80 km na ure:
[ 0 do 100km na uro:
> 0 do 120 km na uro: 19,4 sekunde
> 0 do 10 km 1a uro: 203 sekunde
Natantnost merilnika hitrosti:

kazateo na 40: Tes. hitrost 334 km/h
iazalec na B0: res. hitrost 553 km/h
Kkazalec na 80: Tes. hitrost 742 km/h
Kazalec na 100: res. hitrost 95,6 km/h
Kazalec na 120: res. hitrost 113.2 km/h
xazalec na 140: Tes. hitrost 1328 km/h
xazalec na 160: res, hitrost 1483 km/h
cazalec na 180 res. hitrost 1647km/h
Poraba goriva:

fovanju: najmanj 9.3 litra goriva
super na 100 kilometrov (nikoli hitrese
kot 120 km na uro), najved 148 litra na
100km (veé klancev zapovrstjo s pol
nim plinom), na avtomobilski cesti (po-
prefna hitrost 140 km na ure) 129 litr
na 100 km;

> po mestu: najmanj 11,9 litra gorive su-

3

per na 100 kilometrov, najveé 13,9 litra
na 100 km;

> popreina poraba pri testnih voinjah:
1197 lltra goriva super na 100 kilome-
trov.

Tehniéni podatki
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a = yrednti koles na pretnih ni
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arednfih
ot

— vikina 145 me,
‘medosna razdaija 255
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ki (tako obljub.
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se zelo hitro ogreje, do takrat si
pomagati s Cokom, na katerega
% posebna ludka v desnem foé-
Pn novem se radiator)i zelo hitro
m se odiala vetrna dipa na krat
geprav je avto prestal dolgo zim-
prostem.

owosti — bolj profen mator, sodobnej
§ pogonski tleni, napredno zradenje in

pa nove so uredili zrafenje in
Naprava je sredi armaturne plo-
prihaja zrak v




