vozili smo

BMW 2002 Ti
s kompresorjem

Prvak Evrope, 275 KM, 250 km na uro

Ante Mahkota
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Dvoja jermena (kol naramnice) in iretje
(8ez pas) se zairo v telo. Obtulim, kako
50 mozgani skoraj brez krvi. Se isti tre
nutek mi rdeica spet buti v glavo, zaka)
ke letim iz ovinka in mo¢ 275 konjev me
pritisne naza) v nasionjad lupinastega se

Naslednji ovinek. Plodevinasta ograja se
bliskovito pribligujs. Dieter Quester, ev-
ropski prvak, pa niti za las ne odmakne
dirkatkega cevlja (brez pete) z jexlene
doske za plin. Najraje bi zakridal, da bo
prepozno. Zavore pritisne Sele, ko se zdi
avto, zmagovaleo Eteviinih bitk turnih av.
tomobilov, Ze nasajen na smreke, pocukra
ne s slano. In spet sunek jermena. Desnica
bliskovito udari rotico iz pete v eetrto,
spet zarjove kompresor in tanka igla na
merilniku vrtljajev se v skokin dvigne na
7000. V peti prestavi to pomeni krepko tez
240km na uro. Potem se igla fe vzpenjs
in divji ropot se spremeni v pesem, ki mi
e ne glute zamaski iz vate. Dirkaé si jih
Jje e pred voznjo vtaknil v uSesa.

Zavrtel se je tretji krog. Predstava je kon-
¢ana. Dietsr obrne kljué. Motor ugasne. V.
tifint, ki jo moti le zvi2gajoti veter, mi
pravi: »Sedaj ste na vrsti vila Potem se
ustaviva pred boksi novega dirkalisca
Salzburgu,

To ni bila preizkuson vo bilo e
dozivetje. In ke ves naslednji dan
tor tretjega pol po tistem nadlegujem 1y
di v vamih mslanjxcih redakeije (ki
paZ ne preostane drugea, kot da prijazno
POM.L%HJ() #ta staregau), k.'t.k:l Je tulil kom-
prosorski pantor i Miine

Zelite vozi

Naj se grejo kregat na Kiesingerja, ali
zoper novo vlado, zoper berlinskega V!
Predstave so bile re¢ krive volitve.
Takole je raziozil vodja dirkalev in U
predstavnik za tisk tovarne BMW C. T.
Hoepner, ki se ga v prijateljskem krogu
klite kar Cete: »Tistega dne, ko je na&
BMW 2002 TI s kompresorjem 0svojil ev-
ropsko prvenstvo, so gospodje Zurnalist
toliko pisali o nemi#kih volitvah, da Sa
stavka niso privostili zmagi BMW. In smo
vas seday povabili voziti zmagovalcals Rad
sem pritel. Kot 50 z veseljem sprejeli po-
vabilo redki Easnikarjl, Se deseterica ne
iz vse Evrope: iz Anglije urednik tednika
s 150 stranmi sAutocars; iz Nemdije naj
miajéi tester in dirkaé od polmilijonsk
»Auto Motor und Sporte pa resni porode-
valec najbol) strokovnega sMotor Rund-
schauw ter urednik aviomobilizma v bul
varskem, £tirtinpolmilijons! »Bildus za
15 plenigov; Avstralijo in Ami je za-
stopal svobodm evropski dopisnik Stonier
(s cesko geno); iz Svice je pritel Eportni
urednik najvedje »Automobil Revuer (po
rodu Italijan); pa spisatelfi« Evedskega in
danskega avtomobilizma, da o plavolasem
doiginu in njegovem vetnem spremljevalcu
5 ¢rnimi brki in zalisci z Dunaja niti ne
govorim.

Novinarska predstava »2002 TI § ko

‘presorieme j¢ bila obenem tudi slovo: letos
zmagovitl BMW ne bo ved tekmoval, saj 50
nova pravila prepovedala serijske limuzi-
B up meri kot
letosnjegs  smagovalea  welikih nogr
Beograda, Brua, Brands Hatcha, Madriia
in gorske tekme na Marchairuz

»zmagovalca«?
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Najbolj vroti. Tako se rece dirkalnim avto-
mot ki so jih predelall Iz serijskin
Do pravilih skupine 5. Evropski prvak v tej
kupini, najhitrelsi twrni avto na svety
BMV 2002 TI s kompresarjem (zgoraj), jo
e drugit zapovrstjo odnesel pokal. M
chenska tovarna pa je zaradi boljse publ
city deset fasnikarjey 2 vsega svela pova
blla vozit zmagovitl avto. Z veseljem smo
prisli na novinarsko dirko na novem dir-
kallsgu blizu Salzburga (levo spodaj).

To je avto, ki se na zunaj komaj razlikuje
od majmanjde winuzine BMw pri tem pa
zmore 275 KM za najvecjo hitrost ¢ez 240
kilometrov na uro — pa¢ po tem, kaksno
Prestavno rusmerje izberejo v diferen
clalu,

Kamuflirani dirkag

Evropski prvak med turnimi avtomobili
nad 1600 kubikov je podoba, kaj vse lahko
naredi moderna
seveda ne ozirajo na
udobje, ampak &1 z veliko napifejo hitrost
= céna pa itak nima nobene ‘besede,

EMW 202 11 s0 p:
DSk K1 veljajo 2a skupino 5 (specialni tar
Al avtomobili), kjer so $portnl funkecionar-

i odprli zelo na siroko pot znanju tn i
najdljivosti tehnikov.

Ko sem vpradal vodjo dirkadev, koliko sta
vTedna zmagovita aviomobils, ki so nam
ju predstavili (da bi navsezadnje vsa) ve
del, kaksno Skodo bom naredil, e zietim
S proge). je samo zamahnil 2 roko, Olitny
ni hotel ceniti desettisote vdelanih ur
izvezbanih mehanikov, ki loijo serijsk
avto od dirkata. Kolega iz Svice se je
vimesal ¥ besedo in namignil, da je vreden
vsa) twliko kot najdratfi lamborghini, pa
suhi Nemec % z ofesom ni trenil Sa je
zdelo, da se mu zdi cena tega dragocenega
serijskega aviomobila prava malenkos:.
Pri tem pa je pokalni prvak na pogled na-
vaini BMW, le da so mu blatnike poteg.
nili dalet navzven, da je pod njim pro-
stora m Sircke, dirkaske gume, ki jih po
Sirini ne bi bilo treba bitl sram nobenega
avta po formuli. Karoserijo so spusti
nekoliko nize in manjkajo odbijadi, ki jin
dirkaci ne marajo, ker je zaradi njih vozilo
teifo in se pri mesrelah aviomobill med
seboj zaskofijo. Iz pokrova prtljafnika
moli velikanski pokrov posods
katerega dulec v 30 sekundah pofre 120
litrov bencina. Pod wrati pa &trli navrven
kakor dimnik velika cev izpuha.

Odprli so nam pokrov skrivnosti

Sredica tega nenavadnega avta je sloj ko
prej dvolitrskd Stirivalini motor (z odmic
no gredjo v glavi), ki v serljskem avtomo
bilu fglej test v wAvtue /B9 zmore
120 KM (DIN) pri 5500 vrtlissih v mimuts,
¥ dirkadu 50 ga. pa ravill 0d.275 do 320 KM,

Po prvi vodnji, ko je povabljene fasnikarje
Dieter Quesier zapodil skozi tri kroge no.
vega dirkalié¢a in ko o si lahko delovanje
avtomobila ogledall v drugem avtu z raz-
lago inderirjs Klsuss Steinmetza (le-ta je
vbljubll, da e bo nikol pritisnil dez 200),
30 nam odprh pokrov motorja, odvill ko-

uje sami lotili

Pod standardnim pokrovom motorja (v
standardni karoseriji, kol ukazujejo pra-
vila) ni niti kubitnega milimetra prostora,
&1 ne bi bl zaseden s pogonskimi napra-
vami. Enormno mot dirkalneza motorja
S0 namred pri BMW pridobili predysem s
tem, da so na_standardni motor privili
kompresor ter ‘napravo 7a ubrizgavanje
gOriva  (Kugelfischer) in Siroki hladilnik
od Sestvaljmks BMW 2500. Jedro je kon

pr kot ga imajo dizli tovernjakov,
Leta izrablja energijo szpuinin plingy, da
priuiska sved zrak v izgorevaine - prostore
nad bau. Kompresor je nerejen iz dveh
turbin, katerih ohih sta lodeni, vriita pa
& na skupm gredi: prednjo poganjajo iz-
Ppuén: plini, druga pa stiska zrak. Serijske-
mu_kompresorju 1z diziov za tovornjake
%0 moralt le zamenjati kolesa lopatic, Ker
niso prenesla temperature nad S00 stopinj
Celzija. Pomagali so s1 & posebno kovino,
preskuleno v dirkalnih avtsh v Indianapo-
lisu.

S poinim plinom — dirkadt ftak ne vozijo
drugade — poral) otar A0 litrov. goriva
super na uri Dor + 0.
sti 200km as uro ~ 35 1 tuy na 1 kilo-
metrov.
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Kompresor, ki je storil, da serijski dvolitr-
ski motor BMW zmore namesto obiaj
120 KM kar 275, ni posebna novost. Pred
yojno so bili skoro vsi dirkalni ayvtomobi
upn—mlunl z napravo, ki sti i
Na sliki je klasiéni
Llitrskega motorja ami

kompresor
ar.

Ukana s kompresorjem, ki se zdi. da v
je mo: brez kouca in kraja,

namesten ven
pritisk dvigne nad dve atmos in nabiti
e na prosto, saj bi er prebil
pod glavo mmnr_r\ \ec mosi Tt
kih dirkah

4Po tistem pas 50 pAm raloil, wiaki ne
vadrie v (‘ glava se dvigne in pfll, nape
wst g ragun Za novinarsko predsta
0 50 58 mo\n]m 2215 konji-

a za pol leta s fickom

0 l-DYmJ mu je Quester raziozil
(s pris tanjem), da se avio ne
dr#l prav mc slmm- ceste kot formula.
Podvozje, ki mu pravila sicer ukezujejo
standardne elemente, 5o fzredno izpapal-
nili. Ko so karoserijo privadignili n odvili
kol am in votlim olutnim 1{!
voram » raje

SAa) S0 )I" razgrete, To:

e od daleé Je bila uc {tna rasiika mea se

rijskim aviom: ojsdene rotice in na vsaki
kar po dva bladilnika. To pag zato, da se
previs koles ne spreminja in se tudi v
najbol) ostrih ovinkih gume s celim, 3iro
kim gelom dotikajo asfalta. Temu poms
gajo tads izjemno trde vameti.

Naslednja posebnost je pod pokrovom
priljanika, kjer je ves prostor zasedel
bencin, Dulec normalnega tanka pri strani
je zaleplien kar s selotejpom, velka od-
prtina za gorivo je na vrhu pokrova. Re-
zervno kolo je v priljatniku samo zato,
ker tako zahtevajo tekmovalni predpisi.
Nad -normalnim rezorvoarjom so pritrdil
e posebuega, 2a dodatnih 70 lirov ben-
cina. Zraven pa Je Se tretfi, v katerega
dve erpalkl nepwsmnn stiskata gorivo, da
je vedno do vrha paln, in g Sele od tam
tretja Grpalke ¢rpa v mapravo z vbrizga-
vanje goriva v motor. To zaio, da bl mo
tor pamesto goriva ne srknil sraka, ko
v glavaem Tezervoarju pljuskne vse gorivo
na eao stran zaredi sredobeine ile v
ovinkih.

8

Kot v vesoljski kabini

Po Sestih Krogin s tovarniSkima vosniko
ma, sem se konéno spravil za volan zma
vitega avta. Vklenjen v trd, nasi
sades sem pogledal pod strop in si nabral
poguma ob dveh mogotnih , ki sta
privarjena na tls in se bnﬂb\ ob Tobovin
strehe lter sta podez zvezana s de debele}:
4imi cevinl. Varnostna kletka,

Folan & =a dirgata velik. na
oievieten z usnjem

p\usm pe skuraj povsem prazna Le na ost
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volana sta privita merilnik vriljajev in
ura, ki ka2e pritisk v kompresorju. Sicer
Pa_so na oskubljeni armaturi le e urice
2a pritisk olja in vode, drugega nié.

Menaniki s0 mi nataknili jermena in z od-
loénim udarcem zapahnili vrata. Kolena
mi stiskata okrogli blazini. leva na vratih
in desna na loku iz plostateza jekla, ki je
privarjen na ohilje menjainika. Blazini
sta zato, da v ovinkih opirata.noge in da
podplat ne zdrsne s pedalov

Zatakne se #e pri speljevanju. Motor takoj
vige, toda ko popustim plin, ugasne. Pre
magat! moram navado, da se dvigne noga
na plinu, kadar se stisne sklopka. Dirkad
ofitno utiva le. kadar motor nori. Tako
pozabim na slepo vedenjes in speljem s
Polnim plinom, da sklopka drsi pri 4000
vrtijajih.

Ogrevanje brez ¢aja

Prva je zelo wisoko postavijena, lako da
avto zbezlja Sele nad 100km na uro. Pre
stavim v drugo, ker spremlja
glasnim pokom. In spet polni plin pa pok
in tretja in 2e sem v ovinku, kjer se
kalisde obrne iz zahodnega v vzhodni krak
Tam, kjer je Quester vozil s cetrto, sem
spet nazaj v drugi Sele nato
izrabim pospeSek, ki je najmanj tali
Kot v avtomobily po formui 3,

3

Ko je za menv) drugi krog, na dolge
ravnem vzponu z blagimi ovinki, po
pozabim na smreke, ki so se zaradl nitro-
e i‘nramenl: v zeleno zeveso Se dobro,

imam merfintka hitrosti! Ce bi videl
xaz:uec, b1 mi gotow, Pripe-

zledenela kri

Ijem v naslednji ovinek. Avto niti ne trane.
me preprila

Bolj kot fsredni pospeski,

ovinek na da bi bilo potretno poprav-
ljati smer z volanom. V dolgem, potegnje-
nem ovinku, ki prenese hitrost priblizno
200 km na uro, je treba volan samo pravil-
no nameriti in
zravnati. To J
tralno in voditi se ga dA kot tramvaj na
traénicah

Dlrka&ka je pravzaprav le izredno trda
ni servo, in je potreben zelo mo-
é:m pritisk, da se avo zaustavi, kot bi ga
ujell v gumijasto mrezo.

Ko petié podim mimo boksov,
progi mehanik, ki maba. da naj s
Kdo pa tako
Zapodim se v pos
pred zbrano drudéino.

Nikomur se ne mudi. Klicali so
so paé pripeljali ¢aj in sendvice. Bil je
namre¢ tistega dne ng Salzburgringu hla
den dan. Ne potrebujem caja. Saj me e
izredni avto itak izredno ogrel!

Prihodnji

auTt
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