BMW 2002 TI

Se bolj hud volk v rumenem kozuhu

Tom Pleterski

Ko jJe pred osmimi leti miinchenska to-
vama mrzliéno iskala kredite po wvse)
Neméifi, da bi si resils kofo, ninte
nlpmwumn da bo kmalu splavala iz te

ekonomisti so staknil
mlnul(ml-lm zasnovo, ki 50 Jo p>

adut tovarne so bilj &portni motoryi v nn-
vadnih, Leta 1466
Je = BMW 1600 posegla tudi v sredn)| raz
red in se tako priblizala raohmu krom
kupeev,

BMW 2002, ki se Je pojevil na mateiku
lanskega leta je pa pokazal, da je ‘mala
toverna tudi sskrite rezerves, da bi svop
zamisll dala bolj distokrmno ovliko, 100

kg teskem vozilu je $POrtno
ogrete yoznike osvojilo na mah, tako da
ni nihde dvomil, da se bo pod isto ploce
vino znasel tudi takrat sbe-

narja ali je manj Sportno nastrojen, &e
vedno Jahko dobi isto vozilo z snavadnime
dvolitrskim ali 8 1600-kubiénim motorjem
Stodvajset konjev za pet miljanov 1
pol — se prévi. da en konj stane petin
stirideset juriev, je zacnji¢ jzratunal ne
ki firbec ob nasem testnem BMW 2002 T1,

in preracunal, da so taksni konfi pravas
prav_poceni, saj stane danes dober konj
pol milijonal

Lahko delo motorja

No, poceni ti konji niso; saj se gred) 1o
vame vezano irgovino, In kupec BMWl
202 TI lahko kupi le vseh 120 koajev
sikupaj. Za namedek pa dobi Se M0 kil
gramov tedko kodijo.

Motor sma lahko delo, Na eno konjskg
moé pride le 785 kilograma, &e pa &a ¥
vozilu dve osebi, priblizno 9 kilogramov,
Na dvumnkun maem:n »TIs D8 moremo
odkeriti nid novega, ma ga izdeluje fe
neka) let. Dva lml in nekoliko ved-
ja kompresija 93:1.poskrbita za 20 kon}-
skih modi Wt. kot jih ima navaden mo-
tor z enim uplinjalem in kompresijo
85:1 120 KM dosede pri 5600 vriljaiin,

wljeno mejo pri 6400 vrtljajih, Ceprav
vzdrai motor tud] hitrejSe , j8 st
ljenje ez mero nesmiselno, Navor, ki je
najvetfs pri 3600 vrtljajh v minud —
17 kpm — je tudi v spodnjem. obmadj
vrtljajev dovolj velik, da motor brez sun.
kov v letrti prestavi potegne Ze od 1800
rriljajev. Pri speljavanju na krifis¢ih pu-
sti #2002 Tlx za Seboj ves promet, ne da
bl bilo treba voeniku cviliti z gumami.
To se namred zgodi kaj kmalu, saj
@ vso mod motorja tekko povsem spravit:
na cesto in 2e pri nekolifo bol) ostrem
speljavanju_wvledete pradifa za repe Prl
grobem speljavanju gume na pogonsxih
kolesth cvilijo 8¢ pri 30 km ra uro in



v drugo prestavo @ kratek
mh:d.ide.

Mu:w dobro pospe.
v dll'll"Ju 120 km na uro.

dobre popretne hitrost!
mﬁ:l.h cestah, fepra: je
7 Za tekofe prenitevanje ro-
e pretikanje pri 5000 do 5500
we obmodje nad temi vrtjali
smatramo za veliko rezervo ¥

ko
v ni mmh in d\a ..pu

— fe sta seveda praviln

— zelo natanéno polnita ‘aue,

wanje stranske Sipe — 2. sti-
rja — 3. stikalo Inéi in
1

so krivie, da BMW 3002 TI varéuje ¢ go-
rivom, Kljiib temu, da se karoserifa ¥
bode z zahterami aerodinam!

niti pri maksimalni hitrosti, ko se vt s
pr'mlm 6200 wvrtijaji, Srednja hitrost

tov je takrat 165 metra na sekundo,
kar motor brez nadaljnjega prenese.

Za doplafilo tovama Tudi petstopensski

in Atiristopenjski mmllnik ]
pa tako prilagojena, da je denar za dapia.
&lo petstopenjskega menjainika vrien sko-
% okno, ker peta préstava ni soverdives
ampak ima enako prestavno razmerjs kot
sicer Zetrta.

Teorija o pravi meri
Ceprav je pogonski agregat zelo wstru-

mirno voinjo.
skusnjavam. Z
luken] v ne
deljskih kolonah igrackanje. Pri ostri
vomfi s tako motnim vozilom pa
mora voznik kljub temu paziti ne to-
liko ma to, kaj zmore avto, temved ka)
zmore on sam. Pri tem mislimo’ na teh:
niko voinje, smosnost konceatracije in na
vpradanje xali vam avto kvari anadajs.
Pri polnem izkorisanju moéi molorfa,
tollko prej na nasih utrujench ocestah,
»m Tle ni ved vsakdanji avto. S tem
miskim trditi, da e motor prehud
55 14 i Tovarsa Je ojadala vodila
kolos, zglobe in lefaje, in nataknila nu 5
col Eiroka platista (namesto 45 cole) &i
roke gume 165 R 13. Kolotek je za 16mm
Sirsi: olitne servo zavore imajo vedje za-
vorne povriine kot pri navadnem »2002:
Voznik naj ve, da se Se tako dobre za-
vore pri monem zaviranju pregrejeiy in
ne zavirajo vec kot bi morale; da preved
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Cena:

2.111 dolarjev

in 24.358 dinarjev
Zavarovanje:

jamstvo 328.-

kasko brez fransize: 2075,70.-
Cestnina: 580.—

Zastopnik: »Tehnounione,
Ljubljana, Vosnjakova 5

plina v drug: prestavi v ostrem ovinku za.
vrti kolesa v pramo in spodnese adek,
ki ga je treba znati ujeti.
32002 Tlx se ceste izredno dobro drdi, &
nekoliko bolje kot navaden w2002x.

&pon
na neki meji le prﬂem ¥ nevarnos

Mogode je prav na to mislil tiskovni Sef
tovarne, ko je ob neki priloZnosti dejal,
da bi lahko neredili »2002 Tle tako, da bi
el cez 200 km na uro, pa tega notejo.

Skaljeno prijatalistvo

Karoéerija i notranjost se komaj lutita
od BMW 1600. In tu _|e videti, da je to-
varna pri razvijanju mlkwm in vun—
nih lastnosti pozabila na weivilnia de!
tomobila.

Hitro smo se podutili- domade & Dﬂkhd.
stopnimi.

risi peris za pranje Sipe —
dokler se ni pokvarila. Lepo je, da jo v
a¥U yarnostna naprava, ki vkljudi vse St
i utripalke.

Namrdnill smo se nad bolj dolgofasno
WOu notranjosti, pa smo se spo-
mnili, da smo pri nemskih avtomobilih
tega 2e vajeni Ko pa nas je pri prvem
toplem soncu na sedesih spekel v
zadnjico, smo se spotill in izradunal, ko-
liko avto stane in postali bolj kritiéni.
Za to ceno in slavo, ki jo utiva okrogli
modrobeli znak, bi bila lahko konéna ob-
delava notranjosti precej bolj skrbna.
Gremo dalje! $ipe na vratih bi lahiko do-




VIDEZ 0 Na obicajni karoseriji lo agresivna maska bladilnika
wsvarilnae barva (po Zelji kupca) kaleta pravi zna-
¢a) vozila. Klasiéno oblikovana karoserija Je videti

manjéa kot je v resnici.

PROSTORNOST 0 Dvoje vrat. Prostor je razdeljen moéno v prid pred-
njima sedezema, ga lahko smatramo z tro-
sedezno vozilo. Priljagnik dovol velik

UPRAVLIANJE [ Neposreden volan. Natanéna prestavna rodica na tleh,
Pripravna razmestitev vseh napray za ravnanje Gvia.

OFREMA ¥ Opremljen Je & vaorm, | For sl v takem aviu 2eEmo. N
visje ocene pa e damo zaradi suhoparnega in
predvsem pmmm !krhmen »finigar

VIDLIVOST B Odlicne vidljivost na vse stranl. Deset tock bi mu dal
de bi imel #aromete primerne tako hitremu Vol
Kot bi ne vedeli za jodovke?!

NAIVECIA HITROST 10 Zelo hiter avto. Brez telav prenese tudi potovalie hi-
trosti blimu majveje hitrosti (ma pravi avtocesti se-
veda).

POSPESKI 10 Odlténi tako v spodnjem obmodju hitrosti, kot v zgor-

FORABA GORIVA 10 v 'pr!merjavl s hitrostjo in pmpanu e majhna. KIjub

oceni pa naj omenimo, to velja le, e
s[s uphrum natanéno nastavijena.

TEGA WA CESTI i Odlitno_poavoz)e Jé v2orho uglabeno z zmoglivostmi
motorja

UDOBJE T Rasmeroma (rdo_vzmetenje, posebno na kretkih ne-

. ravninah pri majhni in srednji hitrosti. Pri veliki hi-
trosti glasno Sumenje ob stranskih Zipah. a se-

bna, toda obledena ¥ umetno usnje.

Ce bi se zapifili e v ceno vozila, bi najraje dali Sest

MOTOR 0 OGI!.tnu uravnovesen motor z vemm rezervo moti.
Zelo proen. Vrtljajev s ne brani

ZAVORE 0 Spredaj kolutne, zadaj ho'bnas.e servo zavore @ Avo-

kroznim sistemom. Odlitno prijemijejo vendsr ne bio-
kirajo.
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bile owh‘je da ne bi pri hitrostih nad

glenke, ki smo jih na ozkih cestah prilga-
i tudi & ni bilo megle, saj odliéno osvet-
lujejo Sirino.

sadeva prostornost, so vsi  mall
BMW.ji komaj t il Ze normaing
Tasteni voznik mora za pravi polofaj po-
makniti sede? toliko nazaj, da ni zadaj
prostora niti za oirodko koleno. Volan
namred broz pravega veroka sega proda
le¢ od armature plosCe, Sopotnik mA
prednjem sedefu pa lahko razmeroma
udobno sedi, deprav pomsakne sedei na.
prej. No, ¢e majhni in okretn: Sportni li
muzini ne zamerimo premajhne prosar
nosti na zadnjih sedezih, pa poleg grozlik
vega skaja (za ta denar) sedefem zameri
mo tudi, da voznika slabo drijo.

Priljainik z uporabno prostomine 34
trov je dovolj velik, Premajina posuds
za gorivo pa podasni hitra potovanja na
velike razdalie.

Koga ali kaj?

Pojdimo se za konec nekoliko upor
matematike in primerjajmo ceni navad-
nega 2002« in ¥2002 TIx izkae se, da je
razlika dobre tri Cetrtine starega milye
na, Ce pogledate Se razpredelnico meritey,
3l lshico usbvarite sotbo, & se eplata phe

Sodimo, ds Je sBMW 2002 TIx avio za
Hubitelja, ki si sréno Jeli imeti najmod
nejsi mD!vr ki hode imeti vet ¥
veselja kot & Katerim kol drugl
skim) BMW in ki hode voziti avio, ki je
pravi vzorec ugladenega podvozja in mod
negn motorje vmajhnem, okretnem avto.
mobilu, Nad zmoglfivostmi in voznimt le-
stnostmi mora biti tolko navdusen, da
lahko zanemari pomanjkljivosti pri opre.
mi, jugoslovanske ceste in pogostnost ser-
visov.

Sicer pa: zakaj ne bi rokel bobu bob?
Z najvetjim veseljem bi si kupil oranini
BMW 2002 — ampak brez »TIx. ..
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Vellke reacrve moéi motarja dosoljujejo skipnn P S etk o ot
L. 150 km s uro x el prestant edgovar) ribiling 1050 vriLilem s e, Cete
ji. Kot Je raxvidno Iz disgrams voaile v posamenih prnl-vlh
vllenju o 4500 ali 800, vriljajer. Velje Sierlle yriliiler Jo 1
iienaale; m] Jo melor probes. Ker motari W rsta alld ¥ e,

u ke smo pred Hitjaih (se prasi da smo Sl za 100 vrilajer v
wﬂmﬂﬁufn: v Pm-m o e o ey el T

19
Nz32 meritve

(Testno vozilo je prevozilo 15200 km, ne
nasem testu 5100 km)

Najvetja hitrost: 1828 km na uro (merje-
a0 poprecje zadnjih 200m, zalet 2600m,
popredje tirh meritev)

Paspeskiz
40m brez zaleta 169 sekunde, hitrost
zadnjih pet metrov 131 km na uro
Kilometer brez zaleta 318 sekunde, hi-
trost zadnfih pet metrov 164km na uro,
> 0— B0km na uro: 4 sekunde
> 0— B0km na uro: 62 sekunde
D 0—100dm na uro: 98 sekunde

na uro; 142 sekunde
B 0—140km na uro: 202 sekunde
D 0-180km na uro: 294 sekunde
Prognost: (kilometer z zafetno hitrostjo
40 km na uro v Eetrti prestavi) 339 sekun-
de — hitrost zadnjin pet metrov 150km
& uro

Poraba g
> na potovanju: najmanj B9 litra goriva

100km (ostra voinja = Ljubljane v

kilometrov ne ure), 134 litra na 100 km
(povpreéna hitrost 150 km na uro)
D po. mestu: najmanj 123 litra, najved
14-( litra pa 100 km
[> popreéna poraba pri testnih voinja
Jmum na 100 kilomet;
Natanénost merilnika hitrosti
[ kazalec na 40 — res. hitrost
D kazalec ne 60 — res hitrost 564 km
kazalec ng 80 — res. hitrost 73,7 km
xazalec na 100 — res. hitrost §1,2km
kazalec na 120 — res, hitrost 1118 km
[> kazalec na 140 — res. hitrost 130,6 km
> kazalee na 160 — res. hitrost 1500 km

Tehniéni podatki
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JIERE I TEEG, dotta 431 metre - girce

50 141 &u.

rind 128 n-u- { ), (Iﬂl
#. 5 metra — mm krog 103

metre (evo), 104 metra (desnoy, - 1.5 vriljujer

voi re_ieve do 1ot pronesn

vozila, 840 kg — Dajvesja dopustna. tedn 1340 KE




