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¥Tako dobro jim je uspele je BMW
1600 ocenil vodilnih _ managerjev
tovame $portnih Avtomobilov Porsche, ada
bi skoraj lahko bil nas.«

Sedaj ga imajo. BMW 2002 — 1600«
 dvolitrskim motorjem — et prece)
Bolje pospefuje kot Stirtvalind porsche 912
in ssfriziranu za tekme evropskega prven-
stva i avtomobilov jo BMW 2002 na
Dunaju in v Beogradu premagal najuiire)
& porscheje
In smo preskutali avto, ki so mu odlike

14 avio

foi: MARJAN ZAPLATIL

BMW 2002

VOLK V OVCJI KOZI

v veliko vedji meri, kot smo vajeni, pre.
vagale pomanjkljivosti. BMW 2002 se nam
zato 7di se en dokaz, da bavarska tovar
na natanko ve, kam Ganes kupéc ataco
molis: lani ¥ mu nemske avtomobilske
krize, ko se je a_aviomobilov
v ZR Neméiji ama.muli za 18 odstotkoy,
Jo prodala skora) petino aviomobilov ves
kot leto pre). Najbolje je fel v denar, se-
najmanjsi 60« — ta ¢as jih iz
delajo 210 na dan.

EMW 203 fo praveapeay le »1600c —
toda volk v ovEji ki najnanjso karo-
serijo so namestili Dajvec i Stirivalint mo-
»Tako je nastal
nak mjuubs:-, ram jo.delal strokovnjak
i b smo v Minehnu prevzeli
testni m.omobu »alell 5010 . mxela
vatl zaradi Amerike, ker motni 1600 TI
ni ustrezal novim normem, 58 je
nih plinih navitega 1-lirskega mcloc
preved strupov. Sedaj pa tak uspehls

Dejalt bi, da je sizgovarjanjes na amerk-
ske norme pretirana skromnost ali pa po-
doba, da celo strokovnjaki olitno pogn:
ne aviomobilske tovame raje bolj
zagovarjajo nowo, Se pred letom ad.ane
heretiéno zasnovo avtomobilov. Zasnovo,
ki ji mede polena pod noge davéna po-

litika malodane vseh driav, ko zaratuns-
va viSino pristojbin po gibni prostorninl
motozfa.

Pri vsem tem pa 50 odlike velikega mo-
torja. v malem avtomobilu na dlani: dvo-

[ za odlitne pospedk

trost; wlﬂ( motor, ki mu niso do kmaja
izkoristill vse mod, pomeni gospodamd
in udobno voinjo.

Prasica - za rep

Poosmmmblumm d.npmm
Sevalcu ne bo 1
Vit testal_porottl pe ey k. 1u »
e vozil: BMW 1600 namre¢, ki smo g
preskusili pred letom (sAvice 8/1967) I
320008 — test v sAvtue 211967, Pa smo v
dobrih irinajstih dneh z #2002« provoa
Ses lometrov — tako

madaj, kot @
vedja in najmenjéa lmusina 3 belo me-
drim krogom 1a hladilnfku

Mall in iaredno okretni avto.je bil Kok
vsakemu polozeju na cesti, Waj je bil pro-
met S tako gost, za §2003x je bils POV
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vnmveeml prestavi avio po-

B pritisnete na plin, pa feprav ste
kot ukazujejo predpisi.

® pa pridno prestarljate in s pri tem
ke rdedin oekah na meritniis i

(BMW 2002 je treba prav marahlo
pedal za plin, ﬂt»mz)e:e v mestu
Tepotrebne pozo: Tistega doe,
na boke lﬂnnwhi!.l nalepili tudi
ne omake, smo zato nad volan

0 pogonsko silo zads
lu zanaia zadek — in hitreje vijuga,

lpuun voznik pri ostrem zavijanju ne vodi le z volanom, ampak tudi z ve-
Injih koles tako, da 2 dedajanjem pling med zavijanjem avio-

Preskus v krogu je pokazal, da velja tudi v #1600« dokupiti preéne stabilizatorje, kI so
nam:

v 22002 Fe serijsko. Avto se

dva dvojna uplinjafa — z anadilno po-
manjkljivostjo vsakega takinega motoria,
da je uplinjaZa zelo tefko nastavitl, ¢e ser.
vis m odlitno opremljen. Najvedjo mod
5 KM »1600 TIa dosele pri 6.000 vrtljajin
v_minuti, najvedfi navor 13kpm pa pri
4500 vrtljajih.
Sportno razigrani zajec tiéi pri BMW
2002 v drugem grmu. Dvolitrski motor
roma nizko kompresijo (85:1),
100 KM pa dosee fe pri 5500 vrtljajih v
minuti in za voetljivo medanico skrbi sa-
mo en uplinjad — seveda dvojni. Zaradi

red z njimi veliko manj nagne, se bolje dréi ceste,

vedje gibne prostornine je velfi tudi na-
vor: 16 lkpm pri 3000 vrtljajih v minuti.

In medtem ko smo pri voinil 5 »1600
Tix (sAvios 20/1967) velikokrat pogledall
na menlnik vriljajev,
st fas, ko fe bilo najbolje, de smo hoteli
drveti, smo v s3002¢ wlivali kot v ameri-
Skem avtomobilu.

Motor se namred vrti tako mimo, kot
by se bati vrteli ne pa sposkakovalic na
ojnicah in sele blizu 6000 vrtljajev v minu-
4 motor tede bolj trdo. Toda saj sploh
ni potrebe siliti motorja v tako visoke vrt-
nqe. razen pri najbolj diviem prehiteva-

Tovarna zalo sploh ni vgradila me-
oy vrtljajey — tudi v nasem a
bilu ga ni bilo — in voznik ga prav mis
ne pogresa.

Ne le velika profnost in zato udobna
voinja, tudi razmeroma majhna poraba
goriva govori v prid velikega motorja. Na
znanih poteh, ki smo jih lansko pomlad
prevozili 2 BMW 1600, smo z #2002« po-
trebovali pri enaki povpreéni hitrosti manj
goriva. Ko se nam je, na primer, zelo mu-
dilo v Tad in smo zato pozmo pono-
¢, ko jo avtomobilska cesta zelo drazna,
¥ dobrih Stirih urah pripeljali iz Ljublja:
ne v prestolnico, smo ugotovili, da je avio
pri povpredni hitrosti ve# kot 140km na
uro porabil komaj trinajst litrov goriva
na 10 km,

Tudi tife ju v BMW 2002 kot v 1600
In pri hitrosti 160 km na uro (po Stevou)
i treba kridatl, da bi vas sopotniki ra-
zumeli.

Letalo - z vetrom v hrbet
se pa sunkovito poveta, ko ka-
zalec seze do 180, saj se zadno nenadoma
tresti $ipe na vratth — Zal niso v Jekle-
ol okvirih, Tako hier @¥to bl poirebo-
val d okna kot limuzina z 161
trskim motorjem,

avto 15



Ceprav je v 22002« o]

Je pa dokez, da je karoserija »1600c
sicer trdna, da je sploh prencsla teko ve-
likv hitrost! kot smo jin vozili na nasih,
od zime zelo ragjedenih magistralah,

To smo zapisali zato, da ne bi mislili,
da je veliki motor mogode viakniti pod
pokrov vsakrinoga avta.

Podvozje limuzine 1600 L Ie mlo pri-
redili vedjemu motorju. V osta-
lo nespremenjeno. Predafl ko S st
MePhersonovih nogah, zadnjl na podev-
aih nihalkah.

Motor spredaj poganjs zadnji kobsi.
Takina razdelitev tege in podvozje 2 asl-

kolesih — za izvoz ]i.hmmmnlm&
stijo kar serijsko —
ta evto tudl pri mvaqua hluuﬂ.h ‘8lo
dobro dril smer in ga tudi modni sunki
tra ne prizaienejo. Sele nad
najvetjo hitrosjo, ki jo zmore na’ rav-
nem, ko nas je presemetil pri meritvah
najvesjih hitrosti na bmiSki plostadi ve-
ter v hrbet in smo s stoparico iemerill
hitrost 186 km na wro, smo v volanu ob-
Zutili, da bo avio spoletels, 8 ne bomo
amanjSali hitrosti.
Na subi cesti se #2002« zelo dobro dril

ceste. V ostrih serpetinah si 0 spre-
ten vozaik 2 modjo koles, tako da
nesnatno obme volan in I

plin, ps mu pogonski kolesi kar sami za
vrtita zadek

Na mokri cesti velja previdno vmiu
Cuprav ma BMW B
k nam, serijske tudi presne sasilizior.
je, tako da se v ovinkih le malo nagne
in'je v ovinkih na suhi cesti zelo nevirs-
len, bodite na spolzkem cestiSéu zelo pre-
vidni.

In ko e pripovedujemo o tem, kako
se avto dréi cesté, nam dovolite poduk,
da je BMW 2002 iastrelek, ki postane ne-
vamo oroZje, 6 mu vso mod istisne ne-
spreten vomnik — pa naj so zavore Se tako
datre.

Je pa tudi res, da se prav zaradi veli
kega motorja avto ne upira, & ga vozits

16 avto

jafevalnik zavorne mo€i, bi si voznice
zavorni pedal. So pa ravore odliéne in dorasle velikim hitrostim, ki jih avto zmore.

gotovo delele lahkotnefii

umirjeno in spet enkrat potrjuje pravilo,

se = moénim avtom ni hudo voziti
podasi, Kot je s polno denamico lage bitl
stiskad

Skusnjava

- celo za preskuSevalce

Pri vse) aplsani hvali — skrbno izde-
lani notranjosti, motno ¢mim meriini-
kom, sededl, ki so za srednjo postavo

Motno
Z roico utripalk pa velikokral ponevedoma sprotite tudi samodejuo naprave za mi
vanje in brisanje vetrne Sipe.

po merl in dobro drie telo — morate s&
veda premisliti, ali ste res voznik, ki j&
pripravijen za ceno odlisnih pospuskov, ve-
like okretnost! in pregledne karoserije v
dragem aviomobilu prevazati potnike, ki 2
daj za kolena nimajo veliko prostora.

Tudi prtljadnik ni brezno, de je limuzh
na na zung) komaj veéja kot volkswi

Med napakami naj omeniz
Se vedno zdi — Ceprav je
valec zavorne moéi — zavorni pedal neko-
liko trd, da je v armawmni plosti, kadar
se motor zelo naglo vrti, skrit marsi
kak cvrdek in da bi tako hitra limuzina
ponodi potrebovals halogenske Zaromete.

Toda vse te drobne pomanjkljivost, ki
jinh je mogote bres tefav in brez velikin
denarjev odpraviti — razen trepetanj
stransidh oken pri velikih Ritrostn, seve-

W22 ojete

stvam, ki ga nel
bolj Eporten vognik dozivi v mali limuzi-
ni z voldjim motorjem

Pri vsem tem lahko z mirno vestjo za-
pisemo, da je treba prav za veliki motor,
ki je tako zelo na dobro spremenil BMW
1600, zelo malo doplatsti. Pri nas namred
stane »2002« h¢ 640 Mark in 2700 N dinar-
Jov ved kot »1600v. Pa bi morali za a1600
skoraj toliko dopladati, ¢e bl dokupili pa-
saste gume, stabilizatorje in lesen volan,
ki 50 V 22002 — za 1ZvoE — serijs|

Nam je volk v oveji kodi viel. Zakaj
v gosti prometni reki so velike karoserk
Je preved okome — Se posebej na nasih
orkih cestah. In prepriani smo, da dobrt
pospuski zagotove varno voanjo.

BM‘W 2002 je avio, ki celo preskuse:

vajenega avtomobilov, zapeljuja v skub-

mn‘ﬂ da bi sl ga kupil.

éma »omaricas merilnikov nam je v 2002« bolj v3ed kot srebrna, v »1600s
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¥ oviji koti: velik motor v majhnem aviu. Takino je sree novega BMW
¥ resnici stari motor velike limunzine in kupejey »2000<. Stirivaljni dvoli.

i motor teiko najde konkurenta: ventili so iz dveh kovin, izgorevalni prostor
odmid sebna.

BOTTO OBIEOVANS Karosera. se 241 Gelo manj
mvmmphluua;nmsnmm
Dvoje vrat. Priljaslk in veHkost notranjostl kot v Ik
muzinah s pndmeenmummm

Neposreden 3, natanéna prestavna rotica
na tieh. N&nﬂ.‘mh’dmm
i

i, V- pri.

menawnhmosejumpaspemjnmmbamam
V ovinkih neviralen, na MEie zanese zadek, vendar
se avio lahko ujetl, Booni veter ne Skoduje.

potasni vaznjl Je prece] trd. OANG prednji 5o
dedi, zadnja klop man] prijetna.
DvoLIrski SUrivalinl motor % VeRko reervo modl,
in varden. Zelo profen.

EE 10 Spreda] m;. T Dobnaste. Zolo ‘udinkovite, ne
blokirajo.

TEST

NASE MERITVE

(Testnl avto je prevozil 13
nasem testu 5712 km)

Najvetja hitrost: 1356 km na uro (mer-
Jeno povpredje zadnjih 200 metrov, zalet
25 km, porgresje Kirih meriter).

Kilometer brez zaleta: 52,1 sekunde —

hitrost zadnjih pet metrov 172 km na uro
(po merilniku)

Proénost: (kilometer z zadetno hitrost:
jo 40km na uro v detrti prestavs)
3.4 sekunde

Pospeski:

[> 0— 40lom na uro: 2,4 sekunde

[> 0— 50 km na uyo: 4,8 sekunde

[> 0— 80km na uro: 7,1 sekunde

[> 0—100 km na uro; 103 sekunde

P> 0—120km na uro: 152 sekunde

P> 0110 lum na uro: 224 sekunde

Foraba goriva:

[> ma potovanju: najmanj 47 litra go-
Tive super na 100km (nikoli hitreje kot
110 km na uro), najveé 134 litra na 100 km
(polnl plin po zelo zaviti cesti Beograd—

ragujevac), na aviomobilskl cesti (pov-
predoa hitrost 150 km na uro) 13,1 litra
na 100 km.

[> Po mestu: majmanj 11,7 litra na 100
kilometrov, najved 134 litra na 100 km;

[D>povpregna poraba pri testnih voinjahs
118 litra na 100 km

Natanénost merilnika hitrosti:

> kazalec na 40 — res. h

[ kozalec 24 9 — res. hit. 500 kmy/h

[> kazalec hit. 734 km/h

b Kazalec 7a 100 — yes. 913 km/h
D kazalec na 120 — res. hit. 111 km/h
D> kazalec na 140 — res. hit. 1295 km/h
[> kazalec na 160 — res. hit. 1475 km/h

TEHNICNI PODATKI

MOTOR: Mitraliny — . aaktnl — v
mina o g

1360 I)mnl.m—‘”“m Ihlm —  najvedja

moa 100 il v m!nuu

iina "ok 603 K 2 "nafvecit taror

HD kvrn pr 3000 \’HJ):IL\ r n-l! srednjs
rlrg Sﬂm \[n i v minuti: III:

gred v i

rec b gt

s  Eee oo niky sedem

il
" o olam maminge — v Farieris 13
litrn olfa — padotodni
& Crpalks ra gorivo — lkllmnlklar II

valtey, 4 ampersiih ur — aitemalor 500 vatov.

PRENOS MOCI poganja zad-
nji koiesi — znui.ulum (g mnpt.. menjal-
ok s

:.osl.
n: i, P
=1 v 11 vrratont 0T
rolics  med
166:% 13, peitisk 15 ane (spreday m cada)).
VOZ: limuzina s Stirl osebs — dvoje vrat —
roser .

rotna mavora na zadnll kolesi — posods e EorivG
46 lirov

TE2E: doltina 4,73 metrs — firina
feira — viking 141 meira — notmanja, Hrina
103
Volata od skrajos leve da desse —
vezils. 5 poino. Mnumﬂmmxg Taade-
litey tetn na prednjo in adnio prem 3488
— najvelfa ﬂﬂp’liﬂu el 1H0 kg,
]



