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BMW 2500

Zvezdnik, Sestvaljnik, seksualnik

\

Ante Mahkota

ije 0 zvezdnl prah prinesli na Zem
Tovarna z belomodrim krogom pa
sepnawm da je do avesd segla te pred
nihm Minulo jesen, ob premieri Sestvl).
BMW 2500 jo namret Casnikarski
Tveadnik hamburskega dnevnika sDie
Zeita zapisal: »BMW se steguje do zvead,
poteguje sé za kupce zelo dragih avtomo-
bilov.e Kaze, da Je imel BMW tokrat res

dolgo roko, i) proizvodni podatkd pri-
povedujejo in dolgi dobavni

muzing zelo dobro v

Zdi Ie—uknnzjbﬂwduumpm—
da,]m strategl v
Je BMW prmapru:v uﬂl o Mercedeso-
vi veadi. Naj ‘manager

Hahnemazn v odrezarh, odgovorls te 1a

MW namenjen
valjnikov, ki
50 v Evljenju uspell in si zdaj Pele veiji
in dra3ji avto, je ofitno, da gro ca kon-
kurenco med najbolj uglednima nemski-
ma tovarnama.

Reinhard Seifert, glavni tester revije
»auto, Motor und Sporta fe takole par
Hi v

kaj vsak avto, ki ga BMW proda v naj
Jem oddelku srednjega razreda, pomeni
= Marcedes enega kupea manj. Ugotovi-
tev velja seveda predvsem za Nemtijo,
kjer sia Sestvalinl BMW in nova oplova
trojica z DeDionove premo naravnost in
odloéno zapelfali v Mercedesov zelnik.

Blekironsid rafunalniki in strokovnjaki
Taziskevo

to, &8, Mercedes se postavlia z reprezen-
tativnostjo, mi pa smo priprayili avio za
tiste gospode, ki nimajo Soferja, ker so

motni, da z lastnimi motmi ob
viadajo sodobn! promet. Podoba sportno-
sii, pravijo psihologs, Id na pragu vesolj-
ske dobe ugotsvljajo, da Kolumbov zna.
&aj ni bil primeren za vesoljea odloéno
zagoiavijajo, da je la Cas Sportni videz
bolj pri srcu zavesti sodobn cloveka
kot pa meitanska reprezentahinost, Se
enkrat torej: po besedah smeriskega psi-
hologa. za propsgando, dr. Ernsta Dichter-
18, je viis, ki ga avto zbuja sbog bogovax
za prodajo. In bogovi, ki vodijo BMW, so




nj pozresni wankel
aninié fudnega, da podoba sodobnih

prav, da so se ravnali po tem mnad-

na prehitevanja so bliskovita jn zato bolj
varna, zavore udinkovite in zanesljive, le-
predvsem na_sui odlicna.
Kot se seksusiniku spuwt-l. e najvelja
odlika BMW 2500 — poleg kratke in Eivah-
ne prestavne rodice med i
vo pa moldete srce. Infenirjem je uspelo
wzpopolniti vse tisto kar smo hvalili e
pri_manjih BMW. Zaradi izredno mir-
nega teka so se tudi pri Sestvaliniku od-
loer m vrstni motor in né za razporedi.
jev na »Va.
Znani dvolitrski motor so podaljfali za
dva valja. Dvanajst nasprotnih uteii na
l'ﬂl!l&ll gredi, pa sedem lefajev in sirbno
pogon odmidne gredi v glari po-
m.ga i i ae e W bRt

ga na cesti,

Izredni pospeski, prozen tek

»Kot bi vozil wanikel,s je vakiknil presku-
sni voznk, K1 ga Je zapeljalo, da na za
cotku m pogledal na merdinik vrtljajev in
ves das prestavijal Sele daleé v rdefem

renco’ Sestvalmemu  klasicnemu motorju
Toda ta &as Je BMW s svojim novim mo-
torjem pokazal izredno popolnost in zdi se,

da se brez tezav kosa z wanklom kot je
¥ Ro 80. Ni¢ manj miro se ne vr, olja
skora) ne rabl in poraba goriva iz pov-
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Cena: 3.145 dolarjev
in 47.796 dinarjev (z republi-
Skim in ob&inskim davkom)

Zavarovalnina

kasko brez frangize: 2.055 din
Jamstvo: 464 din

Cestnina: 251 din

Zastopnik: =Tehno-Unione,
Ljubljana, Vo3njakova 5

Pprecja prenapetih testnih voZen] ni pre-
segla 16 litrov goriva super na 100 km.
Polega A je posebnost motorfa,
:u so dvokroglasto izdolbino v glavi, ki jo
ima mnogo motorjev, dopolnili 3= s po-
sebno izboklino na batu, da je vriindenje
wnetljive mesanice pnpclneJée in izgoreva-
nje zato boljte. Razloifli so nam, da so
zaradi tega eksplozije smehkejies, pa so
lahko motorju BMW 2500, v primerjevi 3
21800, Iamm za sedem stopinj mmanjSali
predviig To pa pomeni, da so putrebm
svetke z mnnjso toplotno vrednostio.
polnejie izgorevanje je tudi v sluzhu no-

pl
e fods dodatnih naprav, zelo malo strupe
Se posebno nam je bila vied zelo usped-
no zdrutenje visoke moéi (6) KM—DIN na
lar) 3 'voltko proinostio. in mitmim 45
Ceprav smo imell na testu 525008
I e A "800, ki jo t motnofi, Je v
to dosegel prave iportne pospeike in
najvisjo hitrost 1892 km na uro.

Servo volan, ki ga ni

Prav tako kot nas je navduSil motor nam
je bil viet tudi novi menjalnik ZF s sin
hronizacijo Borg-Warner. BMW ki je do-
slej uporabljal le Porschejev sistem se je
odlotil za lahkotnejdl in natanénej$i me-
njaln'k Kratka prestavoa rodica ima o
redno natancna vodilz. Zelo Sportnim voz-
nikom je porschejeva sinhronizija bolj
vied, ker se da hitreje pretikati. V posa-
meanih prestavah se da’ vztrajati: v prvi
do 58 km na uro v drugl do 105 v tretjl
do 162 in ¥ etrtd do konca. Prestavna.
razmerja so se stopnjevala idealno, v vsaki
prestavi je dovolj velika rezerva motl. Ni
pa nam ugajala zapora vzvratne prestave,
ker se veasih zgodi. da namesto v prvo,
prestavite v vavratno.

Hidraviiéna sklopka, ki se sama nastav-
lja, deluje progresivno in se jo ravna brez
tmv pot pedala je ravno pmvsﬂji\ Pre-
elik gib pedala pa levo in n naj-
o soatlinaet vech DU 50, Mot
nas je in 7o smo ukazali lefaj na ser-
visu v Ljubliani pritegniti, pa delu niso
bili kos in so mas zavmili Ges: ta arake
je originalen,
Pri ravoanju z avtom naj fikaj geoenimo
§e zelo lahitoten volan, za Katerega bi
vek pomisifl, da je servo. Pa ni. BVI'W e
je odlodil nagniti prednje McPhersonove
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VIDEZ 9

Oblika je umirjena, ne pade v off, annmuo
Bertone. Zelo lepo elo 2 izbotenimi 2arome

PROSTORNOST 9

Prostor je dobro izkoridéen, petsedetnik sgornjega razreda,
TUdoben vstop in fzstop. Na wul kiopl je nekoliko tesno
— za ta denar. Velik prtljagnik.

UPRAVLJANJE 1 Zelo lahkoten volan, kot bi bil servo. Izredno natanéna
Pprestavna ro¢ica na tleh. Dober polofaj sedetev.

OPREMA 9 Zelo pregledni merilniki — moderne oblike, Vit so bm~
xrnmwhe:n.pmm:ukala.uxhﬂanpm
50 vkijufena. Izdatna naprava sza rralenje in ogmvlrur
Lezalniki.

VIDLIIVOST 10 Voznik dobro vidi naprej in nazaj.

NAVECIA Bliza 190 kilometrov na uro. Karoserija dnhro rede zrak,

HITROST 0 tudi pri najvetji hitrosti veter ne Sumi pre

POSPESKI 10 Zelo vellka rezsrva motd, tudi pri nizjih vrtljajih. Ce voanik

povsem izkoristi mot, ki Je na voljo, 5o pospedid izredni,

PORABA GO

V primerjavi z izrednimi voznimi sposobnostmi Je poraba
mrl\m pr&&e’wluivu skromna — od 125 do 17 litrov na
100

LEGA NA CESTI 10

Avto je v ovinkih zelo nevtralen, Volan je treba le malo
dodajat!. Na spoizki cesti st nekollko " spodnata zadek. Zelo
dobro se drdi tudi slabe

Precej trde vametl Trdo oblazinjenje sede2sv. Ropota.
malodane ni. Pdvo&mmﬂlmmmnmneprwec
Obfutijo udarci slabe ceste — za ta razred namres.

Sestvaljnik z vellko motjo, rad se vril, zelo proZen je,
tiho tece. Odlifen hladen viig. sWankele s premo premi-
Lmjom-m se bati.

UDOBJE 8
MOTOR 10
ZAVORE 10

Servo. Na vseh Stirlh kolesih kolutne zavare, dvokrosne.
Prirofno postavijena rofica za rolno zavoro, prijemlje
na lofene bobne.

etoe.
Negalivni previa s sle poveéa, mio kolesa bolle odifo avio,

gty B W i k pirisns abresa BWES, kier 30 s preprotin. {ikom druzi

redngt 3 in b MePhersonora
Tkl pata) od mue-m- n.lwhl! noge.

nlm pyr ity

tajanje le
rov. 2 praet trikeat sanite bt pri BAW 1800, To poraagas s kalees bal vodiis et soles
w tega porshi tske aa a MePherssnova noga manj

Tahks
3'-'.-1&' gy

3 stopinf 30 it Sy o5
Tako 5 o5 s:)iuhqkl,
o, B0 et s o nub-u-n.-.

- pei

sladokusce smo ga podrobno opisall
skica), je uspel zelo zmanjdati silo, ki
potrebna za

pomaga, o
vecuje negativnt previs kolesa pe se g
zato bolje dr#i cesta.

Kakorkoll %, na povratiu 1z Krag
v Beograd smo st po zaviti cest! des &
madio privekll divio logo, m e
turki kaldrmi
3 vonji

Nesreée bo krotila ploZevina

spcnnendlsknjuuebapm:u:m.
ko manjdim udobj

R 1s remed fo bor trde. Eoea ™
50 zelo udinkoviti

Klasitna razporeditev, motor Shredaj, po-
%on zadaj, pa. zadnji kolest na diagonainih
aihalkah, pomagajo, da se vomik v ovin
ku potuti zanesljivo kot v malokaterem
avta, Pri ostri vodnj v ovinku je treba vo-




, véash je potem
odvzem. Na meji spodna.
El pa ga je zelo lahko ujeti. Ne.
nepreradunljivih  spodrsljajev
fie porns. Razporeditev toze jo
i enskomerns. Botnsga vetra
obduti.
Je bilo, da avto tako zelo do
mu smeri
treba povmhau kar je najbri
triénih pasastih gum,
je ne bi pisali, ker pove
Zdi se, da jo je ukrojil Ber-
180 jo narisali stilisti BMW. Po

f miso lo 20 okrus, ampak so
Tes odliéna. svedava.

e fzdelana tako, da je sred-

tog kot zadek in prostor za

8 pri troenjih tako zmedkana

® veéino deformacijskega de.

2500

po stiri milijone

U moramo ofitati precej nizek

o v Darofju sodi v seksualnik?
i lezalniki

opremi smo pri nadem po-
d pol leta posvetill veliko pro-
 bomo tokrat kretl. Ugajajo

zelo preglednt instrumenti, aradenje in
gretje je nadpovpreéno dobro, zelo so
vied gumbi pod armaturno ploddo, ki so
prosojui in se, kadar so vENuden!, prizge
signalna lutka. Serijska je alarmna na-
prava, Zvodnik za radio prepeva nad Skat
1o z merilniki. Ceprav grs v posodo z go-
rivo T5 littov, se kazalec goriva pritne Se-
le pri 60. Refe na stebru mdnje &ipe se
sajo iz aviomobila slab zrak. Kljuke so
skrite pod oblazinjenimi Totaji, da bi ne
poskodovale vomika pri udarcu z boka,
Vést nam ni bila ura, ki Je le za okras,
tako mafhna je in po elji arhitekioy za
avtomobilovo notranjost skrita v opadu
armaturne plosde, tako da nanjo dobro
vidi le sopotnik. V3ed so nam bili Stevilni
predali in predaltkl v notramjosti avia.
[-‘r'ljm‘.nlk Eri velik, lahko pa mu oditamo,
0 kolo na dnu in je treba
Ddslmnu priljago, &e se predre
guma.
Proskusajo¢ vsé to bogastvo — zakaj no-
benega dvoma ni, da je veliki BMW drag
in dragocen avto, z veliko vet odlikami
kot slabostm: preostane presiuSevaleu
na konou le Zalost, da je avio treba vr-
niti, zaksj cena po uradnem tefajl s ca-
rino in dajatvemi znasa §1.109 dinarjev.
Je pa treba povedati, da za ta denar do-
bi tudi KIjué. ki mu je enak le vsak Stiri-
najsttisoti  Kljué namret nima brade z
zarezami, ampak gre za kombinacije stod
gastin Juknfie Tok kljut ima le Se mer-
cedes §00. Pravijo, da tenniéno iobrase-
nim e pogled nanj odidene srce.

wu
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NaSe meritve

(Testni avto je prevosil 18400 km, na

nafem testu 7T011km).

N.jveéj- hitrost: 18,2 km na uro (mer-
0 popredje zadnjih 200 m, zalet 2600 m,

pupreCJe Stirtn. merlien)

Pospeskiz

kilometer brez zalets: 308 sekunde, po-

preéna hitrost 113 km/h.

0 do 60km/h 4.2 sekunde

0 do160km/h 293 sekunde

ProZnost:

kilometer 7 zagetno hitrostjo 40 km/h (v

Cetrty prestavl) : 315 sekunde

Poraba goriva:

[na potovanju: najmanj 96 litra goriva
reéna hit-

anju (Ljubljana
Beograd—Kragujevac—Ljubljana) 137 litra
na 100 km

[ Po mestu: najmanj 152 litra na 100
km, najved 187 litra na 100 km.

[ popreina poraba pri testnih veanjahi
161 litra na 100 km.

Natan€nnost meriinika hitrosti:
kazalec na 40 — res, hitrost 33 km/h,
kazalec na 60 — res. hitrost 53 km/h,
Kazalec na 80 — res. hitrost 73 km/h,
kazalee na 100 — res. hitrost 91 km/h
kazalec na 120 — res. hitrost 111 km/h,
kazale na 140 — res. hitrost 131 km/h,
kazalec nia 160 — res. hitrost 150 km/h,
kazalec na 203 — res. hitrost 191 km/h.

Tehniéni

podatki

Birilakin — vt —
mm by

it —najradfi
pri 3100 \F\Mﬁ v minuti —
sdotn Hitrost ata_pri 6000 vitlialh 'y it
Je 43 m s sekindo — rotiées . grod v nd
-y za_gred_zgo

Bajenfe o &'pmku Y wmsum " Hacliniiy
n taino masnjs, v Katerju 575 litra
U oLy e st AN INAT —
mehanicra CTPAIKA Za §omvo — akumuln

voltor 5 ampersidh ur — alternator 0 watow.
Prenos modi: r_spredsl, poganja smdnfi ko-
I = hokolitna, st Kok o pores S
hionuziren menjalnik (prestavoa rofica med se.
dedeena ) sz 3851, T

1 3761, VI — 11, vevrsns:
brestavno  razmerje v diferencialn

S e i e et
nii kolesi na posamitaih obesah,

goreds) In raca) biravicad eleatiopati bHE
Bk — volan —  hi notoa

Savors, seryo, Soroda). in 7a0a] Boatae st
drokrodnl zavorn! sistem — raor
e zadnji oisia — Junsie el
chelin_ XAS :mm 14 — pritak 2 am spoedal,
19 madaj — o2 oriva T iitior:

L oltina 41 metra, — firing L3

Mere 1o tete.
metra —~
692

ot
reanems ol 1543 kg (na pretis pesnt
kg, na wadnji 616 ke) — dopustna skupns
et e kg.



