vozili smo

Ante Mahkota

V petek, pred Stirinajstimi dnevi, ko je
¥ Miinchenu jesenski veter poskusal zrah-
ajatl &m pajéolan pad popkom Miss Bar
dot — na velikanskem plakatu za svetov.
no premiero kravarskzo-bondovskegn filma
¥Shalal karji z vsega sve
ta prisli v Monakovo: na drugadno svetov.
no premiero, na prvo predstavo destvalj
nik BMW 2500 in 52800

Pa bi popek bivse gospe Sachs — na
pesku, konju in predvsem v Stiribarvnem
tisku — ne mesali med avtomobile, ko se
Pri predstavitvi novega »2500¢ pre-
pricali, da je reklamna spolnost prevzela
celo sivolasega direkiorja BMW H. W. Bon-
scha. Takole je konéal nadrobno razlago
tehniénih pesebnosti novinca: »Ko bodo za
vami preskusne ., da
nad sechszyeinder pisali z X'

Sexzylinder!

Ce Zele, in ¢e jim sex pomeni Zivahnost
posebne vrsie, radi ustrezemo, in novemu
nemskemu séestvalinikun — aviu s Sest-
valinim motorjem — recemo weksualniks.
BMW 2500 namred ni samo vitek, lep avio,
ampak ga je tudi veselje voziti.

Izivalen je,

2Zenske so se le.

za avtom namreé
izzivalna tudi prodajna politika
e tovarne, ki zadnja leta izredno
napreduje! Letos bo presegla promet mili-
Jardo mark in je na premieri velike limu:
zine klicala avtomobilistidne dasnikarje za
Prico, da na svetu ni tovarna, ki bi letos
predstavi.a kar osem novih avtomohilov.
Price niso govorile. ..
Sestvaljni BMW je vsekakor krona pro.
gramu Sportnih limuzin snovega razreda«
BMW, nadaljevanje zasnove suglaseni avto-
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BMW 2500 '

SEST VALJEV ZA SPORTNO SRECO

mobil«, katere inZenirji
stroj diveti s Glovekom.

Na preskusnih voinjah pa krozni vuu
gasti cesti blizu jezera Tegern, Smo se p:
pricali, da so se tudi najvecsi BMW. uspe]l
prilagoditi zahtevam vse bolj gostega pro-
meta; saj je gosposki avio na zunaj manj
&i kot bi prifakovali po notranjosti, odli¢-
no pospeduje in se tudi v nn]bc:j mplote-
nem po.oZaju zelo dobro drii cest

Seveda je 300 km volnje s prvimi
#2500s — mocnejta limuzina »2800¢ in iz
redno bogato opremljeni kupe 2800 CS, ki
50 nam ju tudi pokazali, se tovarni e ni-
sta zdela dozorela za test — premalo, da
bi si upali sklepati, ali je mercedes dobil
hudega domaega konkurenta. Raziskoval-
i trziséa, ki sodijo, da za Sestvaljni BMW
ne bo manjkalo odjemalcev, so nam tudi
watrjevali, du BMW 2500 ni mercedesev
tekmee, ampak avto najvisjega razreda, ki
ga ne vozi Sofer, ampak Sportno naveah.
njen lastnik.

Prezgodaj fe tudi sklepati, ali bo veliki
BMW nese. toliko prijateljev, kot je uspe
lo manjiim, starejim bratom: ljudi, ki
Jim laska tovarna, da so Zvahni, Zilavi,
lahkih nog, vitalni. So le-ti tudi dovolj bo-
gatl za Sestvaljnik?

trde, da mora

Prijeten je celo karambol

Mi nismo. In vendar smo ga gledali,
otipavali, vozili.

Naprej in nazaj oiljeni BMW 2500 bi &
profila prisodili italijanskemu m}m plo-
Cevine Bertoneju, saj za nase precej
spominja na alfo 1750. Pa ga niso ukmjt.l
v Itallji! Oblikovalel BMW 50 mu ohranili
znatilne aledvices na hladiiniku, v kate-
rege so zasedili Stirl Zaromete; boki no-
vega avtomobila so nizki, okna velika, za-
dek kosat.

Samonosna karosérija je zgrajena la-
ko, da_je prostor za potnike strdna klet
kaa: prédnji ali zadnji del se pri tréenju
zelo zmefkats, da se porabi kar najved
deformaciiskega dela in se ljudje v avis
manj pofkodujejo. Takina karoserija ni
novost. Kot tudi ni revolucionama novosi
Sestva.jni motor, ki ga BMW doslej ni iz-
deloval

Toda tako pri karoserifi, kot opremi,
podvozju in & posebej pri motorju, jo
otitno, da se je BMW z veliko truda lotil
kar najboli izpopolniti, kar mu je Ze
uspelo pri manjsih avtomobilih. V ia na-
men Infenirjem ni bilo fal piliti podron.

strategi prodaje pri tem
))olrudili da bl velik DA zadovoljil tudi
postavljaske kupce. In so pri Daimler—
Benzu posneli znameniti ¢rni jek.eni kljué

Vasli smo v roke kljué te skrinje s sed-
mimi pecati — v Neméiji stane BMW 2500
ved kot 15.000 mark, cena na nasem trii-
§u nam ta ¢as £ ni znana — in vigall
motor, ki 50 ram ga dali za test.

Potem pa vse tiho je bilo

Samodejna naprava na uplinjaéu dobro
delue, saj je hladnega jesenskega jutra
avto tako] usgal, éeprav smo za hip posu-
mili, da je spet ugasnil, ko ni bilo nobe
nega glasu.

2,5litrski motor Je izredno uravnovesen
in pri pospedevanju, ko je segel nad 6.500
vrtljajev v minuti, se je zdelo, da se vrl
kot bi ne bilo premo premikajotih se ba
tov

-

Sestvaljnemu motorju, ki so ga razvill

iz Siirivaljnega dvolitrskega motorja, so

VOZiLI SmMO



amres aslo_tzpopoiil tzgorevalni pro-
izdolbino v glavi, ki
‘ i et vmllj!vommdm Je pri Best-

Zarad) tega 50 eksplozije
50 Sestvaljnemu motarju v primerjavi %
1800

. = brez dodatnih na;
penin plinov, kar je za tako Eportni motor
28lo nenavadno.

150 KM je polnokrvnih in udobna limu-
zine 25000 mm-
avtomobilu.
‘meritve na lvwmobllikl cesti je oviral
gost nedeljski promet, vendar smo Se
neutedeni avto uspe.i z mesta pognati do
‘hitrosti 100 km na uro v manj kot enajst
sekundah, zato je povsem verjeti tovarni,
da utedeni »2500¢ v 10,4 sekunde pospeSi
od 0 do 100 km na uro.
Najvedja hitrost 190 km na uro je po-
vsem v skladu s ceno avtomobila.

Preveé moske vode skodi

In kaj vse %o dajo za velik denar?

V velikem BMW 5o se inZenirji odlocili
zvred] Porschejev nadin sinhronizacije v
menjalniku. V 32500 se do zadnjih koles
moé prenasa od rodicne gredi z dvanaj-
stimi nasprotnimi utefmi skozi silopke 2
lamelasto vzmetjo in menjalnik z Borg-

na
60 & dvemna sgfboma. fn skoal clferenctl
(@ doplacilo z mporo) po deeh poloseh s
D0 dveima hormokinetiéntms selbox

Zasluga nove sinhronizacije ]e da se

silizi motor v previsoke vrtljaje, daleé fer
rdeée polje na me: ajev, neva-
Jeni nismo dobro zadeli vdrugo.

Sploh je s tem aviom zelo lahko rav-
nati, 8¢ posebej s testnim, ker je imel
servo volan, ki ga serijsko ni, zavoram pa
fe tako v vseh 32500¢ DOMAgA naprava za

Sestvaljnl vrstni motor BMW 2500 ima

polnitey v primerjavi % tirivaljnimi mo-
torfi BMW je strokrogelni« irgorevalni
prostor, da se zelo zvrtind vnetljiva me-
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ojatiter zavorne modi. Mimogrede pove-
dano: na vseh Stirih kolesih so kolutne
zavore, ki jih ravna zelo izpopolnjen dvo-
krofni sistem z napravo, ki preprecuje, da
i zadn]! koles! blokirali

Inzenirjem torej ni uspelo le fzzvati
voznika k hitri Sportni voznji, ampak so
mu tudi pripravii orodja, da lahko ukroti
strast, e ga ssexzylinders preved pre-
vzame.

Trebusniki imajo pripombo

Na veler testnegs dneva nas je prese-
netil zelo mocan dez, ki se Je kasneje
sprevrgel v rosenje, da je bil asfalt spal-
zek in nevaren in da sta zadnji kolesi zelo
spodrsavali, e smo preved pritisnili pedal

In prav na te] zavratni cesti smo se tu-
«di prepriéali, da se Sestvaljni BMW, obut
v Siroke posaste gume, zelo dobro drii ce-
ste. Toda ker se bojimo, da smo se #e pri
o]nsm nju motorja preved zapletli v opi-
je tehnicnih. podrobnosti, naj na
km 0 povemo, da je tudi podvozje veilki
BMW podedoval od manjiih, da pa so ga
izpopolnili z nekatertmi zelo zvitimi na-
drobnostmi. S preprostim, pa zelo domi-
selnim, trikom jim je uspelo precej nagniti
prednje McPhersonove noge in tudi vamet-
Be noge zadnjih koles na precnih nihalkah
so primaknili blize srediséu koles kot pri
manjsih BMW.

Tako zasnovano podvozje z zelo dobro
uglafenimi blagilniki in vzmetmi je pre-
pritjivo jamstvo, da avto v ovinku le red
ko zanese. Vozilo je nevizalno. Sele v zelo
slabih okolistinah in z neprimerno hitrost
Jjo smo ga pripravill, da mu je sunkoviio
spodneslo zadok zaradi velike
in koles, kot zaradi podvozfa.

Podvozje, prilagojeno Sportni voinji, je
nekoliko trdo — talino Se bo najbri zdelo
marsikateremu vozniku starejsih mercede-
sov — vendar bogato oblazinjeni sedezi
uspe&no hlafijo udarce slabe ceste.

Kdo ga bo imel prvi,

1o je vprasanje!

Udobju bl S najbol] oditali precej ni-
#ek volan, ki bo debeluinemu gospodu s
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kratkiml nogaml golovo prevet sedel v
narodju. Ali pa morda pri BMW mislijo,
da sedenje v narodju sodi v sexzylinder?
Serijski so tudi leZalniki . ..

Le-ti s0 le majhen del bogate opreme.

Armaturna plosia je oblofena s &rao
mehko plasticno snovjo. Ventilator ravna-
te brea stopenj, je zelo mofan. Zrafienje
in gretje je nadpovprefno dobro. Svel,
mrazel ali segret zrak, piha pod vetrno Si-
po, & stranskih odprtin na robovih arma-
turne ploste in skozl resetke v konzoll
pod armaturno plodéo, Okrog:a, velika me-
rilnika hitrosti in srtljajev sta skupa) z
merilnikoma goriva in femperaturo vode
ter vrsto kontrolnih lusk za olje, utripal-

, 10tno zovoro, blesledo ludi in dinamo;
v litnem elipsastem ohi&ju, natanko pred
ofmi voznika. Zelo domiselno je mmcuen
avotnik, je iznad instrumentov.
prosto, z nekaj vzdolinimi rebri, so cd
pravili ‘slabost politke na armaturni plo-
88, po kateri se v drugih BMW v ovinkih
kota.ijo predmeti. Ogmn ura je predaled

voznika — bolj okras kot namen.

Od elektri¢nih kontrolnih naprav so si
tehniki, ki so opremljali »2500«, sposodili
barvaste gumbe — za alarmno napravo,
zadnjo meglenko in ogrevanje zadnjega
stekla — v katerih se prifge lucks, kadar
s0 vkljufeni. Vied nam je naprava za umi-
vanje in brisanje vetrne Sipe, brisalnike
sprogi pritisk na rotico utripalk.

Lu¢ ne manjka tudi v velikem 600-litr-
skem priljadniku z ravnim dnom, ki so mu
pri 32300« pod pokrov privil s fametom
oblozen pladen| z bogatim orodjem

Pri tej podrobnosti smo se spomnii
dragjega, moénejega 2800« z motorjem s
170 KM, ki ima serijsko tudi napravo za
uravnavanje nivoja vozila — se pravi, da
zarometi vedno pravilno
kolesa pri vsakrini obteZitvi v najboljsem
polozaju.

a koncu opisa BMW 2500/2800 naj
% omenimo, da je Mogoce Aokupiti samo
dejni menjalnik in celo klimatsko napra-
vo, ki motorju pofre 5 KM, uspe pa ji,
da je v avtu lahko 25 stopinj hladneje kot
unaj.

Preskusajot vse 10 bogastvo — zakaj
nobenega dvoma ni, je_veliki BMW
drag in dragocen avio z veliko veliko ved

odlikami kot slabostm! — ostane vprada-
nje, kdaj bomo prve videli tudi na nafih
cestah, z nadimi tablicami. Izkusnje kae-
Jo, da najibrs ne bo treba dolgo Cakati.

Za tiste pa, ki si ga Se dolgo ne bodo
mog.i kupiti, naj ostane tolazba v okviru
2, Kl 50 mem g priporocii v torami.

mavalel namred trdijo, da je BB prijet
neje gledati in poskufati, kot jo imeti

in vzdrzevati.

FILIP KLIAJIC
tabrike' galovih lanaca
D! Bakevida ha» 53, TELEX 17125

IZDEI.UJEMO VERIGE ZA:
- mopede in motocikle
~-vse vrste avtomobilov
FKK VISOKO KVALITETNA
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VELIKA TRPEZNOST,
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ZANESLIIVOST PRI DELU
$0 ODLIKE IZDELKOV
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ZAHTEVAJTE, DA VGRADLIO
V VASE VOZILO VERIGC FKK.
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